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(57) Kreuzgelenkscharnier, dessen Tragwand-Anschlagteil (25) in Richtung zum Turfligel-Anschlagteil (20) erstreckenden

(16) Uber einen von zwei scherenartig schwenkbar mitein-
ander gekoppelten Gelenkarmen (22; 24) gebildeten Kreuz-
gelenkmechanismus mit dem Turfligel-Anschiagteil (20)
verbunden ist, wobei jeweils eines der Enden der Gelenkar-
me (22; 24) direkt schwenkbar am Tragwand- bzw. Tarflii-
gel-Anschlagteil angelenkt ist, wahrend ihr jeweils anderes
Ende durch einen am jeweiligen Gelenkarm einerseits und
dem jeweils anderen Anschlagteil andererseits schwenkbar
gelagerten Lenker (32; 33) gekoppelt ist.

Um zu verhindern, daR in den beim Offnen bzw.
SchiieRen dieser Scharniere zwischen deren scherenartige
Schwenkbewegung ausfithrenden Gelenkarmen entstehen-
den gréRenveranderlichen Zwischenrdumen im Schrank
enthaltene Kieidungsstiicke oder auch die Finger von auf
den Schrankinhalt zugreifenden Personen eingekiemmt
werden, ist auf den gegenuberliegenden Aufienseiten der
seitlichen Wangen (25) des ersten Gelenkams (24) jeweils
ein Abdeckelement (43) angeordnet, welche jeweils einen
sich vom korpusinneren Ende mit Abstand unterhalb der
Tragwand zugewandten Unterkante der jeweiligen Wange

langgestreckten elastisch verbiegbaren Tragerstreifen (42) aufwei-
sen. Vom Tréagerstreifen treten jeweils schmale fahnenartige Ab-
deckstreifen (48) in Richtung zur jeweils zugeordneten Wange
(25) uber deren Unterkante vor und ubergreifen die Aufienflichen
der Wange (25) zumindest teilweise.
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Die Erfindung betrifft ein Kreuzgelenkscharnier mit einem Tragwand- und einem Turflugel-An-
schlagteil, welche Teile durch einen von zwei in ihrem mittleren Langsabschnitt scherenartig
schwenkbar miteinander gekoppelten Gelenkarmen gebildeten Kreuzgelenkmechanismus mitein-
ander verbunden sind, wobei jeweils eines der Enden der Gelenkarme direkt schwenkbar am Trag-
wand- bzw. Turfligel-Anschlagteil angelenkt ist, wahrend ihr jeweils anderes Ende durch einen am
jeweiligen Gelenkarm einerseits und dem jeweils anderen Anschlagteil andererseits schwenkbar
gelagerten Lenker entlang einer Raumkurve gefiihrt gekoppelt ist, wobei die Gelenkarme jeweils
zwei parallel und mit Abstand voneinander angeordnete, partiell durch eine Stegflache miteinander
verbundene seitliche Wangen aufweisen und Mittel zur Verringerung einer Einklemmgefahr im sich
wahrend des Offnens und SchlieRens bildenden Spalt vorgesehen sind.

Kreuzgelenkscharniere werden heute in zunehmendem MaRe dann verwendet, wenn das Off-
nen einer mit solchen Scharnieren und am Schrankkorpus angeschlagenen Turflugel um 180°
auch dann méglich sein soll, wenn sich - beispielsweise bei Einbauschranken - seitlich ein weiterer
Turfligel unmittelbar benachbart anschiiet. Bei der Verschwenkung eines mit Kreuzgelenkschar-
nieren am Korpus angeschlagenen Turfligels von der SchlieR- in die Offnungsstellung fuhren die
Gelenkarme scherenartige Schwenkbewegungen relativ zueinander und aufterdem Relativbewe-
gungen zu den Anschlagteilen aus, wobei groBenveranderliche Zwischenrdaume entstehen, die in
zweifacher Hinsicht gefahrlich sein kénnen, wenn diese Abstdnde zu grof’ werden. Zum einen
kénnen im Schrank aufgehéngte lose Kleidungssticke in ihn eingeklemmt und beschadigt werden,
und zum andern kdnnen sich Personen bei unachtsamem Zugriff auch in der Nahe des Scharnier-
Anbringungsorts im Schrank gelagertem Schrankinhalt die Finger einklemmen und verletzen. Um
diese Gefahr zu verringern, wurden Kreuzgelenkscharniere bereits in dem von den turfligelseitigen
Hebelarmen der Gelenkarme gebildeten Bereich mit einem dort lageverénderlich gehalterten
Fulistiick versehen, welches durch eine unter Vorspannung stehende Feder in eine die zwischen
den Hebelarmen und dem Tirflugel bei der Offnungs- und SchlieRbewegung entstehenden veran-
derlichen Zwischenraume weitgehend verdeckende Lage vorgespannt ist, wobei das Fullstick mit
einer sich am Turflugel bzw. dem Turfligel-Anschlagteil abstiitzenden Steuerkurve versehen war,
um ihn jeweils in die gefahrlichen Zwischenrdume zu stellen (DE 27 21 620 A1). Bei diesem be-
kannten Scharnier wird somit die Einklemmgefahr im turflugeinahen Bereich deutlich verringert.
Allerdings belegt das Ftillstuck einen Raum zwischen den Wangen der Gelenkarme und dem
turfligelanschlagteilseitigen Lenker, der bei Kreuzgelenkscharnieren bevorzugt zur Anordnung der
Funktionsteile von Zuhalte-Einrichtungen verwendet wird. D.h. die bekannte L&ésung ist nur dann
geeignet, wenn der mit den Scharnieren angeschlagene Turflugel nicht durch einen Zuhalteme-
chanismus in der Schliellstellung gesichert gehalten werden soll. Auerdem ist bei Kreuzgelenk-
scharnieren der hier in Frage stehenden Art noch eine weitere bezuglich der Einklemmgefahr kriti-
sche Stelle gegeben. In bestimmten Offnungs- bzw. Schlielstellungen hebt sich namlich der kor-
pusinnere Hebelarm des ersten Gelenkarms um ein solches Mal? vom Korpus-Anschiagteil ab, so
dal} hier ein Zwischenraum entsteht, in dem ebenfalls Finger- oder auch Kleidungsstiicke einge-
klemmt werden kénnen.

Aus der DE 39 24 385 A1 ist eine Abdeckung fiir derartige Scharniere bekannt, die aus einem
langgestreckten, insbesondere die Stegfidchen des Tragwand-Anschlagteils der Gelenkhebel und
die offene Seite des Scharniertopfs Uberspannenden bandartigen Profil mit gummielastischen
Eigenschaften besteht, welches beim Offnen des Turfliigels in Léngsrichtung in erheblichem MaRe
elastisch gespannt wird und dabei eine in SchlieRrichtung auf den Scharniertopf und somit den
Tarflugel wirkende Spannkraft erzeugt. Es kann deshalb nicht ausgeschlossen werden, daf ein
Tarflugel, der mittels Scharnieren an einem Schrankkorpus angelenkt ist, welcher als Einklemm-
schutz mit einer solchen bekannten Abdeckung versehen sind, beim Loslassen des Turfliigels
ungewollt in die Schliefstellung zurickschlagt. Bei einem weiteren bekannten Scharnier
(US 4 856 141 A) wird als Abdeckung ein die Bauteile des Scharniers sowohl stegflachenseitig als
auch seitlich umgreifender langgestreckter Balg nach Art eines Faltenbalgs aus elastischem Mate-
rial verwendet. Beim Offnen des Turfligels wird hier keine ibermaRig hohe Vorspannung erzeugt,
weil sich der Balg aufgrund der aufeinanderfolgenden Falten mit geringem Kraftaufwand strecken
lakt. Ein Zurickschlagen des gedffneten Turfligels ist deshalb nicht zu befurchten, jedoch bietet
die als Faltenbalg ausgebildete Abdeckung ein ungewohntes und zum Teil von potentiellen Kau-
fern als storend empfundenes Bild.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 409 880 B

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Kreuzgelenkscharniere der hier in Frage stehenden
Art so weiterzubilden, daR die Gefahr des Einklemmens von Fingern oder die Beschadigung von
im Schrank enthaltenen Kleidungsstiicken nicht mehr maglich ist. Die Integration eines Zuhalteme-
chanismus in das Kreuzgelenkscharnier soll dabei aber moglich sein.

Ausgehend von einem Kreuzgelenkscharnier der eingangs erwahnten Art wird diese Aufgabe
erfindungsgemal dadurch geldst, dak auf den gegenuberliegenden AuRenseiten der seitlichen
Wangen des mit seinem korpuséufleren Ende am Turflugel-Anschlagteil angelenkten ersten Ge-
lenkarms jeweils ein Abdeckelement angeordnet ist, welche Elemente jeweils einen sich vom kor-
pusinneren Ende mit Abstand unterhalb der tragwandzugewandten Unterkante der jeweilige Wan-
ge in Richtung zum Turflugel-Anschlagteil erstreckenden langgestreckten elastisch verbiegbaren
Tragerstreifen aufweisen, von welchem jeweils in Langsrichtung des Tragerstreifens mit geringem
Abstand voneinander angeordnete schmale fahnenartige Abdeckstreifen in Richtung zur jeweils
zugeordneten Wange Uber deren Unterkante vortreten und die AuRenflache der Wange zumindest
teilweise Ubergreifen. Der zwischen dem korpusinneren Hebelarm des ersten Gelenkarms und
dem Tragwand-Anschlagteil bestehende Spalt wird durch die so ausgebildeten Abdeckelemente
uberbriickt, so daf der Zwischenraum zwischen dem Gelenkarm und dem Korpus-Anschiagteil
beidseitig seitlich abgeschlossen ist.

Die korpus&uReren Enden der Tragerstreifen der Abdeckelemente sind bevorzugt an dem den
zweiten Gelenkarm mit dem Turfliigel-Anschlagteil koppelnden Lenker befestigt. Da der langge-
streckte Tragerstreifen voraussetzungsgemaR elastisch verbiegbar ist, wird er und somit die von
ihm vortretenden fahnenartigen Abdeckstreifen wahrend des gesamten Offnungs- und SchlieRvor-
gangs jeweils in eine Lage gebogen, in welcher die bezuglich des Einklemmens kritischen Zwi-
schenrdume des Kreuzgelenkscharniers weitgehend verdeckt sind.

Um eine méglichst einfache und schnelle Montage und - erforderiichenfalls - auch Demontage
der Abdeckelemente zu erméglichen, ist in erfindungsgemafer Weiterbildung vorgesehen, daf} die
auf gegeniberliegenden Seiten des ersten Gelenkarms vorgesehenen Abdeckelemente in ihren
Endabschnitten durch jeweils ein auf der die seitlichen Wangen des ersten Gelenkarms miteinan-
der verbindende Stegflache einerseits und dem tuirfligelanschlagteilseitigen Lenker andererseits
gehaltertes Sattelelement zu einem einstiickigen Abdeckbauteil verbunden sind, der vorzugsweise
ein integraler Bauteil aus elastischem Kunststoff ist.

Das die korpusinneren Enden der Abdeckelemente verbindende Sattelelement und/oder das
die turflugelseitigen Enden der Abdeckelemente miteinander verbindende Sattelelement werden in
vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung auf der die Wangen des ersten Gelenkarms miteinander
verbindenden Stegflache bzw. dem turflugelanschlagteilseitigen Lenker durch jeweils eine Rast-
verbindung befestigt.

Dabei kann die Ausgestaltung mit Vorteil so getroffen sein, daft in der die Wangen des ersten
Gelenkarms verbindenden Stegflache und/oder dem turfligelanschlagteilseitigen Lenker jeweils im
Auflagebereich des jeweiligen Sattelelements eine Durchgangséffnung eingestanzt ist, in welche
jeweils zwei mit Abstand voneinander einstiickig vom jeweiligen Sattelelement vortretende elasti-
sche Ansatze passend eingreifen, an deren freien Enden die Rander der eingestanzten Durch-
gangsoffnung umgreifende Rastvorspriinge vorgesehen sind. Fur die Montage des Abdeckbauteils
werden dann jeweils die Sattelelemente auf dem Stegteil bzw. dem turflugelanschlagteilseitigen
Lenker so aufgesetzt, daR die elastischen Anséatze zur jeweils vorgesehenen Durchgangsoffnung
ausgerichtet sind und dann in die Durchgangsoffnung eingedriickt werden. Beim Einfuhren der
elastischen Ansatze in die Durchgangséffnung werden die Anséatze zunachst durch die nach aulien
weisenden Rastvorspriinge zusammengedriickt und springen dann in der bestimmungsgemaliien
Befestigungsstellung wieder elastisch zurlick, wobei die Rastvorspriinge dann die ungewollte
Trennung des Sattelelements von der Befestigungsflache verhindern. Durch Ausibung einer
hinreichend hohen Zugkraft auf die Sattelelemente kann aber auch - speziell dann, wenn die die
Rander der Durchgangssoffnung umgreifenden Flachen der Rastvorspriinge leicht schrag zur um-
griffenen Flache ausgefuhrt sind - eine gewollte Demontage vorgenommen werden.

Die korpusinneren Enden der Tragerstreifen der Abdeckelemente sind zweckmaBRig jeweils ge-
lenkig im korpusinneren Endabschnitt des auf der Stegfldche des ersten Gelenkarms befestigten
Sattelelements angesetzt und die Tragerstreifen dann zunachst in Abwartsrichtung bis unter die
Unterseite der von der Stegflache abgewinkelten seitichen Wangen und dann in einem aus dem
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Korpusinnern herausgefiihrten Bogen in eine unterhalb der Wangen zum Turfiige! gerichtete Lage
gefuhrt.

Dabei kann es zweckmanig sein, wenn die Tragerstreifen der Abdeckelemente zuséatzlich tber
jeweils einen gelenkig im vorderen Endbereich des Sattelelements angesetzten und zum Trager-
streifen geflthrten Verbindungsstreifen mit dem auf der Stegflache befestigten Sattelelement ver-
bunden sind. Der zusatzliche Verbindungsstreifen bildet dann mit dem in Abwartsrichtung gefuihr-
ten Endbereich des Tragerstreifens eine Art Parallelogrammflhrung for den unterhalb der Wangen
des ersten Gelenkarms verlaufenden Teil des jeweiligen Tragerstreifens.

In dem am turflugelanschiagteilseitigen Lenker gehalterten Endbereich der Tragerstreifen kann
es von Vorteil sein, wenn dort mit geringem Abstand voneinander angeordnete schmale fahnenar-
tige Abdeckstreifen von beiden Seiten des Tragerstreifens vortreten. Im Gegensatz zu dem korpus-
inneren Abschnitt treten dann fahnenartige Abdeckstreifen beidseitig vor und verhindern somit ein
Einklemmen auch im turflugelseitigen Endbereich zwischen den Gelenkarmen und dem dort vor-
gesehenen Lenker.

Die Erfindung ist in der folgenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels in Verbindung mit
der Zeichnung naher eridutert, und zwar zeigt bzw. zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines in der erfindungsgemafen Weise mit einem Einkiemm-
schutz zu versehenden Kreuzgelenkscharniers noch ohne den Einklemmschutz
in einer teilweise gedffneten Stellung des Turflugels,

Fig. 2 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen Kreuzgelenkscharniers mit Ein-
klemmschutz in der Turfligel-SchiieBsteliung;

Fig. 3  eine Seitenansicht des in Fig. 2 gezeigten Scharniers in einer teilweise geoffne-
ten Stellung des Turflugels;

Fig. 4 eine Seitenansicht des erfindungsgeméafRen Kreuzgelenkscharniers in einer ge-
genlber der Darstellung nach Fig. 3 weiter gedffneten Stellung des Turflugels;

Fig. 5 eine Seitenansicht des Kreuzgelenkscharniers in der ganz gedffneten Stellung
des Turfitgels;

Fig. 6 eine Seitenansicht des auf dem Kreuzgelenkscharnier montierten, als Einklemm-
schutz dienenden Abdeckbauteils;

Fig. 7  eine Ansicht des Abdeckbauteils, gesehen in Richtung des Pfeils 7 in Fig. 6; und

Fig. 8 eine Ansicht des Abdeckbauteils, gesehen in Richtung des Pfeils 8 in Fig. 6.

Das in Fig. 1 gezeigte und in den Figuren 2 bis 5 zusatzlich mit dem erfindungsgemal ange-
strebten Einklemmschutz versehene Kreuzgelenkscharnier ist in seiner Gesamtheit mit 10 be-
zeichnet. Das Kreuzgelenkscharnier 10 dient - in Zusammenarbeit mit zumindest einem weiteren
Kreuzgelenkscharnier gleichen Aufbaus - dazu, an einer Tragwand 12 eines Mébelstiicks einen
Turflugel 14 zu befestigen. Der Tragwand-Anschlagteil 16 des Scharniers ist in Ublicher Weise
mittels einer Montageplatte 18 an der Tragwand 12 - iblicherweise der Seitenwand eines Schrank-
korpus - befestigt. Der Turflugel-Anschiagteil 20 hat die bekannte Form eines Einstecktopfs, der
nach dem Spritzgulverfahren aus Kunststoff oder - heute Uberwiegend - aus Metall gefertigt ist.

Das Kreuzgelenk wird von zwei Gelenkarmen 22 und 24 mit jeweils zwei zueinander paralielen
Wangen 23 und 25 gebildet, die in ihrem mittleren Abschnitt durch eine Gelenkachse 26 schwenk-
bar miteinander verbunden sind, wobei die Innenseiten der Wangen 25 des ersten Gelenkarms 24
die Aulenseiten der Wangen 23 des zweiten Gelenkarms 22 mit geringem Spiel Ubergreifen. Der
Gelenkarm 22 ist am Tragwand-Anschlagteil 16 mittels eines Lagerzapfens 28 und der Gelenkarm
24 am Turflugel-Anschlagteil 20 mittels eines - nicht gezeigten - Lagerzapfens schwenkbar ange-
lenkt. Am anderen schwingenden Ende des Gelenkarms 22 ist verschwenkbar ein Lenker 32
angeschlossen, der andererseits schwenkbar am bzw. im Turfliigel-Anschlagteil 20 gelagert ist,
und der dieses Ende des Gelenkarms 22 auf einer kreisbogenférmigen Raumkurve fuhrt. Das
innere Ende des Gelenkarms 24 ist ebenfalls durch einen Lenker 33 mit dem Anschlagteil 16
gekoppelt.

Die Wangen 25 des ersten Gelenkarms 24 sind im Bereich des korpusinneren Hebelarms des
Gelenkarms von den seitlichen Randern einer Stegflache 27 abgekantet, welche die Wangen 25
also zum integralen Gelenkarm 24 verbindet. In der Stegfiéche 27 des Gelenkarms 24 ist etwa
mittig eine Durchgangséffnung 29 und in der Stegflache 31 des im dargesteliten Fall ebenfalls von
zwei durch eine Stegflache 31 verbundenen seitlichen Wangen 31a gebildeten Lenkers 32 eine
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Durchgangséffnung 30 eingestanzt, welche zur Halterung der Enden eines - nachstehend noch
naher beschriebenen - Abdeckbauteils 40 dienen. In den Fig. 6 bis 8 ist dieser Abdeckbauteil
gesondert dargestellt, wahrend er in den Fig. 2 bis 5 in seiner auf dem Kreuzgelenkscharnier 10
montierten Lage in den verschiedenen Offnungsstellungen des Scharniers 10 veranschaulicht ist.

Der Abdeckbauteil 40 weist zwei jeweils auf den Aufenseiten der seitlichen Wangen 25 des
Gelenkarms 24 des Kreuzgelenkscharniers 10, und zwar mit Abstand unterhalb der unteren Be-
grenzungskante der Wangen angeordnete langgestreckte elastisch verbiegbare Tragerstreifen 42
auf, die an ihren korpusinneren Enden in einem Bogen nach oben gefithrt und am korpusinneren
Ende eines auf der Stegflache 27 gehaltenen Sattelelements 44 gelenkig angeschlossen sind. Am
korpusauferen, d.h. turfligelanschlagteilseitigen Ende, sind die Tragerstreifen 42 ebenfalls an
einem kleineren, auf dem Lenker 32 gehaltenen Sattelelement 46 gelenkig angeschlossen. Von
den Tragerstreifen 42 treten in geringem seitlichen Abstand voneinander schmale fahnenartige
Abdeckstreifen 48 nach oben vor, deren Lange so bemessen ist, daB sie in jeder Schwenkstellung
des Scharniers 10 den sich zwischen der Unterkante der Wange 25 und dem Tragwand-An-
schlagteil 16 eroffnenden Zwischenraum nach Art von Gitterstaben seitlich Gberdecken. Im vorde-
ren, turfligelanschiagteilseitigen Endbereich sind zuséatzlich zu den nach oben vortretenden Ab-
deckstreifen 48 auch noch nach unten weisende Abdeckstreifen 48a angesetzt, welche sicherstel-
len, daR auch der in bestimmten Schwenklagen zwischen den Gelenkarmen 22, 24 und dem
Lenker 32 auftretende Zwischenraum standig seitlich abgedeckt ist. Das Sattelelement 44 ist
zusétzlich zur riickwartigen Verbindung mit dem Tragerstreifen 42 auch noch in seinem vorderen
Endbereich durch einen beidseitig, d.h. sowohl am Sattelelement 44 als auch am Tragerstreifen
42, gelenkig angeschlossenen Verbindungsstreifen 50 mit dem Tragerstreifen 42 verbunden. Der
Tragerstreifen 42 wird durch diesen Verbindungsstreifen 50 und den ruckwartigen bogenformig
zuriickgefuhrten Abschnitt des Tragerstreifens 42 parallelogrammartig mit Abstand vom Sattel-
element 44 gehalten, wodurch - trotz der elastischen Verformbarkeit des Tragerstreifens - sicher-
gestelit ist, daR dieser standig in einer mit Abstand unterhalb der zugeordneten Wange 24 liegen-
den Lage gehalten ist. Die fahnenartigen Abdeckstreifen 48 und 48a sind einstuckig an dem aus
einem geeigneten elastisch eingesteliten Kunststoff hergesteliten Tragerstreifen 42 angesetzt, so
daf Tragerstreifen 42 und fahnenartige Abdeckstreifen 48 also jeweils seitliche Abdeckelemente
43 bilden, welche durch die integral angebundenen Sattelelemente 44 und 46 zum einstickigen
Abdeckbauteil 40 verbunden sind.

Zur schnellen und einfachen Montage des Abdeckbauteils auf einem zugeordneten Kreuzge-
lenkscharnier 10 sind an den Stegflachen 27 bzw. 31 des Gelenkarms 24 bzw. des Lenkers 32 der
zugewandten Unterseite der Sattelelemente 44 bzw. 46 jeweils zwei in parailelem Abstand vonein-
ander rechtwinkelig vortretende Anséatze 52 bzw. 54 vorgesehen, an deren freien Enden jeweils in
entgegengesetzte Richtungen voneinander weg weisende Rastvorspriinge 52a bzw. 54a angesetzt
sind.

Die Befestigung der Sattelelemente 44 bzw. 46 auf den Stegflachen 27 bzw. 31 erfolgt nun so,
dani der Abdeckbauteil 40 von oben liber das Kreuzgelenkscharnier geschoben wird, bis die Sat-
telelemente 44 bzw. 46 auf den Stegfldchen 27 bzw. 31 aufsitzen. Dabei treten die elastischen
Ansatze 52 bzw. 54 durch die Durchgangsoffnung 29 in der Stegflache 27 bzw. die Durchgangs-
offnung 30 in der Stegflache 31 hindurch, wobei die Rastvorspringe 52a bzw. 54a in der bestim-
mungsgemalen Befestigungsstellung dann die Rander der Durchgangséffnungen hintergreifen
und die Sattelelemente so festiegen.

Auf diese Weise ist eine einfache und schnelle Montage und - erforderlichenfalls - auch De-
montage durch Aufrasten bzw. Entrasten der Saitelelemente 44 von den jeweils zugeordneten
Stegflachen maglich.

In den Fig. 2 bis 5 sind verschiedene Stellungen des Scharniers von der SchlieRstellung
(Fig. 2) bis zur ganz gedffneten Stellung (Fig. 5) dargestellt, wobei ersichtlich ist, daf} die Abdeck-
elemente 43 des in der erfindungsgemafien Weise ausgebildeten Abdeckbauteils 40 die bei be-
stimmten Schwenkstellungen auftretenden Zwischenrdume zwischen den Funktionsteilen des
Kreuzgelenkscharniers zuverlassig abdecken und so die Einklemmgefahr weitestgehend aus-
schlieBen. Da die Abdeckelemente 43 auf den Aullenseiten der Gelenkarme des Scharniers vor-
gesehen sind, bleiben die zwischen den Wangen 25 und 23 der Gelenkarme 24 und 22 beste-
henden inneren Zwischenrdume frei und kénnen - erforderlichenfalls - zur Anordnung zuséatzlicher
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Funktionsteile von Zuhalteeinrichtungen od.dgl. verwendet werden. Selbst die Anordnung des im
Zusammenhang mit der Schilderung des Standes der Technik beschriebenen Fullstucks innerhalb
des Kreuzgelenkmechanismus ware problemlos méglich.

Der Abdeckbauteil kann im Bereich des korpusinneren Hebelarms des ersten Gelenkarms 24
auch zusatzlich verkleidet werden, wenn dies aus optischen Grinden erwinscht ist.

Anstelle der beschriebenen turfligelseitigen Befestigung des Abdeckbauteils am Lenker 32
kommt auch eine Befestigung am an diesem Lenker angelenkten Hebelarm des zweiten Gelenk-
arms 22 in Frage.

PATENTANSPRUCHE:

1. Kreuzgelenkscharnier (10) mit einem Tragwand- und einem Turflugel-Anschiagteil (16
bzw. 20), welche Teile durch einen von zwei in ihrem mittleren Léngsabschnitt scheren-
artig schwenkbar miteinander gekoppelten Gelenkarmen (22; 24) gebildeten Kreuzge-
lenkmechanismus miteinander verbunden sind, wobei jeweils eines der Enden der Ge-
lenkarme (22: 24) direkt schwenkbar am Tragwand- bzw. Turfligel-Anschiagteil (16 bzw.
20) angelenkt ist, wahrend ihr jeweils anderes Ende durch einen am jeweiligen Gelenkarm
einerseits und dem jeweils anderen Anschlagteil andererseits schwenkbar gelagerten Len-
ker (32; 33) entlang einer Raumkurve gefuhrt gekoppelt ist, wobei die Gelenkarme (22; 24)
jeweils zwei parallel und mit Abstand voneinander angeordnete, partiell durch eine Steg-
flache (27) miteinander verbundene seitliche Wangen (23; 25) aufweisen und Mittel zur
Verringerung einer Einklemmgefahr im sich wahrend des Offnens und Schliefens bilden-
den Spalt vorgesehen sind,
dadurch gekennzeichnet,
daB auf den gegenuberliegenden Auenseiten der seitlichen Wangen (25) des mit seinem
korpuséuRReren Ende am Turfligel-Anschlagteil (20) angelenkten ersten Gelenkarms (24)
jeweils ein Abdeckelement (43) angeordnet ist, welche Elemente (43) jeweils einen sich
vom korpusinneren Ende mit Abstand unterhalb der tragwandzugewandten Unterkante der
jeweilige Wange (25) in Richtung zum Turflugel-Anschlagteil (20) erstreckenden langge-
streckten elastisch verbiegbaren Tragerstreifen (42) aufweisen, von welchem jeweils in
Langsrichtung des Tragerstreifens (42) mit geringem Abstand voneinander angeordnete
schmale fahnenartige Abdeckstreifen (48) in Richtung zur jeweils zugeordneten Wange
(25) uber deren Unterkante vortreten und die AufRenflache der Wange (25) zumindest teil-
weise Ubergreifen.

2. Kreuzgelenkscharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die korpusdufieren
Enden der Tragerstreifen (42) der Abdeckelemente (43) an dem den zweiten Gelenkarm
(22) mit dem Turflugel-Anschlagteil (20) koppelnden Lenker (32) befestigt sind.

3. Kreuzgelenkscharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal die auf ge-
genuberliegenden Seiten des ersten Gelenkarms (24) vorgesehenen Abdeckelemente (43)
in ihren Endabschnitten durch jeweils ein auf der die seitlichen Wangen (25) des Gelenk-
arms (24) miteinander verbindenden Stegflache (27) einerseits und dem turfligelanschlag-
teilseitigen Lenker (32) andererseits gehaltertes Sattelelement (44; 46) zu einem einstu-
ckigen Abdeckbauteil (40) verbunden sind.

4. Kreuzgelenkscharnier nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dal das die korpusinne-
ren Enden der Abdeckelemente (42) miteinander verbindende Sattelelement (44) und/oder
das die turflugelseitigen Enden der Abdeckelemente (42) verbindende Sattelelement (46)
auf der die Wangen des ersten Gelenkarms (24) miteinander verbindenden Stegfldche
(27) bzw. dem turfiugelanschlagteilseitigen Lenker (32) durch jeweils eine Rastverbindung
befestigt ist bzw. sind (Fig. 7 und 8).

5. Kreuzgelenkscharnier nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dal} in der die Wangen
(25) des ersten Gelenkarms (24) verbindenden Stegflache (27) und/oder dem turfligelan-
schlagteilseitigen Lenker (32) jeweils im Auflagebereich des jeweiligen Sattelelements (44;
46) eine Durchgangsoéffnung (29; 30) eingestanzt ist, in welche jeweils zwei mit Abstand
voneinander einstickig vom jeweiligen Sattelelement (44; 46) vortretende elastische



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 409 880 B

Ansatze (52; 54) passend eingreifen, an deren freien Enden die Rander der eingestanzten
Durchgangsoffnung (29; 30) umgreifende Rastvorspringe (52a; 54a) vorgesehen sind
(Fig. 7 und 8).

Kreuzgelenkscharnier nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dal® die korpus-
inneren Enden der Tragerstreifen (42) der Abdeckelemente (43) jeweils gelenkig im kor-
pusinneren Endabschnitt des auf der Stegflache (27) des ersten Gelenkarms befestigten
Sattelelements (44) angesetzt und die Tragerstreifen (42) zunachst in Abwartsrichtung bis
unter die Unterseite der von der Stegftache (27) abgewinkelten seitlichen Wangen (25) und
dann in einem aus dem Korpusinnern herausgefuhrten Bogen in eine unterhalb der Wan-
gen (25) zum Turfligel (14) gerichtete Lage gefihrt sind.

Kreuzgelenkscharnier nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal die Tragerstreifen
(42) der Abdeckelemente (43) zusatzlich uber jeweils einen gelenkig im vorderen Endbe-
reich des Sattelelements (44) angesetzten und zum Tragerstreifen (42) gefuihrten Verbin-
dungsstreifen (50) mit dem auf der Stegflache (27) befestigten Sattelelement (44) verbun-
den sind.

Kreuzgelenkscharnier nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dafld in
dem am turfligelanschlagteilseitigen Lenker (32) gehalterten Endbereich der Tragerstrei-
fen (42) mit geringem Abstand voneinander angeordnete schmale fahnenartige Abdeck-
streifen (48; 48a) von beiden Seiten der Tragerstreifen (42) vortreten.
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