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(54)实用新型名称

汽车前舱横梁

(57)摘要

本实用新型提供一种汽车前舱横梁，沿车宽

方向布置的横梁本体的两端插置于安装座的夹

腔中，所述的安装座与前舱两侧轮罩的顶部固定

连接，横梁本体的两端插置于安装座的夹腔中，

安装座与前舱两侧轮罩对上顶部固定连接，横梁

本体通过两端的安装座与汽车前舱稳定连接，能

够提高汽车前舱的稳定性，以及整车刚度。
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1.一种汽车前舱横梁，其特征在于：沿车宽方向布置的横梁本体(10)的两端插置于安

装座(20)的夹腔(23)中，所述的安装座(20)与前舱两侧轮罩(30)的顶部固定连接。

2.根据权利要求1所述的一种汽车前舱横梁，其特征在于：所述的安装座(20)包括相对

布置的里侧中部呈上凸的上本体(21)和里侧中部下凹的下本体(22)，所述的上本体(21)和

下本体(22)的前后边沿和外侧边沿部焊形成夹腔(23)，横梁本体(10)的两端插置于安装座

(20)的夹腔(23)与上本体(21)、下本体(22)固定连接。

3.根据权利要求2所述的一种汽车前舱横梁，其特征在于：安装座(20)的外端部设有安

装孔(24)，螺钉穿置安装座(20)的后部板面与两侧轮罩(30)固定连接。

4.根据权利要求1所述的一种汽车前舱横梁，其特征在于：所述的横梁本体(10)为相对

布置的截面为U形的横梁上本体(11)与横梁下本体(12)合焊而成的管状。

5.根据权利要求4所述的一种汽车前舱横梁，其特征在于：所述的横梁上本体(11)的上

本体前壁面(111)与横梁下本体(12)的下本体前壁面(121)搭接焊接，横梁上本体(11)的上

本体后壁面(112)与横梁下本体(12)的下本体后壁面(122)搭接焊接。

6.根据权利要求1所述的一种汽车前舱横梁，其特征在于：所述的横梁本体(10)上设有

前舱附件安装支架(40)。
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汽车前舱横梁

技术领域

[0001] 本实用新型属于汽车车身技术领域，具体涉及一种汽车前舱横梁。

背景技术

[0002] 随着技术发展及审美要求的提高，人们对汽车的安全性及外观越来越重视。在的

传统车身设计中，前舱左、右前轮罩总成之间无直接连接，会导致车身刚度相对较差，同时

当车身焊接完成，经过涂装车间高温烘烤后，释放车身应力，左、右前轮罩纵梁总成之间的

相对位置会产生变化，影响布置在车身前舱中的各个安装点位的精度，进而影响发动机盖、

翼子板、前大灯、前保等零部件定位安装精度，影响整车外观质量。

[0003] 名称为“一种车辆的前舱横梁结构及车辆”(专利号：CN215436633U)公开了一种前

舱横梁结构包括横梁和两个斜梁，横梁沿车辆的横向布置，且其两端分别与车辆的前减震

器安装座直接连接，但是横梁上需要布置前舱附件安装点，上述方案中横梁的两端与车辆

的前减震器安装座的连接区域较小，前舱附件安装在横梁上后，横梁受力较大，与汽车前舱

的连接处易变形、裂开，对汽车前舱的稳定性造成影响。

实用新型内容

[0004] 本实用新型提供一种汽车前舱横梁，旨在提高汽车前舱的稳定性，以及整车刚度。

[0005] 为了实现上述目的，本实用新型采用以下技术方案：一种汽车前舱横梁，沿车宽方

向布置的横梁本体的两端插置于安装座的夹腔中，所述的安装座与前舱两侧轮罩的顶部固

定连接。

[0006] 上述方案中，横梁本体的两端插置于安装座的夹腔中，安装座与前舱两侧轮罩对

上顶部固定连接，横梁本体通过两端的安装座与汽车前舱稳定连接，能够提高汽车前舱的

稳定性，以及整车刚度。

附图说明

[0007] 图1是本实用新型装配状态下的示意图；

[0008] 图2是本实用新型的立体结构示意图；

[0009] 图3是本实用新型的剖面立体结构示意图1；

[0010] 图4是本实用新型的剖面立体结构示意图2。

具体实施方式

[0011] 如图1～2所示的一种汽车前舱横梁，沿车宽方向布置的横梁本体10的两端插置于

安装座20的夹腔23中，所述的安装座20与前舱两侧轮罩30的顶部固定连接。

[0012] 上述方案中，沿车宽方向布置的横梁本体10的两端插置于安装座20的夹腔23中，

安装座20与前舱两侧轮罩30的上顶部固定连接，横梁本体10通过两端的安装座20与汽车前

舱稳定连接，旨在提高汽车前舱的稳定性，以及整车刚度。
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[0013] 如图4所示，安装座20包括相对布置的里侧中部呈上凸的上本体21和里侧中部下

凹的下本体22，所述的上本体21和下本体22的前后边沿和外侧边沿部焊形成夹腔23，横梁

本体10的两端插置于安装座20的夹腔23与上本体21、下本体22固定连接。

[0014] 上述方案中安装座20由上本体21和下本体22边沿部合焊而成的腔体结构，可以吸

收横梁本体10产生的部分能量，进一步提高了车辆前舱的扭转刚度，横梁本体10的两端插

置于上本体21和下本体22边沿部合焊形成夹腔23内，横梁本体10与本体21、下本体22之间

为上下面贴合式固定连接，具有更好的抗扭转，提供了良好的车身结构，提升了整车NVH性

能。

[0015] 优选的，安装座20的外端部设有安装孔24，螺钉穿置安装座20的后部板面与两侧

轮罩30固定连接。为了使得安装座20与两侧轮罩30更稳定的连接，安装座20的外端部设有

多个安装孔24供螺钉穿置。

[0016] 如图3所示，横梁本体10为相对布置的截面为U形的横梁上本体11与横梁下本体12

合焊而成的管状。截面为U形的横梁上本体11与横梁下本体12焊接在一起形成一个整体，横

梁上板11和横梁下板12之间形成的腔体结构刚性强，具有较强的抗扭转性能。

[0017] 所述的横梁上本体11的上本体前壁面111与横梁下本体12的下本体前壁面121搭

接焊接，横梁上本体11的上本体后壁面112与横梁下本体12的下本体后壁面122搭接焊接。

上述方案中，横梁上本体11与横梁下本体12搭接焊接具有更强的稳定性，优选的横梁上本

体11的上本体前壁面111的里侧面与横梁下本体12的下本体前壁面121的外侧面搭接焊接，

横梁上本体11的上本体后壁面112的外侧面与横梁下本体12的下本体后壁面122的里侧面

搭接焊接，保证横梁本体10不会发生变形。

[0018] 如图2所示，为了布置前舱附件，横梁本体10上设有前舱附件安装支架40。

说　明　书 2/2 页

4

CN 220220915 U

4



图1

图2

图3
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图4
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