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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle (1) comprising a vehicle door, especially a lateral door, which encompasses
a bottom part (7) and a top window part (8), said parts (7, 8) being separated by means of a window breast (9), and/or at least one
window (6) which is integrated into the vehicle body (5) and is provided with a window breast (9). The interior of the vehicle is
equipped with a seat system that adjoins the vehicle door and/or the integrated window (6) and has a defined seat position (23), said
) seat system especially not being movable. In order to ensure that the passengers have good visibility towards the exterior while
enjoying a high degree of safety and comfort, the shape of the window breast (9) has a downward bend (11) at the level of the seat

position (23) from a longitudinal perspective of the vehicle.
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug (1) mit einer Fahrzeugtiir, insbesondere Seitentiir, die ein Tiirun-
terteil (7) und ein oberes Fensterteil (8) umfasst, die wiederum durch eine Fensterbriistung (9) getrennt sind, und/oder mit mindestens
einem in die Karosserie (5) integrierten Fenster (6) mit einer Fensterbriistung (9). Innenraumseitig weist das Fahrzeug eine an die
Fahrzeugtiir und/oder das integrierte Fenster (6) angrenzende Sitzanlage mit einer definierten Sitzposition (23) auf, wobei die Sitz-
anlage insbesondere nicht verschiebbar ist. Um bei hohen Sicherheits- und Komforteigenschaften eine gute Aussicht durch die im
Fahrzeug Sitzenden nach auBen zu gewihrleisten, wird vorgeschlagen, dass der Verlauf der Fensterbriistung (9) in Fahrzeugldngs-
richtung gesehen auf Hohe der Sitzposition (23) einen heruntergezogenen Knick (11) aufweist.
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Beschreibung
Kraftfahrzeug mit Fensterbr[’:stuhgslinie
Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1.

Ublich.erweise verlduft die Fensterbrustung, d.h. die Trennung zwischen den Fenstern und dem
Turunterteil, eines Kraftfahrzeugs im Wesentlich gerade entlang der Fahrzeugrichtung. Entspre-
chendes gilt fur die Trennung zwischen einem integrierten Fenster und einem Karosserieteil
bzw. AuBenhautabschnitt, wie dies Ublicherweise in eintirigen Fahrzeugen der Fall ist. Derarti-
ge integrierte Seitenscheiben kénnen fest montiert oder auch schwenkbar angeordnet sein.

Aus Sicherheitsgriinden wird eine solche Fensterbristungslinie (auch Schulterlinie genannt)
mehr und mehr nach oben verlegt, d.h. die Tlrunterteile der Turen werden im Verhaltnis zum
Fensterteil immer hoher. In die sich weiter nach oben erstreckenden metallischen Bauteile (Tur,
Karosserie) werden Sicherheitsvorrichtungen wie Turaufpralltrdger oder Schachtverstarkungen
eingebracht, die die Insassen optimal bei einem Seitencrash schitzen sollen. Ein solche Erho-
hung der Sicherheitseigenschaften weist allerdings den Nachteil auf, dass fur die Sitzenden
eine Aussicht aus dem Fenster immer schwieriger wird, da die erhéhte Fensterbrustu'ng den
Blick nach auBBen begrenzt. Nicht selten ist die Fensterbrustungslinie derart hoch gestaltet; dass
fur die Fondpassagiere und hier insbesondere fur Kinder eine Aussicht unmdglich wird. Des
Weiteren ist auch die Rundumsicht des Fahrers nach aul3en begrenzt.

Hiervon ausgehend ist es Aufgabe der Erfindung, ein Kraftfahrzeug mit einer Fensterbriustungs-
linie bereitzustellen, das bei hohen Sicherheits- und Komforteigenschaften eine gute Aussicht
durch die im Fahrzeug Sitzenden nach aullen gewahrleistet.

Eine solche Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruch 1 geldst. Vorteilhafte Weiterbildun-
gen finden sich in den Unteranspruchen.

Kern der Erfindung ist, den Verlauf der Fensterbristung so zu wahlen, dass er in Fahrzeug-
langsrichtung gesehen auf Hohe der Sitzposition einen heruntergezogenen Knick aufweist. Auf
diese Weise wird eine bessere Sicht insbesondere der Fondpassagiere nach auen in ihrer
eingenommenen Sitzposition, selbst bei hoher Fensterschulter, erreicht. Sofern insbesondere
im Fahrerbereich eine solcher Fensterbriustungsverlauf realisiert ist, ist dies mit einer besseren
Rundumsicht fur den Fahrer verbunden. Durch einen Schulterblick kann der Fahrer weiter in
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Richtung Boden nach auflen blicken, was ein besseres Fahrgefihl vermittelt. Insgesamt wird
das Gefiihl der Sicht erhéht.

Vorteilhafterweise ist der Knick fern von den Endpunkten der Fensterbriistung ausgebildet.
Durch einen Knickverlauf, der im Wesentlichen mittig zwischen den Endpunkten der Fenster-
briistung sein Minimum aufweist, wird die Aussicht optimiert. Zudem ist die Dynamik des Er-
scheinungsbildes des Fahrzeugs wesentlich erhéht.

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform liegen die beiden Endpunkte der Fensterbristung
einer Tur, d.h. die Aufienpunkte an den Turrdndern, oder eines integrierten Fensters in z-
Richtung, d.h. in Fahrzeughéhe gesehen, etwa auf einer Hohe. Nach einer anderen Ausfih-
rungsform liegt der hintere Endpunkt geringflgig hoher. Die Brustungslinie verlauft, entgegen
der x-Richtung des Fahrzeugs gesehen (d.h. in Fahrzeuglangsrichtung) vom vorderen End-
punkt unter Ausbildung eines Bogens nach unten und lauft. dann aus einem Minimum, das den
untersten Punkt des Knicks bildet, stetig in den hinteren Endpunkt ein. Auf diese Weise wird fur
die Sichtverhaltnisse ein besonders gunstiger Verlauf geschaffen.

Neben den Sichteigenschaften werden die Komforteigenschaften eines Sitzenden dadurch er-
hoht, dass der Verlauf der Fensterbristung zur Sitzposition der Sitzanlage derart angeordnet
ist, dass der Ellenbogen eines aufgestiitzten Armes eines Sitzenden im Minimum des Verlaufes
positionierbar und der Unterarm im Bogenbereich ablegbar ist. Auf diese Weise wird die Innen-
verkleidung, die innenraumseitig dem beanspruchten Fensterbristungsverlauf nachgebildet ist,
als Armauflage ausgebildet, die den Arm eines Sitzenden optimal aufnehmen kann.

Um den Komfort des Sitzenden noch weiter zu steigern, ist die Innenverkleidung im Bereich der
Armablage mit einem weichen Material ausgestattet, insbesondere handelt es sich um ein Pols-
termaterial.

In dem Fall, dass die Brustungslinie in einer Seitentir des Fahrzeugs gemaf der Erfindung -
ausgebildet ist, wird vorzugsweise vorgeschlagen, die Schachtverstarkung, die zwischen einem
Turinnenblatt und einem Turaufenblatt der Fahrzeugtir, an die Fensterbriistung anschlieBend,
in Form eines metallischen Profils angeordnet ist, wie folgt auszubilden. Die Oberkante der
Schachtverstarkung ist entsprechend dem Verlauf der Fensterbristungslinie geformt; die Unter-
kante verlduft in x-Richtung gesehen konstant. Auf diese Weise wird der Widerstand der
Schachtverstérkung bei einem erfindungsgeméafRen Verlauf der Fensterbristung im Fall-eines
Crashs erhoht. Die Unterkante der Schachtverstarkung orientiert sich an den Platzverhaitnissen

bzw. den Erfordernissen im schwéchsten Punkt, hier dem Minimum im Bristungsverlauf. Je-

weils seitlich hiervon ausstrahlend, d.h. in Richtung der Endpunkte des Brustungsverlaufs, fa-

2



WO 2007/118552 PCT/EP2007/001907

chert dann die Schachtverstarkung bzw. das Profil auf.

Nach der Erfindung kann der vorgeschlagene Brustungsverlauf in Bereich oder in Turen zwi-
schen der A- und B-Saule und/oder der B- und C-Séule und/oder der C- und D-Saule eingesetzt
werden. Ein solcher Briistungsverlauf empfiehlt sich insbesondere im hinteren Bereich eines
Fahrzeugs, d.h. im Bereich der 2. und/oder 3. Sitzreihe.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbei-

spiele ndher erlautert. Hierbei zeigen:

Fig. 1

Fig. 2a, b

Fig. 3a, b

Fig. 4a,b
Fig. 5a,b

Fig. 6

Fig. 7
Fig. 8

Fig. 9

eine Seitenansicht auf einen Ausschnitt eines Fahrzeugs mit einer Schiebetlr im
Fondbereich auf Hohe der 2. Sitzreihe (nicht gezeigt) mit einem erfindungsge-
maRen Knickverlauf der Fensterbristung;

schematisch eine solche Seitentir mit Fensterbrustung unter Darstellung einer
Position eines Sitzenden,; als Seitenansicht und schrag auf die Innenseite der Tur
gesehen;

schematisch eine solche Seitentlir mit Fensterbristung, die als Armauflage far
einen Sitzenden dient; jeweils in Sicht entgegen der Fahrtrichtung und als Sei-
tenansicht;

die Darstellung nach Fig. 3a,b mit einer gréReren Person als Sitzendem;

die Darstellung nach Fig. 3a,b mit einer kleineren Person als Sitzendem:;.

die Seitenansicht auf den inneren Teil einer Seitentir mit Fensterbristung und
Schachtverstérkung;

den Schnitt E-E der Fig. 5,
den Schnitt E4-E, der Fig.. 6;

eine Darstellung anhand von drei Beispielen, in welchem Bereich eines Kraftfahr-
zeugs eine erfindungsgemafe Fensterbristung angeordnet sein kann.

Fig. 1 zeigt mit Hilfe einer Seitenansicht einen Ausschnitt eines Fahrzeugs 1 mit einer Schiebe-
tir 2. Diese Schiebetur 2 ist auf Hohe der 2. Sitzreihe 3 (durch den Fensterverlauf 4 verdeckt)

3
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angeordnet. Der Fensterverlauf 4 erstreckt sich weiter nach hinten und geht Uber in ein in die
Karosserie 5 integriertes Fenster 6. Die Seitentir 2 besteht aus einem Tarunterteil 7 und einem
sich daran anschlieRenden oberen Fensterteil 8 mit Hubscheiben. Die Linie der Fensterbris-
tung 9 bestimmt den Ubergang zwischen dem Glas des Fensters und dem TurauBenblatt 10. Im
Inneren des Fahrzeugs ist eine Sitzanlage angebrdnet. Es kann sich hierbei um eine 1. Sitzrei-
he fur den Fahrer und Beifahrer und eine 2. Sitzreihe und ebenfalls um eine 3. Sitzreihe fir die
Fondpassagiere handeln. Der Verlauf der Fensterbriistung 9 weist - in Fahrzeuglangsrichtung
gesehen - auf Hohe der Sitzposition — hier der 2. Sitzreihe - einen heruntergezogenen Knick 11
oder eine dynamische Welle auf. Hierbei ist die Sitzreihe vorzugsweise nicht verschiebbar, so
dasé die Sitzreihe die Sitzposition vorgibt. Sofern die Sitzreihe verschiebbar ist, empfiehlt es -
sich, den Knickverlauf in Abhangigkeit der Sitzposition fur eine Person von durchschnittlicher

Groéfde zu definieren.

Um gleichzeitig die Effekte der Sicherheitssteigerung und Erhéhung des Komforts zu erreichen,
weist die Fensterbristung 9 folgenden Verlauf (vgl. auch Fig. 2a) auf. Bei der nachfolgenden
Beschreibung wird von dem Ublichen Fahrzeug-Koordinatensystem ausgegangen, wobei die x-
Achse nach vorn in Fahrtrichtung, die y-Achse nach links und die z-Achse nach oben verlauft.
Bei dem gezeigten Beispiel in Fig. 2 liegen die beiden Endpunkte EP,, EP, der Fensterbristung
9 in z-Richtung etwa auf einer Hohe. Die Endpunkte EP,, EP; sind hierbei durch die Kanten der
Seitentlr bestimmt. Entgegen der Fahrtrichtung gesehen, verlduft die Fensterbristung 9 ein
geringes Stlck gerade in Verléngerung der Brustungslinie der Vordertur, um dann bogenférmig
in ein Minimum (Min) des Kurvenverlaufs einzulaufen. AnschlieRend verlauft die Linie anna-
hernd stetig bis zum hinteren Endpunkt EP,. Diese stetige Form setzt sich dann weiter fort in
dem Brustungsverlauf des hinteren integrierten Fensters 6 fur eine 3. Sitzreihe. In Abweichung
zu Fig. 2 zeigt hierbei Fig. 1, dass der Endpunkt der Bristungslinie EP, durchaus auch etwas
héher als der Endpunkt EP, liegen kann. '

Eine solche Fensterbrustung 9 ermdéglicht dem Sitzenden trotz niedrigem R-Punkt RP eine gute
Aussicht nach auen, wie dies in den Fig. 2a und b dargestellt ist. Der Sitzende 12 ist hier
schematisch mit seinem Rumpf 13, seinen Ober- und Unterschenkeln 14, 15 und FuRen 16
dargestellt. Der Abstand x zwischen R-Punkt (RP) und Minimum (Min) in der Fensterbrustungs-
linie betragt vorzugsweise etwa 280mm. Nach einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform
kann der Abstand x auch étwas gréfer sein, zum Beispiel 330 mm. Sofern kein Knick im Fens-
terbrustungsverlauf vorliegen wirde, betrage ein Abstand zwischen R-Punkt und der Girtellinie
der TUrbrustung etwa 440 mm, vorzugsweise 420 oder auch 379 mm. Selbst kleinere Personen
oder Kinder kénnen im Bereich des Knicks 11 nach aufen schauen. Ein Komfortgewinn wird
erreicht, indem der Sitzende 12 seinen Unterarm 17 auf die Innenverkleidung 18 der Tir able-
gen kann, die dem Bristungsverlauf 9 folgt (vgl. Fig. 3b). Die Breite y der Innenverkleidung 18
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ist hierbei so bemessen, dass ein Arm behaglich abgelegt werden kann (Fig. 2b). Nutzbare
Breiten (y) von um die 47-50mm sind ausreichend. Dabei sind die Breite y, der Verlauf und das
Material der Innenverkleidung 18 auf Héhe der Fensterbriistung 9 so ausgelegt, dass Personen
in allen Gro3en den Knickverlauf als Armablage 19 nutzen kénnen, wie dies mit den Fig. 3a,b,
Fig. 4a,b und Fig. 5a, b verdeutlicht ist. Nach den Fig. 3a, b kann eine Person, die einem 50%-
Mann entspricht, unter einem behaglichen Winkel seinen gebeugten Arm auf der Innenverklei- -
dung 18 ablegen. Hierbei kommt vorteilhaft der Ellenbogen 20 im Minimum (Min) des Bris-
tungsverlaufs zur Position, wahrend der Unterarm 17 einschlieBHch der Hand 21 auf dem sich
nach vorne anschlieBenden Bereich komplett abgelegt werden kann. Auch fur gréRere Perso-
nen, hier ein 95%-Mann, ist eine solche Armablage 19 komfortabel (Fig. 4a, b). Obwohl der El-
lenbogen nicht mehr im Minimum (Min) des Brustungsverlaufs positionierbar ist, kann noch der
gesamte Unterarm 17 auf der Armablage abgelegt positioniert werden. Selbst eine 5%-Frau
oder ein Kind kénnen ihre Arme noch auf der Armablage 19 positionieren (Fig. 5a, b).

Um nunmehr auch die Sicherheitsbedingungen vorteilhaft anzupassen, wird von der Erfindung
eine besondere Schachtverstarkung 22 in der Seitentiir 2 vorgeschlagen, wie sie aus der Fig. 6
ersichtlich ist. Der Briustungsknick wird auf diese Weise strukturell unterstutzt bzw. verstérkt. Die
Seitentir 2 sowie die Sitzposition 23 eines Sitzenden 12 sind hier vereinfacht dargestelit. In
Fahrzeuglangsrichtung weist die Seitentur 2 einen Griff 24 mit einer Verriegelungsvorrichtung
auf. Langs der Tir erstreckt sich ein Profil 25 fir den Seitenaufpralischutz. Auf der anderen Sei-
te ist eine Vorrichtung als Antriebs- und Zuziehhilfe 26 angedeutet. Das Fenster 27 wird hier
von dem Tirrahmen 28 aufgenommen und nach unten durch eine Fensterbristungslinie 9 ab-
geschlossen. Direkt unmittelbar daran ist die Schachtverstarkung 22 angeordnet. Es handelt
‘sich um ein metallisches Profil mit einer Ober- und Unterkante 29, 30, die Giber die Lénge der
Schachtverstéarkung einen unterschiedlichen Abstand z haben. Der geringste Abstand z,, be-
findet sich auf Hohe des Knicks 11 oder Minimums (Min) des Kurvenverlaufs. Dieser minimale
Absténd, ist ausreichend, um die Crashanforderungen zu erfillen. Ausgehend von diesem Mi-
nimalabstand z,, bestimmt sich der Abstand der Unterseite 30 des Profils, wobei die Unterseite
konstant verlauft. Auf diese Weise fachert das Profil — auégehend von dem Minimum — zu bei-
den Seiten hin auf. Die beiden Schnitte E-E (Fig. 7) und E;-E;, (Fig. 8) verdeutlichen die vorteil-
hafte Schachtverstarkung 22 mit optimal angepasstem Profil.

Fig. 7 zeigt einen Querschnitt, der sich in der Nahe zum Minimum (Min) der Fensterbristung 9
befindet. Mit der Bezeichnung z ist jeweils die Héhe der Unterkante 30 der Schachtverstarkung
22 bzw. des Profils bezeichnet. Im Vergleich zur Fig. 8 ist das Profil kirzer ausgebildet, weil ein
geringerer Abstand z zwischen der Oberkante 29 bzw. dem Brustungsveriauf und der Unterkan-
te 30 abzudecken ist. Mittels der Querschnitte der Fig. 7 und 8 wird ersichtlich, dass die
Schachtverstirkung 22 ein Blechbrofil ist, welches in y-Richtung aufgebogen ist. Eine solche
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Schachtverstarkung 22 ist zwischen dem Turaulenblatt (angedeutet) (10) und der Tarinnen-
verkleidung 18 angeordnet. Das Blechprofil lduft nach oben in eine Abdichtung 31 ein. Benach-
bart zur Schachtverstarkung 22 ist der Bewegungsbogen 32 der Fensterscheibe ersichtlich, die
nach innen hin abgedichtet ist. Auf der Innenseite ist zudem ein Sonnenrollo 33 angeordnet.

Die Anordnung des erfindungsgemalen Fensterbriistungsverlaufs ist nicht auf eine Seitentir 2
fur die 2. Sitzreihe beschrankt. Sie kann ebenso in anderen Bereichen eines Fahrzeugs 1 aus-
gebildet sein. Mit Hilfe der Fig. 9 wird verdeutlicht, dass durch diese Anordnung auch ein be-
stimmter Fahrzeugtyp individualisiert werden kann. Hierbei ist nicht der Fensterbristungs-
Verlauf als solches dargestelit, sondern durch Markierungen allein die Positionierung darge-
stellt. Die Anordnung im Frontbereich (Fig. 9a) empfiehlt sich fur sportliche Fahrzeuge, die An-
ordnung im mittleren Bereich fur Utility-Fahrzeuge und schlieBlich im hinteren Bereich far MPV-
(multi purpose vehicle) Fahrzeuge. Auf diese Weise kommen insbesondere Fondpassagiere in
der 3. Sitzreihe dieser Mehrzweckfahrzeuge oder GroRraumfahrzeuge in den Genuss, den die
Erfindung hinsichtlich Sitzkomfort- und Sichteigenschaften bei gleich bleibenden Sicherheitsei-
genschaften bietet.
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Bezugszeichenliste
1 Kraftfahrzeug
2 Schiebetir
3 2. Sitzreihe
4 Fensterverlauf
5 Karosserie
6 Integriertes Fenster
7 Turunterteil
8 Fensterteil
9 Fensterbriistung
10  TurauBenblatt
11 Khnick
12  Sitzender
13 Rumpf
14  Oberschenkel
15  Unterschenkel
16  Fuf
17 - Unterarm
18 Innenverkleidung
19 Armablage
20 Ellenbogen
21  Hand
22  Schachtverstarkung
23 = Sitzposition
24  Griff
25 Profil (Seitenaufprallschutz)
26  Vorrichtung als Antriebs- und Zuziehhilfe A
27 Fenster
28 Turrahmen
29 Oberkante
30 Unterkante
31 Abdichtung
32 Bewegungsbogen
33  Sonnenrollo
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EP1
EP2
Min
RP

Zmin

vorderer Endpunkt

hinterer Endpunkt .

Minimum im Verlauf

R-Punkt

Abstand

Breite Innenverkieidung
Hohe der Schachtverstarkung
Vergleichslinie
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Patentansprﬁche

Kraftfahrzeug (1)

- mit einer Fahrzeugtir, insbesondere Seitentur, umfassend ein Turunterteil (7) und
ein oberes Fensterteil (8), die durch eine Fensterbristung (9) getrennt sind, und/oder
- mit mindestens einem in die Karosserie (5) integrierten Fenster (6) mit einer Fens-
terbristung (9), sowie

- mit einer innenraumseitig an die Fahrzeugtir und/oder das integrierte Fenster (6)
angrenzenden Sitzanlage mit einer definierten Sitzposition (23), wobei die Sitzanlage
insbesondere nicht verschiebbar ist, '

dadurch gekennzeichnet,

dass der Verlauf der Fensterbriistung (9) in Fahrzeugléngsrichtung gesehen auf Ho-
he der Sitzposition (23) einen heruntergezogenen Knick (11) aufweist.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fensterbrustung (9) einer Fahrzeugtir und/oder eines integrierten Fensters
durch zwei Endpunkté (EP4, EP,) bestimmt ist, und
dass die Bristungslinie, entgegen der x-Richtung des Fahrzeugs gesehen, begin-
“nend mit dem vorderen Endpunkt (EP;) unter Ausbildung eines Bogens nach unten
verlauft und aus einem Minimum (Min), das den untersten Punkt des Knicks (11) bil-
det, stetig in den hinteren Endpunkt (EP,) einlauft.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Verlauf
der Fensterbriistung (9) zur Sitzposition (23) der Sitzanlage derart angeordnet ist,
dass der Ellenbogen (20) eines aufgestitzten Armes eines Sitzenden im Minimum
(Min) des Verlaufes positionierbar und der Unterarm (17) im Bogenbereich ablegbar
ist.

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Innenverkleidung (18) der Fahrzeugtir oder des Innenraums entsprechend dem
Fensterbristungsverlauf geformt ist und im oberen, zur Fensterscheibe weisenden,
Bereich mit einem im Verhaltnis zu der weiteren Innenverkleidung weicheren Materi-
al als Armablage (19) ausgebildet ist. |

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,' dadurch gekennzeichnet, dass der
obere Teil der Innenverkleidung als Polster ausgebildet ist.
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Kraft_fahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen einem Tirinnenblatt und einem TlraulRenblatt (10) der Fahrzeugtur, an die
Fensterbriistung (9) anschlieBend, eine Schachtverstarkung (22) angeordnet ist, die
eine Oberkante (29) und eine Unterkante (30) aufweist, wobei die Oberkante (29)
entsprechend dem Verlauf der Fensterbristungslinie geformt ist und die Unterkante
(30) in x-Richtung konstant verlauft.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Héhe (z) der Schachtverstarkung (22) durch den schwéchsten Punkt unterhalb des
Minimums (Min) im Verlauf der Fensterbrustung (9) bestimmt ist und die Schachtver-
starkung (22) in Richtung der Endpunkte (EP,, EP;) der Fensterbristung (9) auffa-
chert.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass ei- "~
ne Fahrzeugtur oder ein in die Karosserie (5) integriertes Fenster (6) mit einer Fens-
terbriistungslinie mit einem Knickverlauf |

zwischen einer A- und B-Séule und/oder

zwischen einer B- und C-Séule und/oder

zwischen einer C- und D-Sé&ule

auf Hohe der 1. und/oder 2. und/oder 3. Sitzposition angeordnet ist.

9. Kréftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Tur eine Seitenschiebtur (2) ist. '

10



WO 2007/118552 PCT/EP2007/001907

1/9

EP,

11

FIG. 1



PCT/EP2007/001907

WO 2007/118552

2/9

ec 9ld



WO 2007/118552 PCT/EP2007/001907

3/9

N~
~

-—
A O

—

‘.

N —
-

£y

17 |
—

18
FIG. 3b

FIG. 3a



WO 2007/118552 PCT/EP2007/001907

4/9

FIG. 4b

FIG. 4a



WO 2007/118552 : PCT/EP2007/001907

5/9

FIG. 5b

FIG. 52



WO 2007/118552

22

|

12 29 30 9
a
=
<
|

28
E// 27
i

PCT/EP2007/001907

6/9

24

FIG. 6



WO 2007/118552 PCT/EP2007/001907

Schnitt E - E

31 29

33

FIG. 7



WO 2007/118552 PCT/EP2007/001907

8/9

Schnitt E1 - E1

FIG. 8



WO 2007/118552 PCT/EP2007/001907

9/9

FIG. 9a

FIG.9b

FIG. 9c




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2007/001907

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B60J5/04 B60J1/08

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classliication and IPG

B. FIELDS SEARCHED

B60J B62D

Minlmum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

| Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included In the {lelds searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, whete practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with Indicatlon, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

6 May 1970 (1970-05-06)
claims 1,2; figure 1
page 1, paragraph 2
page 2, paragraphs 1,2

X DE 18 03 305 Al (DAIMLER BENZ AG) 1,3-5,8,
9

EP 1 142 777 A2 (COMAU SYSTEMS S P A [IT]
COMAU SPA [IT])

10 October 2001 (2001-10-10)

paragraph [0009]; figures 1,2

US 2 955 871 A (JOHN HIMKA)

11 October 1960 (1960-10-11)

figures 1,5

1-5,8,9

D Further documents are listed In the continuation of Box C.

m See patent famlly annex.

1 * Speclal categorles of clted documents :

“A" document defining the general state of the arnt which Is not
considered to be of particular relevance

“E" earller document but published on or after the international
filing date

"L document which may throw doubts on priority claim(s) or
which Is cited to establish the publication date of another
cltation or other special reason (as specified)

'Q" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or
other means

“P" document published prior to the international filing date but
later than the priority date claimed

"T" Jater document published after the International filing date
or priority date and not in confllct with the application but
f“ed :? understand the principle or theory underlying the
nvention

"X" document of particular relevance; the claimed Invention
cannot be consldered novel or cannot be considered to
Invoive an inventive step when the document is taken alone

"Y* document of particular relevance; the clalmed invention
cannot be considered to Involve an inventive Step when the
document Is combined with one or more other such docu-
;m:ﬂts, iuch combination being obvlous to a person skilled
nthe art,

"&" document member of the same patent famlly

Date of the actual completion of the International search

30 May 2007

Date of malling of the Intemational search report

12/06/2007

Name and malling address of the ISA/
European Patent-Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
TehA{+31~70) 340-2040, Tx. 31 651 eponl,
Fax: (+31-70) 340-3016

A4

Authorized officer

Altmann, Bernhard

Fomm RCTASA/210%second sheet) (Aprl 2005)



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2007/001907

. Patent document Publication Patent family Publication

cited in search report date members) date

DE 1803305 Al 06-05-1970 NONE

EP 1142777 A2 10-10-2001 DE 60116541 T2 06-07-2006
\ ES 2252104 T3 16-05-2006
, IT T020000321 Al 05-10-2001

US 2955871 A 11-10-1960  NONE

Famm PCT/iSA/210 (patent 1amily annex) {ApHl 2005)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Akienzeichen

PCT/EP2007/001907

A, KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B60J5/04 B60J1/08

Nach der Internationalen Patentklasslilkation (IPC) oder nach der nationalen Klasslflkation und der IPG

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchlerter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B60J B62D

Recherchierte, aber nicht zum Mindestpriifstoff gehérende Verdffentiichungen, sowelt diese unter die recherchierten Geblete fallen

Wahrend der internationalen Recherche konsultlerte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Versffentiichung, sowelt erforderlich unter Angabe der In Betracht kommenden Telle Betr. Anspruch Nr.
X DE 18 03 305 Al (DAIMLER BENZ AG) 1,3-5,8, .
6. Mai 1970 (1970-05-06) 9

Anspriiche 1,2; Abbildung 1

Seite 1, Absatz 2

Seite 2, Absdtze 1,2

X EP 1 142 777 A2 (COMAU SYSTEMS S P A [IT] 1-9
COMAU SPA [IT])

10. Oktober 2001 (2001-10-10)

Absatz [0009]; Abbildungen 1,2

X US 2 955 871 A (JOHN HIMKA) 1-5,8,9

11, Oktober 1960 (1960-10-11)

Abbildungen 1,5

[ —

D Weltere Veréffentilchungen sind der Fortsetzung von Feld € zu entnehmeri[a Slehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréfientlichungen " Spd'ale::? Veﬁaﬁeﬂﬂ{d&u?g’ die q'?\fch ;:I"em lnte:jnatlo'ntaler(lj An;n;ldedatum
wpn " oder dem Prioritédtsdatum verdffentlicht worden st und mit der
A V:ézfi?é&?;?s"%’egfngi?saggggﬂgﬂ asr‘,i{‘,geﬁgg'{gc"”'k defintert, Anmeldung nicht koliidlert, sondern nur zum Verstandnis des der
. Erfindung zugrundellegenden Prinzips oder der Ihr zugrundeliegenden
E" &lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen Theorie angegeben Ist
Anmeldedatum verdffentlicht worden st "X" Versffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchteExfindung
"L" Verdffentlichung, die geelgnet ist, einen Proritdtsanspruch zweifelhaft er— kann atlein aufgrund dieser Veréffentiichung nicht als neu oder auf
scréelnen'zuFI‘as?en, gdetr) dll:rg? dle dastVe@ffentllc“?%gsdatum etlner 4 erfinderischer Tétigkelt beruhend betrachtet werden
anderen Im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden nyn Versflentiichung v derer Bedeutung: dle beanspruc d
soll Odf?jrh‘rjt,)e aus elnem anderen besondaren Grund angegeben ist (wie kann nicht als gufé'n?fgé’r'?sceéir Tatigkeit bgéruhend beﬁ'achr;:;:Emn ng
ausge

werden, wenn die Versffentlichung mit elner oder mehreren anderen
Verbffentlichungen dieser Kategorle In Verbindung gebracht wird und
dlese Verbindung flr elnen Fachmann nahellegend ist

"O" Verditentlichung, dle sich auf eine miindliche Offenbarung,
elne Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezleht
"P* Verbfientlichung, dle vor dem Internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Priortétsdatum versffentiicht worden Ist "&" Verdfientlichung, die Mitglied derselben Patentfamills st
Datumn des Abschlusses der Internationalen Recherche Absendedatum des Internationalen Recherchenberichts
30. Mai 2007 12/06/2007
Name und Postanschrift der internationalen Recherchenbehbrde j Bevoliméchtigter Bediensteter

Europélsches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswilk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 851 epo ni, .
o (431-70) 3402016 * Altmann, Bernhard

Formblatt PCTASA/210 (Blatt 2){Aprll 2005)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu VerSffentlichungen, die zur selben Patentfamille gehdren

] Internationales Aktenzelchen

PCT/EP2007/001907
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied{er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Veroffentiichung - Patentfamiiie Veroffentlichung
DE 1803305 Al 06-05-1970 KEINE
EP 1142777 A2 10~10-2001 ODE 60116541 T2 06~07-2006
ES 2252104 T3 16-05-2006
IT T020000321 Al 05-10-2001
Us 2955871 A 11-10-1960 KEINE

Fomblatt RCT/ASA210 (Anhang Patentfamilie){(Apr)-2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - claims
	Page 12 - claims
	Page 13 - drawings
	Page 14 - drawings
	Page 15 - drawings
	Page 16 - drawings
	Page 17 - drawings
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - wo-search-report
	Page 23 - wo-search-report
	Page 24 - wo-search-report
	Page 25 - wo-search-report

