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Wynalazek dotyczy szczegolnego u-
ksztattowania prowadnicy krzywiznowej
maszyn, zwlaszcza dwusuwowych silnikéw
spalinowych z nieruchomemi cylindrami,
krazacemi masami zamachowemi i tlolcami,
otrzymujacemi naped od prowadnic krzy-
wiznowych. Poprzeczne glowice, umocowa-
ne na tloczyskach sa przytem zaopatrzone

-w krazki, ktére tocza sie¢ po prowadnicach
krzywiznowych.

Ksztatt prowadnic krzywiznowych pro-
jektowano dotad bez uwzglednienia sit
przy$pieszajacych i opézniajacych, ksztal-
towanc je, uwzgledniajac co najwyzej prze-
bieg roboczy w cylindrze silnika. Musialy
przytem istnie¢ dwie prowadnice, we-
wnetrzna i zewnetrzna, gdyz krazki, prze-
noszace sile, przylegaly w czasie ruchu

maszyny to do jednej prowadnicy, to do
drugiej.

Jezeli do biegu po wewnetrznej i ze-
wnetrznej prowadnicy przyjety zostanie
tylko jeden krazek, to, przechodzac z jed-
nego toru na drugi, musi on zmieniaé kie-
runek ruchu, co powoduje silne zuzycie
krazka i prowadnic. Zachodza przytem
takze uderzenia, gdyz odlegloéé obu pro-
waidnic musi by¢ nieco wieksza od $rednicy
krazka. Uderzenia te zachodza zawsze w
tych samych miejscach, powoduja wiec
tworzenie si¢ zaglebien w prowadnicach, a
zaglebienia te, wywolujac tem silniejsze
uderzenia, poglebiaja, sie jeszcze bardziej.
Takze tezyska krazka cierpia z powodu
tych uderzeri, Nawet gdy dla kazdej pro-
wadnicy przewidziany jest osobny krazek,
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to jednak zachodza uderzenia, gdyz nie
mozna wyréwaaé odleglosci krzywemi pro-

waidnicami tak, aby obydwa krazki przyle- -

galy zawsze z jednakiem ci$nieniem do
przynaleznych prowaldnic.

Unoszenie sie krazkéw z prowadnicy
wyjasnia nastepujace: W przebiegu - dwu-
suwiowego okresu krazek w czasie suwu wy-
buchowego przylega stale do prowadnicy
pod dziataniem ci§nienia, wywieranego na
tlok; to samo ma miejsce w pierwszej, po-
towtie nastepujaoego zkiolei suwu spreza-
nilal, wtedy bowiem priowadnica pnzVspnesm
ruch tloka.

W drugiej 1edna[k polowie tego suwu
krazek oddala si¢ od prowadnicy, jezeli
opdznienie tloka, spowoidowane . spreza-
niem ladunku, staje sie mniejsze od op6z-
nienia, ktére umozliwia przynalezny. odci-
nek prowadnicy, to jest, ktére ma miejsce
w wypadku przylegania krazka do pro-
waldnicy.

' Wedlug niniejszego wynalazku unika
si¢ tych wad w ten sposéb, ze wskutek cia-
glego nacisku miedzy prowadnica a kraz-
kiem, ten .ostatni przylega zawsze do jed-
nej tylko prowadnicy. Osiaga sie to w ten
sposéb, ze czesci prowadnicy, sterujace
druga potowe  suwu sprezania, sa tak u-
ksztaltowane, ze opdznienie ttoka i zwia-
zanych z nim mechanizméw umozliwione
przez krzywag prowadnice, jest stale mnie;j-
sze, od opéznianja tych czesci, spowodowa-
nego - cporem sprezania.
_, -Sity wiec, pochodzace od ciénienia spre-
zamia i dzialajace na tlok, sa zatem w cia-
gu caﬂ?e) polowy suwu sprezania wigksze
od sit _bezwladnesci, tak iz ta nadwyzka sit
przyt:lbka stale krazki do prowadnicy krzy-
wiznowej, co zapobiega uderzeniom i po-
zwala stosowaé jedna prowadnice krzy-
wiznows,

Rysunek przedstawia dwa wykonania
maszyny wedlug wynalazku.

Fig, 1 jest czesciowo schematycznie na-
rysowanym pionowym przekrojem podiuz-

~wpustowe 10 do powietrza.

nym jednego wykonania maszyny, fig. 2 i
3 sg wykresami do wykreslenia i obliczenia
toru krzywiznowego wedtug fig. 1, fig. 4
przedstawia czeé¢ mas zamachowych w in-

W nieruchomym cylindrze 1 poruszaja
sie przeciwbiezne tloki robocze 2, 3, ktore
zapomocy, tloczysk 4 sa stale polaczone z
poprzeczpemi glowicami 5, Te ostatnie sa
promieniowo przesuwalne w prowadnicach

6 i posiaidaja kragzki 7, ktére wspélpracuja

z prowadnica, krzywiznowa, skladajaca sie
z szedciu odcinkéw' krzywych b, a, b, z kté-
rych kazda steruje jeden ckres dwusuwu.
Prowadnica krzywiznowa zaopatrzona jest
w tarrcze zamachowsa 8, laczaca sie z na-
pedzanym walem.

Ttok roboczy 2 steruje szczeliny wydy-
chowe 9, a tlok roboczy 3 — szczeliny
Paliwo wpro-
wadza si¢ do cylindra 7 otworem 11. W
czasie suwu wybuchowego ciénienie gazow

. przyciska tloki 2, 3'wraz z krazkami 7 do

czesci a—b prowadnic, wskutek czego tar-
cza zamachowa 8 otrzymuje naped w kie-
runku strzatki na fig. 1. Po zmianie suwu
w punkcie b krazki 7 przylegaja jeszcze
do prowadnicy na cze$ci suwu sprezania,
odpowiadajacej odcinkowi b—c, gdyz masa
tlokéw 2, 3 i potaczonych z. nimi. czesci 4,
5, 7 sa przy$pieszone ci$nieniem pnowad-
nicy na krazki 7. Jednak mniej wiecej cd
punktu ¢ sily przy$pieszenia mas, pokony-
wujac ciénienie sprezania powietrza, wpro-
wadzonego przez szczeliny 10, moga spo-
wodowaé oddzielenie sie¢ krazkéw 7 od
prowadnicy, jezeli przy ksztaltowaniu od--
cinka c—a sily przyépieszenia mas nie zo-
staty uwzglednione, .

Aby odcinkowi c—a nadaé taki ksztaft,
zeby krazki 7 nie oddalaly si¢ od prowad-
nicy, buduje si¢ go w nastepujacy sposéb.
Na fig. 2 rysunku e oznacza linje¢ sprezania
wykresu silnika, wiec rzedne az do tej li-
nji wskazuja w kazdej chwili wielkoé¢ si-
ly, powstrzymujacej ruch cze§ci rucho-



mych przez oddziatywanie na ttok 2. Wy-
wolane temi silami opéznienie ma by¢ we-
dlug wynalazku stale wicksze od op6inie-
nia czesci ruchemych, umozliwionego od-
cinkiem toru ¢—a. Jako podstawe wiec
ksztaltu tego odcinka prowadnicy przyj-
muje si¢ linje przyspieszen f, ktora lezy
ponizej linji sprezania e. Sily przy$pie-
szenial, wywierane w pierwszej polowie. su-
wu sprezania przez prowadnice b—e—a
na cz¢éci ruchome i przedstawione w wy-
kresie fig, 2 czescia linji f, lezaca ponizej
osi odcietych, staja si¢ w drugiej polowie
skoku ujemnemi, cze§é wiec linji f, lezaca
ponad osig odcietych, przedstawia sity o-
poinienia czeSci ruchomych, umozliwione-
go ksztattem odcinka prowadnicy c—a.
Poniewaz linja f lezy ponizej linji e, kraz-
ki 7 w drugiej polowie suwu sprezania sa
dociskane do prowadnicy ¢—a z sita, od-
powiadajaca odcinkowi rzednych miedzy
linjami f i e.

Z linji przy$pieszeti f otrzymuje si¢ za-
pomocy obliczenia i wykreslenia krzywa
chyzosci g, a z niej tak samo wykresla sie
podstawowa krzywizne toru h. Poszczegél-
ne wysokoéci i podstawowej krzywej toru
nanosi si¢ w stosownej podzialce ku $rod-
kowi tuku kota, ktore jest opisane ze $rod-
ka obrotu maszyny promieniem o dlugosci,
okreslonej $rodkiem krazka w polozeniu
martwem, najbardziej zewnetrznem. W ten
sposéb otrzymuje sie linje toru k $rodka
krazka (fig. 3). Kota, zakreslane z poszcze-
golnych punktéw tego toru promieniem
krazka r, daja krzywa prowadnicy a—b—
c—a.

Krzywa toru wybuchowego suwu moze
byé inaczej uksztattowana; dobrze jest jed-
nak wykonaé ja jako zwierciadtowe odbi-
cie toru sprezamia, zwlaszcza, gdy silnik
ma byé nawrotny.

Krazki 7 przylegaja wiec do toru a—b
c—a w czasie catkowitego podwéjnego sko-
ku tlokéw 2, 3, tak iz wystarczal jedna pro-
waidnica, ktéra umieszcza sie od zewnatrz

. Urzadzenie wewnetrzne;j prowadnicy
sluzyé moze tylko do zabezpieczenia; by
przy puszczaniu maszyny w ruch; gdy na
tloki nie dziafaja jeszcze sily wybuchu,
tloki te wykonywaly ruchy, odpowiadaja-
ce prowadhicy.

. Korzystnie jest nadawaé tlekem 2, 3
jak najwicksze chyzosci, -aby - przy  mo#li-
wie, malych cylindrach uzyskaé duzay moc
silnika. - Wzrost chyzogci ttokow zwicksza
jednoczesnie stromoéé linji przyépieszes f
na wykresie, Linja ta jednak - nie mioze
przecinaé linji spreZania e, aby nie nasta-
pifo zréwnanie sit, Najwieksza mozliwg
chyizcéé uzyskuje sig wige, gdy linja przy-
$pieszefi f przebiega tuz ped linjg spreza-
nia e, zblizajac sie do niej jak najbardzie;j.

Czesci tarczy zamachowej 8, zaopatrzo-
ne w prowadnice b—c—a, skladaja sie we-

dtug fig. 4 z tukéw 12, ktére sy na stale z
tarcza zamachowq zlaczone, aby w ten
sposob ulatwié¢ wykonanie prowadnicy i jej
nastawienie. Styki 13 znajduja sie w punk-
tach b toru b—a—b, to jest tam, gdzie tto-
ki 2,3 znajduja sie w zewnetrznem poloze-
niu martwem, Graniczace w stykach 13
czeéci m toru dwéch sasiednich wycinkow

' 12 sy zakre$lone tukiem, ktérego $rodek

lezy w $rodku obrotu x (ﬁlg 1) tanczy za-
machowej 8

Krétko przeid ukoriczeniem suwu wybu-
chowego tloki 2,3 otwikeraja otwory wydy-
chowe 9 i otwiory dc wprowaidzania powie-
trza 10, tak, iz w cylindrze I panuje juz
tylko ci$nienie powietrza przedmuchowego.
Obcigzenie wiec prowadnicy przez krazki
7 jest mate w koficu suwu wybuchowego

i na poczatku suwu sprezania, to znaczy

w czasie przechodzenia z jednego wycinka -
12 na sasiedni. Tloki 2,3 nie wywieraja na
styki 13 wrcale nacisku, lub tez nacisk ten
jest bardzo maly jeszcze dlatego, ze wsku-
tek swoistego uksztattowania: czesci toru m
ttoki te, przechodzac z jednego wycinka 12
na sgsiednd, nie wykonywuja ruchu promie-
niowego.



Czesci toru m moga by¢ takze wykona-
ne wedlug tuku kola, ktérego srodek lezy
wpobligu $rodka obrotu x tarczy zama-
chowej 8

Zastrzezenia patentowe.

1. Maszyna, zwlaszcza dwusuwowy sil-
nik spalinowy, o nieruchomych cylindrach
i krazacych masach zamachowych, wpra-
wianych w ruch zapomoca, prowadnic krzy-
wiznowych, sterujacych ttoki, znamienna
tem, ze czesci prowadnicy (c—a), steruja-
ce druga polowe suwu sprezamia, sa tak
uksztattowane, iz umozliwiaja mniejsze o-
poznienie ruchu czedci ruchomych niz o-
péZnienie, spowodowane oporem sprezanta.

2. Maszyna wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze przy prowadnicy krzywiznowej,
skladajacej sie z oddzielnych czesci (12),
zaopatrzonych w tor, miejsca stykowe roz-
mieszcza sig w punktach (b), odpowiada-
jacych zewnetrznym martwym polozeniom
tlokéw roboczych (2,3), a czesci krzywego
toru (m), graniczace z temi miejscami sty-
kowemi, sa wykonane jako luki kolowe,
opisane ze $rodka obrotu krazacych mas
zamachowych (8} lub z punktu, lezacego
wpoblizu tego ostatniego.

Hermann Michel.
Zastepcai: M. Kryzan,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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