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(57) Eine Fluidstrahl emittierende Maschine, insbesondere

eine Feuerloschmaschine, beinhaltet eine Fluidstrahl
emittierende Vorrichtung (104), ein Transportfahrzeug
(1095), Hebeelemente (102) und eine
Steuervorrichtung (103).

Jedes Hubelement (102) beinhaltet einen Aktuator
(102a), der auf dem Transportfahrzeug (105)
festgespannt ist, und mindestens ein Laufrad (102b),
das zum Eingreifen in eine Schiene eines Gleises
ausgelegt ist.

Die Aktuatoren sind konfiguriert, um die jewelligen
Rader (102b) zwischen einer Nicht-Betriebsposition,
In der die Rader (102b) von der jeweiligen Schiene
beabstandet sind, und einer Betriebsposition zu
bewegen, In der die Rader (102b) in Kontakt mit der
jewelligen Schiene angeordnet sind.

Die Steuervorrichtung (103) ist betriebswirksam mit
den Aktuatoren (102a) assoziiert, um den Ubergang
der Rader (102b) von der Nicht-Betriebsposition in die
Betriebsposition zu aktivieren, so dass sich die Rader
(102b) wahrend der Bewegung entlang eines Gleises
und In dieser Betriebsposition als gegen die jewellige
Schiene gedruckt wirken und uben eine Kraft aus, die
nur einen Tell des Drucks verringert, den die
Bewegungsmittel (108) des Fahrzeugs auf das Gleis
ausuben.
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10

ZUSAMMENFASSUNG

Eine Fluidstrahl emittierende Maschine, insbesondere eine Feuerléschmaschine,
beinhaltet eine Fluidstrahl emittierende Vorrichtung (104), ein Transportfahrzeug (105),
Hebeelemente (102) und eine Steuervorrichtung (103).

Jedes Hubelement (102) beinhaltet einen Aktuator (102a), der auf dem Transportfahrzeug
(105) festgespannt ist, und mindestens ein Laufrad (102b), das zum Eingreifen in eine
Schiene eines Gleises ausgelegt ist.

Die Aktuatoren sind konfiguriert, um die jeweiligen Rader (102b) zwischen einer Nicht-
Betriebsposition, in der die Rader (102b) von der jeweiligen Schiene beabstandet sind, und
einer Betriebsposition zu bewegen, in der die Rader (102b) in Kontakt mit der jeweiligen
Schiene angeordnet sind.

Die Steuervorrichtung (103) ist betriebswirksam mit den Aktuatoren (102a) assoziiert, um
den Ubergang der Réader (102b) von der Nicht-Betriebsposition in die Betriebsposition zu
aktivieren, so dass sich die Rader (102b) wahrend der Bewegung entlang eines Gieises
und in dieser Betriebsposition als gegen die jeweilige Schiene gedruckt wirken und tben
eine Kraft aus, die nur einen Teil des Drucks verringert, den die Bewegungsmittel (108)

des Fahrzeugs auf das Gleis austiben.

(Figur 1)
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fluidstrahl emittierende Maschine, insbesondere eine
Feuerléschmaschine.

Insbesondere ist die vorliegende Erfindung fur die Bewegung von Feuerldschmaschinen vorgesehen, wie z.
B. solchen, die Fluidstrahl emittierende Vorrichtungen verwenden und die die Form von ,Wasserwerfern®
aufweisen, d.h. beinhaltend einen réhrenférmigen Kérper, in dem ein Flligelrad eingesetzt wird und in dem
Dusen zur Emission des Fluids fir die Nutzung bei Brandbekampfung (normalerweise Wasser) oder zur Staub-
oder Geruchsbeseitigung in Richtung des Luftstroms eingesetzt werden, so dass ein Luft und Flissigkeit
beinhaltender Strahl entsteht.

Bei Brandbekampfungsvorgangen in Tunneln und unterirdischen Transportsystemen stellen Schéchte eine
Reihe von Problemen fir herkdmmliche Brandbek@ampfungssysteme dar. Tatsachlich untergrébt die enorme
Menge an Rauch und Ruf3, die sich stark entwickelt, die Brandbekampfungsprozeduren.

All dies, kombiniert mit der hohen Hitze und der verringerten Sauerstoffkonzentration, macht menschliche
Eingriffe auBerst geféhrlich.

Um dieses Problem zu l6sen, sind selbstfahrende Feuerldschmaschinen bekannt, die an bestimmten
Fahrzeugen montiert sind und ferngesteuert werden kénnen, um die Vorgange und das Léschen vom Brand
auch unter Bedingungen zu ermoglichen, unter denen ein menschliches Eingreifen unmdoglich oder besonders
gefahrlich ist.

Schlechte Sicht, das oft raue Geldnde und das mégliche Vorhandensein von Schienen machen die Bewegung
dieser Vorrichtungen jedoch &uBerst kompliziert, mit dem zusétzlichen Risiko, sie zu beschadigen,
unbrauchbar zu machen und damit den Etfolg der Vorgange zu untergraben.

Die Moglichkeit, solche Maschinen an Eisenbahnwaggons zu montieren, die sich dann entlang der
Eisenbahnstrecke bewegen, um die Maschine an den Ort des Brandes zu bringen, ist bekannt, wie
beispielsweise im Patent EP 1391364 gezeigt.

Diese Losung erweist sich jedoch auch in Bezug auf die Handhabbarkeit als begrenzt, und ihre Komplexitat
ist aufgrund der Notwendigkeit, eine Bewegung des Waggons und den Aufbau einer komplexen Struktur mit
vielen umstandlichen Teilen vorzusehen, intrinsisch.

In diesem Zusammenhang besteht die der vorliegenden Erfindung zugrunde liegende technische Aufgabe
darin, eine Fluidstrahl emittierende Maschine, insbesondere eine Feuerldschmaschine, bereitzustellen, die
zumindest einige der oben genannten Nachteile des Standes der Technik Gberwindet.

Insbesondere besteht ein Ziel der vorliegenden Erfindung darin, eine Fluidstrahl emittierende Maschine zur
Verfugung zu stellen, insbesondere eine Feuerléschmaschine, die in der Lage ist, sich schnell und sicher
entlang der Schienen zu bewegen, ohne dass komplexe strukturelle Prozeduren erforderlich sind.

Die festgelegte technische Aufgabe und die angegebenen Ziele werden im Wesentlichen durch eine
Fluidstrahl emittierende Maschine erflllt, insbesondere eine Feuerldéschmaschine aufweisend die technischen
Merkmale, die in einem oder mehreren der beigefiigten Anspriiche beschrieben sind.

Gemal3 der vorliegenden Erfindung ist eine Fluidstrahl emittierende Maschine gezeigt, insbesondere eine
Feuerloschmaschine, die eine Fluidstrahl emittierende Vorrichtung beinhaltet, die mindestens eine der
folgenden  beinhaltet: eine  Geruchsbeseitigungsldésung, eine  Staubbeseitigungsiésung, eine
Flammenminderungslosung, ein Transportfahrzeug, Hebeelemente und eine Steuervorrichtung.

Das Transportfahrzeug beinhaltet Bewegungsmittel, vorzugsweise mit Reifen ausgestattet, die so angeordnet
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sein konnen, dass sie auf Schienen eines Gleises ruhen und einen Stltzrahmen, auf dem die Fluidstrahi
emittierende Vorrichtung montiert ist.

Jedes Hebeelement beinhaltet einen Aktuator, der auf dem Transportfahrzeug festgespannt ist, und
mindestens ein Laufrad, das zum Eingreifen in eine Schiene eines Gleises ausgelegt ist.

Die Aktuatoren sind konfiguriert, um die jeweiligen Réader zwischen einer Nicht-Betriebsposition, in der die
Rader von der jeweiligen Schiene beabstandet sind, und einer Betriebsposition zu bewegen, in der die Rader
in Kontakt mit der jeweiligen Schiene angeordnet sind.

Die Steuervorrichtung ist betriebswirksam mit den Aktuatoren assoziiert, um den Ubergang der Rader von der
Nicht-Betriebsposition in die Betriebsposition zu aktivieren, so dass sich die Rader wahrend der Bewegung
entlang eines Gleises und in dieser Betriebsposition als gegen die jeweilige Schiene gedriickt wirken und Gben
eine Kraft aus, die nur einen Teil des Drucks verringert, den die Bewegungsmittel des Fahrzeugs auf das Gleis
ausuben, damit den Bewegungsmitteln ermdéglicht wird, eine Restzugkraft auf das Gleis aufzuweisen.

In der Betriebsposition haben die Rader die Funktion, die Maschinenbahn auf dem Gleis zu fiihren.

Weitere Eigenschaften und Vorteile dieser Erfindung ergeben sich deutlicher aus der folgenden ungefahren
und daher nicht einschrankenden Beschreibung einer bevorzugten, aber nicht ausschlieBlichen
Ausfuhrungsform einer Fluidstrahl emittierenden Maschine, insbesondere einer Feuerldéschmaschine, geman
den Darstellungen in den beigeflgten Zeichnungen, in denen:

- Figur 1 ist eine Ansicht einer Fluidstrahl emittierenden Maschine mit einer Explosionsansicht mehrerer
Komponenten davon.

- Figur 2 ist eine Seitenansicht einer Fluidstrahl emittierenden Vorrichtung geman der vorliegenden Erfindung.
- Figur 3 ist eine schematische Ansicht eines StraBen/Schienen-Umbausatzes fiir Fahrzeuge gemaf der
vorliegenden Erfindung.

Eine Fluidstrahl emittierende Maschine ist in den Figuren 1 und 2 durch die Nummer 100 gekennzeichnet, und
hier unten ist sie als ein nicht einschrénkendes Beispiel als eine Feuerldschmaschine 100 angegeben.
Insbesondere beinhaltet die Feuerldéschmaschine 100 eine Fluidstrahl emittierende Vorrichtung 104, ein
Transportfahrzeug 105, Hebeelemente 102 und eine Steuervorrichtung 103.

Die Fluidstrahi emittierende Vorrichtung 104 beinhaltet einen réhrenférmigen Kérper 106, der sich zwischen
threm Lufteinlassmund und ihrem Luftauslassmund erstreckt, Blasmittel, die betriebswirksam mit dem
rohrenformigem Korper verbunden sind, um einen Luftstrom entlang einer Ausbreitungsrichtung der Luft von
dem Einlassmund zum Auslassmund zu erzeugen, und eine Vielzahl an Diisen 107, die betriebswirksam mit
dem rohrenfoérmigen Kérper 106 verbunden sind, um ein Fluid in Richtung des Luftstroms zu verspriihen.
Beispielsweise kann das verwendete Fluid aus mindestens einer der folgenden Elemente bestehen: einer
Geruchsbeseitigungsldsung oder einer Staubbeseitigungsiésung oder einer Flammenminderungslésung.

Das Transportfahrzeug 105 beinhaltet Bewegungsmittel 108, vorzugsweise mit Reifen ausgestattete
Bewegungsmittel 108, und einen Stitzrahmen 109, an dem die Fluidstrahl emittierende Vorrichtung 104
montiert ist.

Diese Bewegungsmittel 108 kdnnen beispielsweise aus Raupenketten oder Radern bestehen.

Dartber hinaus kann das Transportfahrzeug 106 eine Steuereinheit beinhalten, die einem ,Mitganger*-
Bediener von auB3en zuganglich ist, oder eine Funksteuerung zum Fernsteuern des Transportfahrzeugs 105.
Jedes Hebeelement 102 beinhaltet einen Aktuator 102a, der auf dem Transportfahrzeug 105 reversibel
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festgespannt ist, und mindestens ein Laufrad, das zum Eingreifen in eine Schiene eines Gleises ausgelegt ist.
Die Aktuatoren 102a sind konfiguriert, um die jeweiligen Rader 102b zwischen einer Nicht-Betriebsposition, in
der die Rader 102b keine Kraft gegen das Gleis ausliben, und einer Betriebsposition zu bewegen, in der die
Rader 102b eine Kraft gegen das Gleis ausiiben, die so beschaffen ist, dass der von den Bewegungsmitteln
des Transportfahrzeugs 105 auf das Gleis ausgetbte Druck teilweise reduziert wird, wobei dieser Druck auf
die Rader 102b Ubertragen wird, und vorzugsweise eine Reduzierung des ausgelibten Drucks im Bereich
zwischen 40% und 50%, vorzugsweise eine Reduzierung um 45% erreicht wird, z.B. 2000 kg von den
insgesamt 3700 kg der Maschine bleiben auf den Schienenrédern.

Mit anderen Worten, in der Betriebsposition werden die Rader 102b durch die Aktuatoren 102a gegen die
Jeweilige Schiene geschoben, wodurch eine Kraft gegen die Schienen ausgeiibt wird, die ein teilweises
Anheben des Transportfahrzeugs 105 bewirkt.

Das teilweise Anheben erzeugt eine Ubertragung des Drucks, den die Bewegungsmittel 108 auf die Gleise
ausuben, auf die Rader 102b, was zu einer Erhéhung ihrer Haftung an der Eisenbahnstrecke fihrt, wodurch
das Risiko verringert wird, dass sich das Transportfahrzeug 105 von der Strecke wahrend der Bewegung der
Feuerloschmaschine 100 wegbewegt.

Diese Hebebewegung ist jedoch insofern nur teilweise, als der Kontakt der Bewegungsmittel 108 mit den
Schienen jederzeit gewahrleistet sein muss, um sicherzustellen, dass diese in der Lage sind, fiir die Bewegung
der Feuerl6schmaschine 100 zu sorgen.

Die Steuervorrichtung 103 ist mit den Aktuatoren 102a betriebswirksam assoziiert, um den Ubergang der
Rader 102b von der Nicht-Betriebsposition in die Betriebsposition derart zu aktivieren, dass die Rader 102b
wahrend der Bewegung auf dem GCleis die Funktion haben, die Bahn zu fiihren, wohingegen die
Bewegungsmittel die Funktion haben, das Fahrzeug zu bewegen.

Um deren Bewegung entlang der Eisenbahnstrecke zu erméglichen, ohne Hilfszugmittel auBerhalb des
Zugmittels des Transportfahrzeugs 106 der Feuerléschmaschine 100 verwenden zu missen, muss der
Radstand der Bewegungsmittel 108 offensichtlich eine Lange aufweisen, die mit der der Spurweite einer
Schiene kompatibel ist, auf der die Feuerldschmaschine 100 bewegt werden muss.

Die Spurweite ist als der Abstand zwischen den Innenkanten der Kdpfe der beiden Schienen eines Gleises,
gemessen bei 14 mm unter der Laufflache, definiert; vorzugsweise wird auf eine Spurweite gleich 1435
Millimetern Bezug genommen. In jedem Fall sollte angemerkt werden, dass die vorliegende Erfindung an jeden
anderen Spurweitenwert anpassbar ist.

Der Radstand der Bewegungsmittel 108 ist stattdessen als der Abstand zwischen den Mittelebenen der
Bewegungsmittel 108 definiert, die auf gegentberliegenden Seiten des Transportfahrzeugs 105 angeordnet
sind.

Mit anderen Worten weisen die Bewegungsmittel 108 einen Radstand auf, der mit einer Spurweite kompatibel
Ist, und vorzugsweise weisen die Bewegungsmittel 108 jeweilige Auflageflachen auf, die in einem Abstand
angeordnet sind, so dass sie gleichzeitig in Kontakt auf jeweiligen Schienen eines Gleises angeordnet sind.
Insbesondere ist der Unterschied zwischen der Spurweiteldnge und dem Radstand der Bewegungsmittel 108
grof3er als 0 cm und kleiner als das Zweifache der seitlichen Abmessung eines einzelnen Bewegungsmittels
108 des Transportfahrzeugs 105, so dass immer sichergestellt ist, dass die Bewegungsmittel 108 immer alle
gleichzeitig mit den Schienen in Kontakt sind.
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Gemaf einer bevorzugten Ausfihrungsform, die in den beigefiigten Figuren 1 und 2 gezeigt ist, beinhaltet die
Feuerldschmaschine 100 an der Vorderseite in Bezug auf inre Fahrtrichtung eine Rdumschaufel 110.

Der Begriff ,Raumschaufel” 110 wird als eine vorzugsweise flache und zumindest vertikal bewegliche Platte
(oder auch mit anderen Bewegungsgraden im Raum) verstanden, die die Funktion hat, alle auf dem Weg der
Feuerloschmaschine befindlichen Ruckstande wegzurdumen, sodass es verhindert wird, dass solche
Ruckstande ihre Bewegung stéren.

Gemaf dieser Ausflhrungsform beinhaltet die Feuerléschmaschine 100 ein Paar Hebeelemente 102, die aus
einem ersten Hebeelement 102 und einem zweiten Hebeelement 102 bestehen, die reversibel auf einem
hinteren Abschnitt der Feuerléschmaschine 100 festgespannt sind, sowie ein drittes Hebeelement 102, das
zwel Laufrader 102b beinhaltet, von denen ein jedes reversibel auf einem jeweiligen seitliches Ende der
Raumschaufel 110 festgespannt ist, sowie einen Aktuator 102a, der reversibel auf der Rdumschaufel 110
festgespannt ist und konfiguriert ist, um die Bewegung der Rdumschaufel 110 entlang einer Richtung zu
aktivieren, die im Wesentlichen senkrecht zu der Ebene, die die Feuerldschmaschine 100 tragt, verlauft.
Alternativ zu der Raumschaufel 110 kann die Maschine 100 auch vorne andere Arten von Zubehér beinhalten,
die hier nicht ausdricklich angegeben sind und die sich vertikal oder sogar mit anderen Bewegungsgraden im
Raum bewegen kdnnen.

Ein StraBen/Schienen-Umbausatz stellt auch einen Gegenstand der vorliegenden Erfindung dar, und die
schematische Darstellung einer méglichen Ausfiihrungsform davon erscheint in Figur 3.

Der Bausatz 101 beinhaltet eine Vielzahl an Hebeelementen 102 und eine Steuervorrichtung 103.

Jedes Hebeelement 102 beinhaltet wiederum einen Aktuator 102a, der reversibel auf einem Fahrzeug
festgespannt werden kann, und mindestens ein Laufrad 102b, das zum Eingreifen in eine Schiene eines
Gieises ausgelegt ist.

Jeder Aktuator ist konfiguriert, um das mindestens eine mit ihm (102a) assoziierte Rad 102b zwischen einer
Nicht-Betriebsposition und einer Betriebsposition zu bewegen.

Vorzugsweise ist jeder Aktuator 102a an einem Ende davon mit einem Laufrad 102b verbunden. In dem Fall,
In dem das Fahrzeug, an dem der Bausatz 101 angebracht werden muss, jedoch bereits bewegliche Elemente
entlang einer Richtung aufweist, die in Bezug auf die das Fahrzeug tragende Ebene Uberwiegend vertikal ist,
Ist es auch moglich, diese Elemente zwischen dem Aktuator 102a und dem Rad 102b anzuordnen, sodass
die Wirkung des Aktuators 102a auf das bewegliche Element wirkt, das in seiner Absenk-/Hubbewegung auch
die damit festgespannten Rader 102b mit sich zieht.

Mit anderen Worten ist es mdglich, eine Vielzahl an Radem 102b auf dasselbe bewegliche Element des
Fahrzeugs anzubringen, auf dem der Bausatz 101 angebracht ist, und dann einen einzelnen Aktuator 102a zu
installieren, der mittels der Bewegung des beweglichen Elements durch den Ubergang von der Nicht-
Betriebsposition in die Betriebsposition gleichzeitig alle Rader 102b, die auf dasselbe bewegliche Element
angebracht sind, bewegt.

Der Aktuator kann beispielsweise mittels einer Kolben-Teleskop-Kdrpereinheit realisiert werden, bei der die
Wirkung des Kolbens zu einem Ausfahren/Einfahren des Teleskopkdrpers fuhrt.

Die Steuervorrichtung 103 ist mit den Aktuatoren 102a betriebswirksam assoziiert, um den Ubergang der
Rader (102b) von der Nicht-Betriebsposition in die Betriebsposition zu aktivieren.

Es ist anzumerken, dass die Steuervorrichtung 103 vorzugsweise von dem Typ ist, der von einem Bediener
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fernsteuerbar ist, beispielsweise mittels einer Funksteuerung. Alternativ beinhaltet die Steuervorrichtung 103
Steuerelemente, die direkt an der Maschine 100 angeordnet sind, um deren Funktionen zu steuern.
Beispielsweise kann die Steuervorrichtung mittels einer Steuereinheit und eines Tanks fur ein Fluid in
Fluidkommunikation mit dem Aktuator 102a jedes Hebeelements 102 realisiert werden.

Durch die Betatigung der Steuereinheit ist es méglich, eine gegebene Menge an Fluid aus dem Tank zu jedem
Aktuator 102a zu pumpen, sogar unabhéngig, indem der Ubergang von der Nicht-Betriebsposition in die
Betriebsposition vermittelt oder dieselbe Menge an Fluid zurlickgerufen wird, wodurch der Aktuator 102a in
die Nicht-Betriebsposition zuriickgebracht wird.

Vorteilhafterweise kann diese Steuereinheit in eine Steuereinheit des Fahrzeugs integriert werden, auf der der
Bausatz 101 angebracht ist, um eine einzige Steuervorrichtung zu haben, die es erméglicht, sowohl das
Fahrzeug als auch den Bausatz 101 zu steuern.

Gemaf einer moglichen Ausfihrungsform, die in den beigefligten Figuren nicht gezeigt ist, beinhaltet der
Bausatz 101 der vorliegenden Erfindung zwei Paare von Hebeelementen 102.

Ein erstes Paar ist so konfiguriert, dass es auf einem vorderen Abschnitt eines Fahrzeugs festgespannt ist,
vorzugsweise auf gegenuberliegenden Seiten davon und in einem Abstand beabstandet ist, der gleich dem
der Spurweite der Gleise ist, auf dem das Fahrzeug bewegt werden muss, sodass jedes einzelne in eine
jeweilige Schiene der Eisenbahnstrecke eingreift.

Ein zweites Paar ist so konfiguriert, dass es auf einem hinteren Abschnitt eines Fahrzeugs festgespannt ist,
vorzugsweise auf gegeniberliegenden Seiten davon und in einem Abstand beabstandet ist, der gleich dem
einer Spurweite ist, sodass jedes einzelne in ein jeweiliges Gleis der Eisenbahnstrecke eingreift, auf der das
Fahrzeug, auf dem der Bausatz 101 angebracht ist, bewegt werden muss.

Insbesondere ist der Bausatz 101 so konfiguriert, dass er, wenn er sich in der Nicht-Betriebsposition befindet,
an einem Fahrzeug angebracht wird, das entlang einer Schiene angeordnet ist und Bewegungsmittel aufweist,
die mit den Bahngleisen in Kontakt stehen, so dass die Hebeelemente 102 am Fahrzeug installiert werden
konnen und gleichzeitig in die Schiene eingreifen.

Anschlie3end erfolgt mittels der Aktivierung der Steuervorrichtung der Ubergang der Hebeelemente 102 von
der Nicht-Betriebsposition in die Betriebsposition, wodurch ein teilweises Anheben des Fahrzeugs erzeugt
wird.

Mit anderen Worten, wenn die Hebeelemente 102 von der Nicht-Betriebsposition in die Betriebsposition
ubergehen, bewirken sie ein teilweises Anheben des Fahrzeugs, auf dem der Bausatz 101 installiert wurde,
wodurch das von den Bewegungsmittein des Fahrzeugs ausgeiibte Gewicht verringert wird, welches
statidessen an den Laufradern 102b des Bausatzes 101 freigegeben wird.

Auf diese Weise wird die vorhandene Kupplung 2zwischen den Radermn 102b und den
Eisenbahnstreckenschienen verstarkt, wodurch eine gréBere Stabilitat wahrend der Bewegung des Fahrzeu gs
sichergestellt wird.

Es ist jedoch anzumerken, dass die Hebebewegung des Fahrzeugs den Druck, den das Fahrzeug auf die
Eisenbahnstrecke ausubt, verringert, ohne jedoch dessen Ablésung zu verursachen, so dass der Kontakt der
Mittel zur Ubertragung der Traktion mit den Gleisen gewahrleistet ist.

Tatsachlich ist der Bausatz 101 nicht motorisient, er verwendet jedoch den normalen Bewegungsmechanismus
des Fahrzeugs, auf dem er installiert ist, um dessen Bewegung zu ermdglichen.
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Mit anderen Worten ist der Bausatz 101 der vorliegenden Erfindung in der Lage, einen Umbau des Fahrzeugs
durchzufihren, auf dem er installiert ist, so dass es in der Lage ist, sich auch entlang einer Eisenbahnstrecke
zu bewegen und den normalen Traktionsmechanismus des Fahrzeugs zu verwenden, was zu einer einfachen.
leicht transportierbaren und schnell installierbaren Lésung fiihrt.

Um die Installation des Bausatzes 101 der vorliegenden Erfindung zu erméglichen, beinhaltet der Bausatz 101
reversible Befestigungsmittel, die konfiguriert sind, um jedes Hebeelement 102 reversibel mit einem jewelligen
Abschnitt eines Fahrzeugs zu verbinden.

Diese reversiblen Befestigungsmittel koénnen beispielsweise Schrauben, Schnappstifte  oder
Bajonettkupplungen beinhalten.

Ein Verfahren zum StraBen-/Schienenumbau eines Fahrzeugs stellt auch einen Gegenstand der vorliegenden
Erfindung dar, wobei das Verfahren einen Schritt zum Anordnen einer Fluidstrahl emittierenden Maschine
gemal3 der oben angegebenen Beschreibung Uber eine Eisenbahnstrecke beinhaltet.

AnschlieBend betatigt man die Steuervorrichtung 103, um den Ubergang der Rader 102b von der Nicht-
Betriebsposition in die Betriebsposition zu aktivieren und mittels der Rader 102b einen Schub zu erzeugen,
der eine teilweise Verringerung des Drucks bewirkt, der durch die Bewegungsmittel 108 auf dem Gleis
ausgeubt wird, wobei dieser Druck auf die Rader 102b Gbertragen wird.

In dem Fall, in dem der Bausatz 101 noch nicht auf dem Fahrzeug installiert ist oder nicht Bestandteil des
Fahrzeugs ist, kann ein Nachriistvorgang durchgefiihrt werden, der es ermoglicht, ein normales Fahrzeug fir
den Schienentransport durch einen Schritt zur Installation eines Bausatzes 101 auf einem Fahrzeug
anzupassen, ‘das entlang eines Gleises angeordnet ist, wobei die Hebeelemente 102 am Fahrzeug
festgespannt werden und die Rader 102b in das Gleis eingreifen.

Vorteilhafterweise erméglicht der Bausatz 101 fir den Schienentransport von Fahrzeugen gemaR der
vorliegenden Erfindung, jedes Fahrzeug, jede Maschine oder andere Ausrustung so zu modifizieren, so dass
sie in der Lage sind, sich auch entlang einer Schiene zu bewegen.

Dieser Umbau erweist sich aufgrund der Einfachheit der Anwendung der Hebeelemente 102 als besonders
einfach und schnell.

Vorteilhafterweise ist die Feuerldschmaschine 100 der vorliegenden Erfindung in der Lage, sich unter
Verwendung ihres normalen Traktionsmechanismus auf StraBen und entlang Eisenbahnstrecken zu bewegen,
gleichzeitig die Mandvrierféhigkeit des Fahrzeugs sicherzustellen und das Risiko, dass das Fahrzeug, das
aufgrund seines teilweisen Anhebens von der StraBe abkommt, auf ein Minimum zu reduzieren und sogar zu
eliminieren, was es ermdglicht, eine optimale Haftung der Rader 102b an der Eisenbahnstrecke

sicherzustellen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Fluidstrahl emittierende Maschine, insbesondere eine Feuerléschmaschine,
beinhaltend:

- eine Fluidstrahl emittierende Vorrichtung (104), wobei das Fluid mindestens eine der
folgenden beinhaltet: eine Geruchsbeseitigungslésung, eine Staubbeseitigungslésung
und/oder eine Flammenminderungslésung;

- ein Transportfahrzeug (105), beinhaltend Bewegungsmittel (108), die vorzugsweise mit
Reifen ausgestattet und konfiguriert sind, um so angeordnet zu sein, dass sie auch auf
Schienen eines Eisenbahngleises ruhen, und einen Statzrahmen (109), auf dem die
Fluidstrahl emittierende Vorrichtung (104) montiert ist;

dadurch gekennzeichnet, dass sie beinhaltet:

- eine Vielzahl an Hebeelementen (102), von denen ein jedes mit einem Aktuator (102a)
verbunden ist, der auf dem Transporttahrzeug (105) festgespannt ist, und mindestens ein
Laufrad (102b), das zum Eingreifen in eine Schiene eines Gleises ausgeleqt ist, wobei die
Aktuatoren (102a) konfiguriert sind, um die jeweiligen Rader (102b) zwischen einer Nicht-
Betriebsposition, in der die Rader (102b) von der jeweiligen Schiene beabstandet sind, und
einer Betriebsposition zu bewegen, in der die Rader (102b) in Kontakt mit der jeweiligen
Schiene angeordnet sind;

- eine Steuervorrichtung (103), die mit den Aktuatoren (102a) betriebswirksam assoziiert
ist, um den Ubergang der Rader (102b) von der Nicht-Betriebsposition in die
Betriebsposition zu aktivieren, so dass wahrend der Bewegung entlang eines Gleises und
in der Betriebsposition, die Rader (102b) gegen die jeweilige Schiene gedrickt wirken und
eine Kraft ausuben, die nur einen Teil des Drucks verringert, den die Bewegungsmittel
(108) des Fahrzeugs auf dem Gleis austben, damit den Bewegungsmitteln (108)
ermoglicht wird, eine Restzugkraft auf dem Gleis aufzuweisen, wobei die Rader (102b) in
der Betriebsposition die Funktion haben, die Maschinenbahn auf dem Gleis zu fihren.

2. Maschine nach Anspruch 1, wobei der Druck, der durch die Bewegungsmittel (108) auf
die Schienen der Gleise ausgeubt wird, wenn sich die Rader (102b) in der Betriebsposition
befinden, im Bereich zwischen 40% und 50% des Drucks liegt, der durch die
Bewegungsmittel (108) auf die Schienen des Gleises ausgelbt wird, wenn sich die Rader
(102b) in der Nicht-Betriebsposition befinden.

3. Maschine nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Bewegungsmittel (108) Raupenketten sind.

4. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, wobei die

8/16



Bewegungsmittel (108) einen Radstand aufweisen, der mit einer Spurweite kompatibel ist,
und vorzugsweise die Bewegungsmittel (108) jeweilige Auflageflachen aufweisen, die in
einem Abstand angeordnet sind, sodass die Auflageflachen gleichzeitig in Kontakt auf

jeweiligen Schienen eines Gleises angeordnet sind, wobei die Spurweite vorzugsweise
gleich 1435 mm ist.

5. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprliche, wobei jeder
Aktuator reversibel auf dem Transportfahrzeug (105) festgespannt ist.

6. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, wobei die

Steuervorrichtung (103) betriebswirksam mit einer Steuereinheit der Feuerldéschmaschine
(100) verbunden ist.

7. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriche, die an der
Vorderseite in Bezug auf die Fahrtrichtung der verwendeten Maschine (100) eine
Raumschaufel (110) beinhaltet, die zumindest vertikal in Bezug auf eine die Maschine
(100) tragende Ebene beweglich ist.

8. Maschine nach Anspruch 7, beinhaltend:

- ein Paar Hebeelemente (102), beinhaltend einen ersten Aktuator (102a) und einen
zwelten Aktuator (102a), die reversibel auf einem hinteren Abschnitt der
Feuerloschmaschine (100) festgespannt sind und in einem Abstand gleich einer Spurweite
derart beabstandet sind, dass jedes der jeweiligen Rader (102b) in eine jeweilige Schiene
eines Gleises eingreift;

- ein drittes Hebeelement (102), das zwei Laufrader (102b) beinhaltet, von denen ein jedes
reversibel auf einem jeweiligen seitlichen Ende der Rdumschaufel (110) festgespannt ist,
und einen Aktuator (102a), der reversibel auf der Raumschaufel (110) festgespannt und
konfiguriert ist, um die Bewegung der Rdumschaufel (110) zu aktivieren.

9. StraBen-/Schienenumbausatz fir Fahrzeuge, beinhaltend:

- eine Vielzahl an Hebeelementen (102), wobei mindestens ein Teil der Hebeelemente
(102) einen Aktuator (102a), der reversibel an einem Fahrzeug festgespannt werden kann,
und mindestens ein Laufrad (102b) beinhaltet, das zum Eingreifen in eine Schiene eines
Gleises ausgelegt ist, wobei die Aktuatoren (102a) so konfiguriert sind, dass sie das
Jjewellige Rad (102b) zwischen einer Nicht-Betriebsposition und einer Betriebsposition
bewegen;

- eine Steuervorrichtung (103), die mit den Aktuatoren (102a) betriebswirksam assoziiert
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ist, um den Ubergang der Rader (1 02b) von der Nicht-Betriebsposition in die
Betriebsposition zu aktivieren.

10. Bausatz nach Anspruch 9, beinhaltend zwei Paare von Hebeelementen (102), wobei
ein erstes Paar von Hebeelementen (102) konfiguriert ist, um auf einem vorderen Abschnitt
eines Fahrzeugs festgespannt und in einem Abstand gleich einer Spurweite derart
beabstandet zu sein, dass ein jedes in ein jeweiliges Gleis einer Schiene eingreift, und ein
zweites Paar von Hebeelementen (102) konfiguriert ist, um auf einem hinteren Abschnitt
des Fahrzeugs festgespannt und in einem Abstand gleich der Spurweite derart

beabstandet zu sein, dass ein jedes in ein jeweiliges Gleis einer Schiene eingreift.

11. Bausatz nach Anspruch 9 oder 10, beinhaltend reversible Befestigungsmittel zur
reversiblen Verbindung jedes Hebeelements (102) mit einem jeweiligen Abschnitt eines
Fahrzeugs.

12 Vertahren zum Stral3en-/Schienenumbau einer Maschine nach einem oder mehreren
der Ansprlche 1 bis 8, beinhaltend die Schritte:

- Anordnen einer Fluidstrahl emittierenden Maschine (100) nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriche 1-8 Giber eine Eisenbahnstrecke;

- Betatigen der Steuervorrichtung (103), um den Ubergang der Rader (102b) von der nicht
Nicht-Betriebsposition in die Betriebsposition zu aktivieren:

- Erzeugen eines Schubes mittels der Rader (102b), um den vom Fahrzeug auf das Gleis
durch die Bewegungsmittel (108) ausgelbten Druck nur teilweise zu verringern;

- Aklivieren der Bewegungsmittel (108), um die Maschine (100) entlang der
Eisenbahnstrecke zu bewegen
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11

PATENTANSPRUCHE

1. Fluidstrahl emittierende Maschine, insbesondere eine Feuerloschmaschine, beinhaltend:

- eine Fluidstrahl emittierende Vorrichtung (104), wobel das Fluid mindestens eine der folgenden beinhaltet:
eine Geruchsbeseitigungslosung, eine Staubbeseitigungslosung und/oder eine Flammenminderungslosung;
- ein Transportfahrzeug (105), beinhaltend Bewegungsmittel (108}, die vorzugsweise mit Reifen ausgestattet
und konfiguriert sind, um so angeordnet zu sein, dass sie auf Schienen eines Eisenbahngleises ruhen, und
einen Stutzrahmen (109), auf dem die Fluidstrahl emittierende Vorrichtung (104) montiert ist;

dadurch gekennzeichnet, dass sie beinhaltet:

- eine Vielzahl an Hebeelementen (102), von denen ein jedes mit einem Aktuator (102a) verbunden ist, der
auf dem Transportfahrzeug (105) festgespannt ist, und mindestens ein Laufrad (102b), das zum Eingreifen in
eine Schiene eines Gleises ausgelegt ist, wobei die Aktuatoren (102a) konfiguriert sind, um die jeweiligen
Rader (102b) zwischen einer Nicht-Betriebsposition, in der die Rader (102b) von der jeweiligen Schiene
beabstandet sind, und einer Betriebsposition zu bewegen, in der die Rader (102b) in Kontakt mit der jewelligen
Schiene angeordnet sind;

- eine Steuervorrichtung (103), die mit den Aktuatoren (102a) betriebswirksam assoziiert ist, um den Ubergang
der Rader (102b) von der Nicht-Betriebsposition in die Betriebsposition zu aktivieren, so dass wahrend der
Bewegung entlang eines Gleises und in der Betriebsposition, die Rader (102b) gegen die jeweilige Schiene
gedruckt wirken und eine Kraft austben, die nur einen Tell des Drucks verringert, den die Bewegungsmittel
(108) des Fahrzeugs auf dem Gleis austiben, um nur ein teilweises Anheben des Fahrzeugs (105) auszuuben,
damit den Bewegungsmitteln (108) ermoglicht wird, eine Restzugkraft auf dem Gleis aufzuweisen, wobei die

Rader (102b) in der Betriebsposition die Funktion haben, die Maschinenbahn auf dem Gleis zu fuhren.

2. Maschine nach Anspruch 1, wobei der Druck, der durch die Bewegungsmittel (108) auf die Schienen der
Gleise ausgeubt wird, wenn sich die Rader (102b) in der Betriebsposition befinden, im Bereich zwischen 40%
und 50% des Drucks liegt, der durch die Bewegungsmittel (108) auf die Schienen des Gleises ausgetbt wird,

wenn sich die Rader (102b) in der Nicht-Betriebsposition befinden.

3. Maschine nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Bewegungsmittel (108) Raupenketten sind.

4. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, wobel die Bewegungsmittel (108)
einen Radstand aufweisen, der mit einer Spurweite kompatibel ist, und vorzugsweise die Bewegungsmittel
(108) jeweilige Auflageflachen aufweisen, die in einem Abstand angeordnet sind, sodass die Auflageflachen
gleichzeitig in Kontakt auf jeweiligen Schienen eines Gleises angeordnet sind, wobei die Spurweite

vorzugsweise gleich 1435 mm ist.

5. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, wobel jeder Aktuator reversibel auf

dem Transportfahrzeug (105) festgespannt ist.

6. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprlche, wobei die Steuervorrichtung (103)
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12

betriebswirksam mit einer Steuereinheit der Feuerloschmaschine (100) verbunden ist.

/. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, die an der Vorderseite in Bezug auf
die Fahrtrichtung der verwendeten Maschine (100) eine Raumschaufel (110} beinhaltet, die zumindest vertikal

in Bezug auf eine die Maschine (100) tragende Ebene beweglich ist.

8. Maschine nach Anspruch 7, beinhaltend:

- ein Paar Hebeelemente (102}, beinhaltend einen ersten Aktuator (102a) und einen zweiten Aktuator (102a),
die reversibel auf einem hinteren Abschnitt der Feuerloschmaschine (100) festgespannt sind und in einem
Abstand gleich einer Spurweite derart beabstandet sind, dass jedes der jeweiligen Rader (102b) in eine
jeweilige Schiene eines Gleises eingreift;

- ein drittes Hebeelement (102), das zwel Laufrader (102b) beinhaltet, von denen ein jedes reversibel auf
einem jeweiligen seitlichen Ende der Raumschaufel (110) festgespannt ist, und einen Aktuator (102a), der
reversibel auf der Raumschaufel (110) festgespannt und konfiguriert ist, um die Bewegung der Raumschaufel

(110) zu aktivieren.

9. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, beinhaltend zwel Paare von
Hebeelementen (102), wobel ein erstes Paar von Hebeelementen (102) konfiguriert ist, um auf einem vorderen
Abschnitt eines Fahrzeugs festgespannt und in einem Abstand gleich einer Spurweite derart beabstandet zu
sein, dass ein jedes in ein jeweiliges Gleis einer Schiene eingreift, und ein zweites Paar von Hebeelementen
(102) konfiguriert ist, um auf einem hinteren Abschnitt des Fahrzeugs festgespannt und in einem Abstand

gleich der Spurweite derart beabstandet zu sein, dass ein jedes in ein jeweiliges Gleis einer Schiene eingreift.

10. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, wobel ein Unterschied zwischen
der Spurweitelange und dem Radstand der Bewegungsmittel (108) grofRer als 0 cm und kleiner als das
Zweifache der seitlichen Abmessung eines einzelnen Bewegungsmittels (108) des Transportfahrzeugs (105)
ist, so dass immer sichergestellt ist, dass die Bewegungsmittel (108) immer alle gleichzeitig mit den Schienen

INn Kontakt sind.

11. Maschine nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, wobel die Fluidstrahl emittierende
Vorrichtung (104) einen rohrenformigen Korper (106) beinhaltet, der sich zwischen ihrem Lufteinlassmund und
iIhrem Luftauslassmund erstreckt, Blasmittel, die betriebswirksam mit dem rohrenformigem Korper verbunden
sind, um einen Luftstrom entlang einer Ausbreitungsrichtung der Luft von dem Einlassmund zum Auslassmund
ZU erzeugen, und eine Vielzahl an Dusen (107}, die betriebswirksam mit dem rohrenformigen Korper (106)

verbunden sind, um ein Fluid in Richtung des Luftstroms zu verspruhen.

12. Verfahren zum StralBen-/Schienenumbau einer Maschine nach einem oder mehreren der Ansprtche 1 bis
11, beinhaltend die Schritte:
- Anordnen einer Fluidstrahl emittierenden Maschine (100) nach einem oder mehreren der vorhergehenden

Anspruche 1-11 uber eine Eisenbahnstrecke;
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13

- Betétigen der Steuervorrichtung (103), um den Ubergang der Rader (102b) von der nicht Nicht-
Betriebsposition in die Betriebsposition zu aktivieren;

- Erzeugen eines Schubes mittels der Rader (102b), um den vom Fahrzeug auf das Gleis durch die
Bewegungsmittel (108) ausgeuUbten Druck nur teilweise zu verringern, um nur ein teilweises Anheben des
Transportfahrzeugs (105) auszuuben;

- Aktivieren der Bewegungsmittel (108), um die Maschine (100) entlang der Eisenbahnstrecke zu bewegen.
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