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(54) Vstfikova¥ pro naftové motory

Pfedmétem vynélezu je vst¥ikova¥ pro naftové motory se zav¥enou tryskou, v jejim¥
t&lese je posuvné& uspoféddna jehla, které je prost¥ednictvim tlakového &epu, prochézeji-
ctho dutinou drZéku, navazujfc{ ne prostor, v n&m} Jje pru¥ina pritladovéna do sedla ve
spodn{ ¥dsti t&lesa trysky, v nZm% je vytvofen Zikmy kenél, napojeny na vytla¥ny kandl
2 dstfc{ do vybrén{ nad sedlem jehly.

U znémych vet¥ikova¥d se zav¥enymi tryskemi pro naftové motory proliné za provozu
nepatrné mno¥stv{ nafty vilf mezi jehlou a t&lesem trysky a shromafduje se v hornf duti-
ng, v niZ je ulo¥ena pru¥ina. Z tohoto prostoru mus{ byt prolnuté palivo odvéd&no zvl&st
nim odpadnim potrubfm zp&t do palivové nédrZe, jinak by se postupnd v tomto prostoru zvy-
%oval tlak peliva, ktery by znemoZnil sprévnou funkei trysky.

Odvédéni prolnutého paliva zplsobuje urditou komplikaci vst¥ikovacfho systému a je
obti¥né zejména u vst¥ikova¥d umfsténych v ose motorového vélce, kdy se povrch vst¥ikova-
%e stykd s olejovou népln{ motoru. V poslednim p¥ipad® vznik net&snosti v odpednfm potru-
b1, odvéd&jicim prolnuté palivo, mé za provozu za nésledek redin{ ‘oleje palivem, coZ md-

¥e vést k zad¥en{ motoru.

Z toho dlvodu se vyrobei motord vyhybajf centrélnimu umfstsni vst¥ikovale, které je,
zejména z hlediska zajidt&n{ optimélniho smirovéni palivovgch paprskd do vélce, podstat-
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n& vyhodndjsf ne¥li u vst¥ikovafe, uloZeného v hlavé motoru ¥ikmo.

Byl ji% navrien vst¥ikovad pro naftové motory se zavienou tryskou, ktery nemé zminé&-
né odpadni potrub! a u nZho? v podstaté odpadajf ostatni uvedené nedostatky. Tento vst¥i-
kova¥ je vytvoten tak, %e mezi prostor, v n¥m% je uloZena pru%ina, a vftlalny kanél, je
zatazen zpdtny ventil, umoZnujfc{ proud®nf paliva pouze ve sm&ru ze zminZného prostoru do
vytla¥ného kenélu. Je pouzitelny u znémych vst¥ikovacich systémd, u nichZ je odlehZovéni
tlaku ve v§tladném potrub{ provédEno takovym zplsobem, Ze zbytkovy tlak ve vytla¥ném po-
trubf v ddobi mezi jednotlivymi vyst¥iky nabyvé velmi nfzké hodnoty, pfibliZnZ rovné tla-
ku paliva v plnictf komoFe vstiikovactho Zerpadle.

Nevyhodou tohoto provedenf vst¥ikovade bez odpadnfho potrubf je, Ze vyZaduje vytvofe~-
n{ zmindného zpétného ventilu, cof komplikuje konstrukeci vst¥ikovale, zvy3uje Jjeho cenu

a krom& toho se mi¥e tento zpdtny ventil stét i zdrojem poruch,

Vynélez si klade za cfl vytvofit vst¥ikovaZ® pro naftové motory se zavienou tryskou,
ktery nemé odpadni potrubf{ a krom& toho nevyfaduje vytvorenf zp&tného ventilu, zaelazeného

mezi prostor prufiny a vytla¥ny kanél.

Podstata vyndlezu spo¥ivéd v tom, Ze vybréni nad sedlem jehly je propojeno s dutinou
dridku vil{ mezi jehlou a t&lesem trysky, pop¥ipad® dréikou, vytvotenou na povrchu jehly.

P¥{klad proveden{ vst¥ikova¥e podle vynélezu je schematicky znézorn¥n na pPipojeném
vyobrazeni, kde obr. 1 predstavuje vstfikoval v osovém Fezu a obr. 2 jehlu vstiikovale

v 8ikmém pohledu.

V drZdku ) vattikovade je proveden souosy vyvrt, tvorfel prostor 13, prechdze jict do
dutiny 12. Déle je v drZéku 1 vytvofen vytla¥ny kandl 11 - dvdme na sob® kolmymi vyvrty.

K drisku ) je prisroubovéno vetupni hrdlo § s p¥ivodnim kenslem 61; vstupn{ hrdlo §

je napojeno na zn#mé, nezndzorn¥né vytladné potrubf vst¥ikovacfho ¥erpadla.

Ke spodni %4sti drZdku 1 je matic{ ] pritaZeno t&leso 2 trysky, v n&m¥ je vytvoreno
vélcovité vedeni 24, prechézejic{ ve spodni gdsti do vybréni 20 nad sedlem 23, pod nim¥
jsou vytvofreny vysti¥ikové otvory 22. Vybrénf 20 je s vytla¥nym kandlem 11 propojeno 3ik-
mym kenélem 21, vytvofenym v t&lese 2 trysky.

Ve vAlcovitém vedeni 24 je uspofédéna jehla 3, které je posuvnd a jejf¥ spodni kuZe-
lovitd %4st je pFitlaZovéna pruZinou 5 do sedla 23 prost¥ednictvim tlakového gepu 4.
Pru¥ina 5 je umisténe v prostoru 13, ktery je shora uzav¥en vikem 8, zaSroubovanym do hor-

n{ ¥dsti dr¥dku 1. Tlakovy Zep 4 je usporédén v dutind 12 a opfré se o hornf Zést jehly 3.

U provedeni podle obr. 1 je mezi jehlou 3 a vélcovitym vedenim 24 v t¥lese 2 vytvole-
na vile 30, kterd propojuje dutinu 12 drZdku 1 - a tim i prostor 13 - s vybrénim 20 nad
sedlem 23.
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U provedenf podle obr. 2 je toto propojen{ mezi dutinou 12 a vybrénim 20 uskuteZn&no
dré¥kou 31, vytvofenou na povrchu jehly 3. Tato dréZfka 31 mi%e byt provedena i rovnou

ploskou, provedenou na povrchu jehly 3.

Palivo se od nezndzorn®ného znémého vst¥ikovactho &erpadla privédl ke vat¥ikova¥i
ji% zndzornénym vytladnym potrubim pFipojenym k vstupnimu hrdlu 6 & proud{ pifivodnim kané-
lem 61 do vytla¥ného kandlu 11 a odtud do 3ikmého kandlu 21 v t&lese 2 trysky a -~ pFekond-
vajfce tlak prufiny 5 - vyst¥ikovymi otvory 22 vystupuje z trysky do spalovactho prostoru

motoru,

U%inny prito¥ny prifez vile 30 nebo drédiky 31 mé s vfhodou takovou velikost, pFi kte-
ré tlak nad jehlou 13 v ddobi vyst¥iku paliva vyst¥ikovymi otvory 22 nep¥ekroZi hodnotu

2 aZ 7 MPa.

P¥i ka2dém vystPiku proud! meld ¥dst vytladoveného paliva ¥efenou vil{ 30 nebo dréZ-
kou 31 z vybrénf 20 nad sedlem 23 do dutiny 12, spojenou s prostorem 13 vypln&ného pali-
vem. T{m se tlak paliva v prostoru 13 v pribdhu vyst¥iku prdb¥#n& zvé&tSuje. Tento tlak pa-
live plsobi shora na jehlu 3 ve stejném smyslu jako pru¥ina 5, ¥{m¥ jej{ d¥inek zv&tZuje,
Proto ku konci vyst¥iku, kdy tlak pasliva ve vytleZném kandlu 1l vymiz{, je jehla 3 hnéne
smdrem do sedla 23 v&tEf silou, ne¥li u b¥¥nych vst¥ikovadl. Tento udinek stlaZeného pali-
va v prostoru 13 je vfhodny, nebot se jim zkracuje zavirac{ doba jehly 3. Po dosednut{
jehly 3 do sedla 23 expanduje palivo z prostoru 13 & dutiny 12 pZes vali 30, pop¥ipadd
dré¥ku 31, vybrénf 20, Sikmy kendl 21 do vytlainého kanélu 11 a kenélu 61 a pFipojenym

zmindnym neznézornénym vytla¥nym potrubim do rovnd% znézorndného znémého vst¥ikovactho

Cerpadla,

Jak bylo experimentéln® zjistdno, je vyhodné volit velikost pritoZného prifezu vile
30, popripad® dréiky 31, tak, aby tlak nad jehlou 3 v uGdobf vy¥st¥iku peliva vyst¥ikovymi

otvory 22 nep¥ekrofil hodnotu 2 aZ 7 MPa.

PREDMET VYNALEZU

Vst¥ikova® pro naftové motory se zavFenou tryskou, v jejimZ t&lese je posuvnZ uspoté-
ddna jehla, kterd je prostfednictvim tlakového Zepu, prochézejictho dutinou dr%éku, nava-
zujfc{ na prostor, v ném¥ je pruiins, pfitlééovéna do sedla ve spodni ¥dsti t&lesa trysky,
v ndm¥ je vytvoren Zikmy kansl, napojeny na vytla¥ny kandl a ustic{ do vybréni nad sedlem
jehly, vyzna¥eny tim, %e vybrén{ (20) nad sedlem (23) jehly (3) je propojeno s dutinou
(12) drzéku (1) valf (30) mezi jehlou (3) & t&lesem (2) trysky, popffpad® dréikou (31),

vy tvofenou na povrchu jehly (3).

2 vykresy
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Obr. 2

Obr.1

Vytiskly Moravské tiskaiské zavody, Cena: 240 K¢s
provoz 12, Leninova 21, Olomouc
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