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I et til et vippevindue bestemt hangselbeslag bestdende
af to til montering p& karm og ramme bestemte hangsel-
parter (1 og 10) har den ene af disse en cirkelbuefor-
met foring (6) for en pA tilsvarende made buet glide-
skinne (7), der gennem en drejetap (13) barer den anden
hangselparts grundplade ({(11). Denne barer en styretap
(18), der ved anlag mod foringens konkave sidevag (5)
hindrer svingning af denne grundplade p& drejetappen
(13), indtil glideskinnen er blevet forskudt maksimalt
{ abneretningen, og som herunder ved anlag mod et nab
(2) pa enden af glideskinnen (7) trykker denne imod fo-
ringens konvekse sidevag (4) for opnidelse af en afpas-
set friktion til hindring af uonsket forskydning af

skinnen. .
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Den foreliggende opfindelse angar et til vippe-
vinduer, navnlig skrat indbyggede tagvinduer, bestemt
hezngselbeslag af den art, der bestadr af en ferste og en
anden hangselpart med grundplader, der er bestemt til
montering p3 vinduets karm og dets ramme, og som har
styreorganer i form af henholdsvis en pa& den forste
hengselpart siddende, cirkelbueformet fering og en i
denne forskydelig glideskinne til fastlaggelse af en
uden for vinduets tykkelse liggende vippeakse for ram-
mens bevagelse i n®rheden af lukkestillingen, og hvor
den anden hangselpart i stillinger fjernere fra lukke-
stillingen er svingbar i forhold til den forste hang-
selpart om en af glideskinnen baret drejetap, der ved
rammens bevagelse bort fra lukkestillingen ved sving-
ning om den navnte vippeakse er bevegelig fra en stil-
ling inden for vinduets tykkelse til en stilling uden
for denne, samt hvor den anden hangselpart barer en
styretap med en s&dan placering, at den under glide-
skinnens forskydning i &bneretningen i den forste hang-
selparts fering forskydes langs dennes konkave sidevag
og derved udelukker en svingning af den anden hangsel-
part om drejetappen, indtil styretappen efter glide-
skinnens maksimale forskydning star ud for en abning i
den navnte sidevag.

Et eksempel p& sadanne hangselbeslag kendes fra
dansk patentskrift 99 616, og forskellige modifikatio-
ner deraf har varet p3 markedet gennem en &arrzkke. For
de kendte udferelser galder, at styretappens tvarmil
svarer til den fri bredde i feringen, og i nogle til-
fzlde udnyttes tappen til ud over sin styrefunktion
ogsid at udeve en bremsefunktion under forskydningen i
feringen, idet hensigten hermed er, at vinduesrammen
kan fastholdes ved friktion i enhver stilling, indtil
glideskinnen er forskudt maksimalt i &bneretningen. Med
henblik p& bremsefunktionen er det kendt at indbygge en

bladfjeder eller fjederlamel, der i ubelastet tilstand
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stadr en smule frem i forhold til feringens konkave side
og derved tvinger styretappen til glidende anlag ikke
blot mod fjederen, men ogsa mod foringens konvekse
side. Ved korrekt dimensionering og justering af fjede-
ren kan der fra starten sikres en gnsket bremsefrik-
tion, men denne vil kunne 2ndre sig som folge af slid
og manglende vedligeholdelse, s& at hangselbeslaget 1
hvert fald under ugunstige forhold ikke vil virke fuldt
tilfredsstillende 1 det 1lange 1leb. Specielt Lkan der
opstd slid p& feringens konvekse sidevag og pa den mod
denne vendende side af styretappen.

Fra de kendte udferelser adskiller hazngselbesla-
get ifelge opfindelsen sig ved, at glideskinnen ved sin
modsat drejetappen liggende ende har et breddeforminds-
ket parti eller nzb, mod hvilket styretappen har anlag
under glideskinnens forskydning.

Ved denne foranstaltning ske} der ingen andring
i tappens styrefunktion, men sliddet pa tappen og pa
foringens konvekse sidevag reduceres vasentligt, efter-
som glideskinnen virker som en sko mellem tappen og den
pagaldende sidevag, der folgelig ikke udsattes for et
starkt lokaliseret anlazgstryk fra tappen.

En udfegrelsesform for hengselbeslaget ifslge op-
findelsen er vist p& tegningen, idet den til vinduets
ramme herende h®ngselpart er vist punkteret efter mak-
simal forskydning af glideskinnen i1 &bneretningen og i
stiplet streg efter videre omsvingning.

Den til vinduets karm hegrende forste hangselpart
1 har en grundplade 2 med huller 3 for monterings-
skruer og med opbukkede vagge 4 og 5, der danner
den foran omtalte cirkelbueformede foring 6. I denne
indgar en pa tilsvarende made bueformet glideskinne 17,
der er vist efter maksimal forskydning i abneretningen.
En i glideskinnen siddende tap 8 har i denne stilling
anlzg mod kanten 9 af en ikke vist bro, der overdzk-
ker den nederste ende af fegringen 6.
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Ogsd den anden, til rammen heorende h®ngselpart
10 har en grundplade 11 med huller 12 for monte-
ringsskruer, og denne grundplade er gennem en drejetap
13 forbundet med den del af glideskinnen 7, der lig-
ger uden for feringen 6. Grundpladen 11 Dbarer en
fastsiddende knast 14, der for overskuelighedens
skyld er udeladt i rammeparten 10's punkteret viste
mellemstilling, og hvis konvekse bagkant 15 under
glideskinnens tilbagegaéende forskydning i feringen 6
glider langs en konkav del 16 af hangselparten 1's
forkant. Denne forkantdel 16 fortsetter i en lige del
17, der efter pabegyndt omsvingning af rammeparten 10
fra den med punkteret streg viste mellemstilling danner
anslag for den nedad vendende ende af knasten 14, som
derved hindrer en tilbageg&ende forskydning af glide-
skinnen 7, indtil rammeparten er bragt tilbage til
mellemstillingen.

En pa rammeparten 10's grundplade 11 fast-
siddende styretap 18 hindrer enhver svingning af den-
ne grundplade p&a drejetappen 13, 1indtil stoptappen 8
er kommet til anlag mod brokanten 9. I denne situa-
tion befinder styretappen 18 sig ud for en sideabning
19 i feringen 6's konkave sideveg 5, s& at den nu
muligger den videre omsvingning af rammen i &bneretnin-
gen.

S& lange styfetappen 18 befinder sig i ferin-
gen 6, ligger den fjedrende an dels mod den Kkonkave
veg 5, dels mod en nzbformet ende 20 af glideskin-
nen 7, s& at denne under et passende tryk holdes imod
feringens konvekse sideveg 4. I den viste udfegrelses-
form er der regnet med, at styretappen 18 i sig selv
er tvaerfjedrende, idet den er sammensat af en barer og
en eller to ovale eller halvovale bladfjedre, men det
fjedrende anl®g kan ogsd vere sikret ved, at der i fo-
ringsvaggen 6 p& kendt ma&de indgar en fjedrende la-
mel eller bladfjeder, der trykker styretappen imod n&b-
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bet 20, s& at glideskinnen ogsd i dette tilfzlde vir-

ker som en med feringsvaggen 4 samvirkende bremsesko.
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1. Hengselbeslag til vippevinduer, navnlig skrat
indbyggede tagvinduer, og bestdende af en forste og en
anden hengselpart (1,10) med grundplader (2,11), der er
bestemt til montering p& vinduets karm og dets ramme,
og som har styreorganer i form af henholdsvis en pa den
foerste hengselpart siddende, cirkelbueformet fering (6)
og en i denne forskydelig glideskinne (7) til fastlag-
gelse af en uden for vinduets tykkelse liggende vippe-
akse for rammens bevaegelse i narheden af lukkestillin-
gen, og hvor den anden hangselpart (10) i stillinger
fjernere fra lukkestillingen er svingbar i forhold til
den ferste hangselpart (1) om en af glideskinnen (7)
baret drejetap (13), der ved rammens bevagelse bort fra
lukkestillingen ved svingning om den navnte vippeakse
er bevagelig fra en stilling inden for vinduets tykkel-
se til en stilling uden for denne, samt hvor den anden
hzngselpart (10) barer en styretap (18) med en sadan
placering, at den under glideskinnens forskydning i ab-
neretningen i den forste hazngselparts feoring (6) for-
skydes langs dennes konkave sidevag (5) og derved ude-
lukker en svingning af den anden hengselpart om dreje-
tappen (13), indtil styretappen efter glideskinnens
maksimale forskydning star ud for en &bning (19) i den
nevnte sideveg, kende tegnet ved, at glide-
skinnen (7) ved sin modsat drejetappen (13) liggende
ende har et breddeformindsket parti eller nzb (20), mod
hvilket styretappen (18) har anlag under glideskinnens
forskydning.

2. Hengselbeslag ifelge krav 1, kende -
tegnet ved, at styretappen (18) under glideskin-
neforskydningen ligger fjedrende indspandt mellem nzb-

bet (20) og feringens konkave sidevag (5).



DK 161394 B




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

