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Przenosnik wozkowy

1
Przedmiotem wynalazku jest ulepszenie przeno-
snika wozZzowego napedzanego silnikiem liniowym
wedlug patentu Nr 79326 znajdujacego zastosowa-
nie w automatyzacji proceséw transportowych w
roznych gateziach przemystu.

Znany przenosnik wozkowy wykonany wedtug
polskiego patentu Nr 79326 zawiera wozek zaopa-
trzony w dwie pary kél jezdnych osadzonych na
tozyskach tocznych na osiach poziomych, ktére sa
zamocowane w otworach nosnikéw z zamocowa-
nymi obrotowo parami rolek oporowych.

Rozstaw k6t jemdnych i rolek oporowych ustalo-
ny jest lacznikiem przegubowym. Nad noénixami
na sprezynach jest osadzony silnik liniowy, do
ostony toru jest zamocowany twornik i przewo-
dy Slizgowe. Urzadzenie wedlug tego patentu ce-
chuje sie tym, ze posiada sprzezenie woézka z na-
pedem przy uzyciu silnika liniowego, co umozli-
wia regulacje predkosci przesuwu woézka w obu
kierunkach, oraz automatyczne sterowanie i adre-
sowanie transportowanych przedmiotow.

Przesuw wozka odbywa sie bez ‘sprzezenia me-
chanicznego, a jedynie ze sprzezeniem elektroma-
gnetycznym, co powoduje zwickszenie trwaltosci
mechanizmu napedu przenognika woézkowego.

Celem  dodatzowego rozwigzania technicznego
do patentu Nr 79326 jest dalsze udoskonalenie
konstrukcji umozliwiajace poprawe zalet kon-
strukcyjnych i eksploatacyjnych, jak roéwniez
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zmniejszenie gabarytow wymiarowych, oraz ko-
sziu wykonania urzgdzemia.

Istote wynalazku stanowi przenos$nik wozkowy
zaopatrzony w pary két jezdnych z podwieszo-
nym no$nikiem, napegdzany przejezdnymi indulk-
cyjnymi silnikami liniowymi, ktéry posiada jez_dn&
tor korzystnie o przekroju pétzamknietym we-
wnatrz ktérego zabudowano twornilk oraz nosne
jezdzace wewnatrz toru zestawy kolowe potgczo-
ne rama i zaopatrzone w induktory liniowego
silnika posiadajacego pary jezdnych ko6i, nosmiki
do podnoszenia mosiwa oraz zbieracze pradu, usy-
tuowane wewngtrz lub na zewnatrz toru jezdnego,
przy czym $rednica no$nych jezdnych két jest
taka, ze powietrzna szozelina pomigdzy tworni-
kiem a induktorem podczas przesuwu przenodnika
jest w gramicach 0,054 mm.

Istiote stanowi: réwniez rozwigzanie, w ktérym
twornik zamocowany jest do jednej z zewnetrz-
nych bocznych $cianek jezdnego toru, w ktérym
porusza sie co najmniej jeden nosny zestaw <o-
towy wyposazony w kota osadzone na osi, na kt6-
rej obrotowo osadzono nosniki dla podnoszenia
nosiwa, oraz rame zaopatrzong w rolki do pro-
wadzenia induktoréw wazdiuz twornilsa.

Do ramy zamocowano rozigcznie induxtor - za-
opatrzony w rolki do zachowania szczeliny powie-
trznej pomigdzy twornikiem a induktorem podczas
przesuwu przenosnika. ’
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Ramiona ramy potgczono z ramipnami sasiednich
zestawbow [kolowych za pomoca ciegien.

W wypadku umieszczenia zbieraczy pradu na
zewnatrz toru jezdnego, do bocznego prowadzenia
ukladu zastosowano rolke prowadzacay.

Zaleta wynalazku polega na tym, ze elementy
transportowane podwieszone sg bezposrednio do
konstrukeji napedu wézka to jest indukcyjnego
silnika liniowego. Naped wézka jest zblokowany z
wozkiem, posiada kola jezdne i jednoczesnie opo-
rowe. Kola te utrzymujgce staly szczeling pomie-
dzy indukcyjnym silnikiem liniofwym, a tworni-
kiem. !

Rozwigzanie to pozwala na zmniejszenie wymia-
oW napedu a“tym samym i ciezaru. Naped jest
zgoaayczomy z wézlniem tworzac zwartg komstruk-
qJe

i Tor wozka z nnapedem liniowym jest zbudowa-
a;y o przekroju poélzamknietym o zmmiejszonych
gabarytach, zawierajacy wszystikie elementy pro-
wadzenia unoszenia i zasilania krazacych w nim
wbzké6w z napedem. Tor jest calkowicie obudo-
wany, posiada rozwigzania wumozliwiajace jego
dowolne podwieszenie do konstrukcji nodnej, lub
stropu.

Przeno$nik wézkowy wedlug wymalazku prze-
znaczony jest do przemieszczamia podwieszonych
na zawiesiu ciezaré6w po dowolnym w przekroju
borze, prosto lub krzywoliniowym o iukach pozio-
mych, lub pionowych.

Sterowanie i naprowadzanie woézka z napedem
w dowolne miejsce adresowane odbywa sie w
spos6b automatyczny wediug okreSlonego z goéry
programu z wykorzystaniem blokéw regulacji
predkosci i dostawienia, wzglednie recznie.

- Kierunek jazdy woézka z napedem po torze (wraz
z obudowsg) jest dowolny w zaleznoséci od potrzeb.
. Przenosnik wézkowy z napedem liniowym moze
byé pojedynczy, lub wézki mogg byé zbldkowa-
ne, wzglednie rozstawtiione w okreslonej podzialce,
sprzegniete lancuchem, tworzgc przenosnik wéz-
kowy zamlkmniety. Polaczenie konstrukeji napedu
i wédta przenosnika pozwala na dowolno$é roz-
wigzania transportowanych elementéw w dowol-
nym kierunku i z dowolng szybkoscig przemiesz-
czenia ciezaréw na zgdane stanowisko.

. Walory techniczno-ekonomilczne  przenosnika
wodkowego sa nastepujgce:

- — prosta i zwarta budowa w poélzamknietym to-
rze (obudowie) wraz z zasilaniem, sterowaniem
elektrycznym krazacych w nim wézka z nape-
dem,

— niezawodno$¢ i trwalo$¢ dzialania napedu nie

wymagajjace nakladéw na remonty i komnser-

wacje,
olny ksztatt toru z obudowsg uzatlemrm.otny

od wonstrukcji i Ilksatabtu mdm]kcymego silnika

liniowego,

— ruch po torze dowolnym ddby\waé sie moze w
obu kierunkach w linii prostej lub zamknietej,
0 luku poziomym lub pionowym. W sposéb au-
tomatyczny adresowany z szyblko$cia od 0 do
3 m/sek.

~ mniejszy koszt woézka z napedem w  pordw-
naniu z przenosnikiem lafrcuchowym posiada-

—
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jacym stacjonarnie ustawiony drugi naped i
najpinanie,

— mozliwo$é sprzegniecia dowolnej ilo§ci wozkoéw
z napedem, polaczonych ciegnem statym, lub
elastycznym do przemieszczenia réznej wielko-
$ci ciezarGw,

— mozliwosé zastosowania woézka z napedem w
miejscach szczegblnie niebegpiecznych pod
wezgledem wybuchowym na przykiad w malar-
niach lub galwanizerniach,

— zminiaturyzowany naped z woézkiem nie prze-
kraczajacy gabarytu toru z obudows,

— estetyczny wyglad zewnetrzny.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w
przykitadach wykonania na rysunkach, na ktérych
fig. 1 przedstawia przekr6j woézka z napedem o
wewnetrznej zabudowie twornika i zbieraczach
pradu usytuowanych na zewngtrz toru jezdnego,
fig. 2 przedstawia woézek fig. 1 w widoku z bo-
ku, fig. 3 przedstawia przekréj woézka dwuixoto-
wego z napedem o zewnetrznej zabudowie twor-
nika, fig. 4 przedstawia woézek fig. 3 w widoku
z boku, fig. 5 przedstawia przekréj wodka jedno-
kolowego z napedem o zewnetrznej zabudowie
twornika wraz z weciggarky, fig. 6 przedstawia
woézek fig. 5 w widoxu z boku wraz z wciggarks,
a fig. 7 przedstawia przekrdj woézka dwukotowe-
go z napedem o wewnetrznej zabudowie twornika
i wewnetranym wusytuowaniu zbieraczy pradu.

W pierwszym przykladzie wykonania jezdny tor
23 posiada przekr6j polzamkniety. Na goérmej we-
wnetrznej $ciance toru 23 zabudowano twornik
10 wspélpracujacy z induktorem 28 mocowanym
na wisporniku 31, ktéry potgczono z osia 16. Na osi
16 osadzono kota jezdne 1 zestawu kolowego 27.

Wspornik 31 polgczono z ramg 19, do ktérej za-
mocowano rolke 3 dla bocznego prowadzenia u-
kladu. Z- mamg 19 potaczono réwniez zbieracze
prgdu 20 umieszczone na zewngtrz toru 23 a
wsparte na wspornikach 30 umocowanych $ruba-
mi do zewmnetrznej $cianki toru jezdnego 23.

Z ramg potgczono nosniki 2 do podwieszania no-
siwa 14. Ramiona ramy 19 potgczono z ramiona-
mi sgsiednich zestawéw kotowych 27 za pomoca
ciegien 13. Drugi przyixtad wykonania przedsta-
wiony na fig. 7 obejmuje zamocowanie zbieraczy
pradu 20 wewngtrz jezdnego toru 23 na jego bo-
cznych sciankach.

Rozwigzanie powyzsze umozliwia prawidiowe
prowadzenie ukiadu bez stosowania dodatkowych
rolek prowadzacych.

Nastgpny przyklad wykonania przedstawia je-
zdny tor 23 o przekroju poélzamknietym w ktérym
na jednej z bocznych scianek zewmnetrznych za-
budowano twornik 10 wspélpracujacy z indukto-
rem 28 opartym na wsporniku 30 mocowanym do
ramy 19, a prowadzonym wzdituz twornika 10
za pomoca rclek 18, Rama 19 polgczona jest z
z osig 16, na ktérej zamocowano kota 15 zestawu
jezdnego 27. Do ramy 19 zamoccowano réwniez no-
énik 2 do podnoszenia nosiwa 14 oraz wspieracze
pradu 20 usytuowane na zewnatrz toru jezdnego
23 przesuwnie 'w kierunku $lizgowych przewodow
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11. Do zabezpleczenia zbieraczy pradu 20 zastoso-
wamno izolacje 21.

Doprowadzenie induktor6w 28 wzdiuz twornika
10 rame 19 wyposazond w polki 22. Padobnie jak
w poprzednim przykladzie wykonania ramiona
ramy 19 policzono z ramionami sgsiednich zesta-
wow kolowych 27 za pcomocg ciegien 13. W ko-
lejnym przykladzie wyxonania jezdny tor 23 po-
siada przekréj ceownika z twérnikiem 10 usytuo-
wanym na zewnetrznej S$cianie toru jezdnego 23.
Twornik 10 wspélpracuje z induktorem 28 wispar-
tym na wspicrniku 30 potgczonym z ramag 19, a
prowadzonym wzdtuz twornika 10 za pomoca
rolek 18. Rama 19 poiaczona jest z osiag 16, na
ktérej osadzcno jednokolowy wozek 24. Do ramy
19 zamccowamo nosSnik 2 wraz z wciggarka 25.

Na zewnatrz toru jezdnego usytuowano zasilacze
26. Dla prowadzenia induxztora wzdiuz twornika
pcdobnie jak w poprzednim przypadku ramie za-
opatrzono w rolki 22. W przypadku zastosowania
do potaczehn sgsiednich zestawdéw kolowych ciegien
sztywnych dla umozliwienia pracy przenosnika po
tuku 17 zastocsowano przeguby 29.

Zastrzezenia patentowe

1. Przenosnik woézkowy zaopatrzony w pary ko6t
jezdnych z podwieszonym mnoénikiem, mnapedzany
przejezdnymi indukcyjnymi silnizxami liniowymi
wedlug patentu Nr 79326, znamienny tym, ze po-
siada jezdny tor (23) korzystnie o przekroju p6l-
zamknietym wewmngatrz ktérego zabudowano twor-
nik (10) oraz nosne i jezdzace wewmnatrz toru (23)
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6

zestawy kotcwe (27) polaczone rama (19) i zaopa-
trzcne w induktory (28) liniowego silnika (6) po-
siadajgcego pary jezdnych két (1), nosniki (2) do
podwieszenia nosiwa oraz zbieracze pradu (20) u-
sytuowane wewnatrz lub na zewnatrz teru (23),
przy czym srednica nosnych jezdnych ko6t (1) jest
taka, ze powietrzna ‘szczelina pomiedzy tworni-
kiem (10) a induxtorem (28) podczas przesuwu
przenosnika jest w granicach 0,055 mm.

2. Przenoénik wedtug zastrz. 1, znamienny tym,
ze zbieracze pradu (20) umieszezone na zewnairz
toru (23) polaczone sg z ramg (19) do ktérej za-
mocowano rolke 3)- do bocznego prowadzenia -
ktadu. ’ .

3. Przenosnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze twornik (10) zamocowany jest do jednej z Zze-
wnetrznych bocznych $cianek jezdnego toru (23),
w ktorym znajduje sie co najmniej jeden nosuny
zestaw kotowy (27) lub (24) wyposazony w kota
(15) z osig (16), na ktérej obrotowo osadzone sa
nosniki (2) i rame (19) zaopatrzang w roli (22)
do prowadzenia induktoréw (28) wazdluz twornika
(10), przy czym do ramy (19) zamocowany jest
rozlgcznie induktor (28) zaopatrzony w rolki (18)
do zachowania szczeliny powietrznej ‘pomiedzy
twiornikiem ‘(10) a induktorem (28) podczas prze-
suwu. przengsnika. ‘

4. Przenoénik wedlug zastrz. 1 lub 2, znamienny
tym, ze ramioma ramy (19) polaczone sg z ramio-

- nami’ sgsiednich zestawéw kolowych (27), za po-

mocy ciegien: (13).

5. Przenosnik wediug zastrz. 1 lub 2, znamien-
ny tym, ze tor jezdny (23) jest wykonany z pro-
filu ‘walcowanego
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