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La presente invenzione e relativa ad un pneumatico
radiale per veicolil stradali.

In particclare, la presente invenzione & relativa
ad un  pneumatico radiale per veicoli stradali
comprendente due zone di tallone, ciascuna delle quali
comprende un cerchietto metallico; un elemento anulare

di riempimento disposto radialmente all’esterno del
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relativo cerchietto; una rispettiva porzione laterale di

zione A

una tela armata di carcassa, la detta porzione laterale
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essendo ripiegata a U attorno al relativo cerchietto e
comprendendo una parte assialmente interna ed una parte
di ribaltamentb assialmente esterna; uno stratc di
rivestimento della detta tela di carcassa, il detto
strato di’ rivestimento comprendendo una foglietta, una
parete laterale ed una striscia anti-abrasione
raccordante fra loro la foglietta e la parete laterale;
ed un inserto anulare di irrigidimento di gomma

associato al detto elemento anulare di riempimento ed
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estendentesi, almeno 1in parte, radialmente verso

l’esterno dal relativo detto elemento anulare di

riempimento.

Nei pneumatici noti del tipo sopra descritto, il
citato inserto anulare di irrigidimento & normalmente

definito da una striscia anulare, 1la quale & costituita

di un materiale elastomerico simile, se non identico, al

materiale costituente gli elementi anulari di

riempimento, é disposta assialmente (relativamente ad un

asse del relativo pneumatico) all’internc del relativo

elemento anulare di riempimento e della relativa parte
di ribaltamento della tela di carcassa, e comprende una
porzione periferica esterna che si estende radialmente
(rispetto all’asse del relativo pneumatico) all’esterno
rispetto al relativo elemento anulare .di riempimento
allo scopo di aumentare la rigidezza flessionale sia

trasversale, sia radiale, del relativo pneumatico.

In generale, allo scopo di ottenere 1"effetto
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voluto, ciascuna citata striscia anulare presenta uno
spessore di almeno un millimetrc ed & limitata, verso il

relativo cerchietto, da un borde a squadra che, dato lo

sSpessore della striscia anulare, tende a non

schiacciarsi durante le operazioni di conformazione del

relativo pneumatico, ma a definire, fra il relativo

elemento anulare di riempimento e la tela di carcassa,
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dei vuoti, all’interno dei quali pud rimanere
intrappolata dell’aria, la cui-presenza pud comportare,
in uso, lo scollamento gli uni dagli altri degli strati
di materiale sovrapposti in corrispondenza della
relativa zona di tallocne.

Scopo della presente invenzione & di realizzare un
pneumnatico, il quale sia esente dall’inconveniente sopra
descritto,

Secondo la presente invenzione viene realizzatg un
pneumatico radiale per veicoli stradali comprendente due

zone di tallone, ciascuna delle quali comprende un

.cerchietto metallico; un elemento anulare di riempimento

disposto radialmente all’esterno del relativo
cerchietto; una rispettiva porzione laterale di una tela
armata di carcassa, la detta porzione laterale essendo
ripiegata a U attorno al relativo cerchietto e
comprendendo una parte assialmente interna ed una parte
di ribaltamento assialmente esterna; uno strato di
rivestimento della detta tela di carcassa, il detto
strato di rivestimento comprendendo una foglietta, una
parete laterale ed una striscia | anti-abrasione
raccordante fra loro la foglietta e la parete laterale;
ed un inserto anulare di irrigidimento di gémma
associato al detto elemento anulare di riempimento ed

estendentesi, almeno in parte, radialmente verso

{iscrizione Albo nr 294/BM}

JORIO Paolo



(L

l'esterno dal relativo detto elemento anulare di
riempimento, caratterizzato dal fatto che ciascun detto
inserto di irrigidimento é& sostanzialmente conformato a
Y, e comprende una porzione a V divaricata versc il
relativo cerchietto e comprendente un primo ed un
secondo braccio disposti da bande opposte del detto
elemento anulare di riempimento e presentanti
preferibilmente, ciascune, uno spessore di 0,4-0,5 mm.

Secondo wuna preferita forma di attuazione del
pneumatico sopra definito, il detto primeo braccio
comprende parte di una striscia anulare interna di
larghezza ridotta ed interposta fra la detta parte
assialmente interna e la detta parte di ribaltamento
della relativa porzicne laterale della detta tela di
carcassa, ed 1l detto secondo braccio coﬁprende parte di
una striscia anulare esterna di larghezza maggiore, 1ia
quale e interposta fra la relativa porzione laterale
della detta tela di carcassa e le relative striscia
anti-abrasione e parete laterale.

L’invenzione verra ora descritta ceon riferimento ai
disegni annessi, che ne illustrano un- esempio‘ di
attuazione non limitativo, in cui:

La figura 1 illustra parzialmente ed in sezione
trasversale un pneumatico noto:

La figura 2 illustra parzialmente ed in sezione

liscrizione Albo nr 294/8M)
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trasversale una preferita forma di attuazione di un
pneumatico secondo la presente invenzicne; e

La figura 3 illustra schematicamente una fase di
realizzazione del pneumatico della figura 2.

Con-riferimento alle figure 1 e 2, con 1 numeri % e
2 sono rispettivamente indicati un pneumatico radiale
realizzato secondo 1 dettami della presente invenzione
(figura 2) ed un corrispondente pneumatico noto (figura
1).

I pneumatici 1 e 2 presentano rispettive zone 3 di
tallone, ciascuna delle quali comprende un cerchietto 4
metallico circondato esternamente (in senso radiale
rispetto ad un asse del relativo pneumatico 1, 2} da un
elemento anulare 5 di riempimento a sezione
sostanzialmente triangolare, che definisce, unitaﬁente
al relativo cerchietto 4, un assieme 6 di cerchietto.

Ciascuna delle zone 3 di tallone dei pneumatici 1 e
2 comprende, inoltre, una rispettiva porzione laterale 7
di una tela 8 di carcassa, la quale & ripiegata a U
attorno al relativd assieme 6 di cerchietto e comprende
una parte 9- anulare _@isposta assialmente all’interno
dell’assieme 6 di cerchietto ed una parte 10 di
ribaltamento, anch’essa anulare, disposta assialmente
all’esterno dell’assieme 6 di cerchietto stesso.

Ciascuna zona 3 di tallone dei pneumatici 1 e 2

liscrizione Albo nr 294/8M)
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comprende, inoltre, uno stratoc 11 di rivestimento
definito da wuna foglietta 12, la gquale & disposta
assialmente all’interno della parte 9 della tela 8 di
carcassa, ed una rispettiva parete laterale 13 anulare,
la guale & disposta assialmente allfesterno de}la
relativa parte 10 di ribaltamentc e presenta un bordo
periferico 14 interno rastremato ;ollegato ad un
relativo bordo periferico 15 rastremato della foglietta
12 tramite 1'interposizione di una striscia 16 anti-
abrasicne avvolta a U attorno al relativo assieme 6 di
cerchietto e disposta radialmente all’internoc della
relativa porzione 7 laterale della tela 8 di carcassa.
Secondo quanto illustrato nella figura 1, ciascuna
zona 3 di tallone del pneumatico 2 noto comprende un
inserto anulare di irrigidimento definitc da una
striscia 17 anulare, la quale & costituita di un
materiale elastomerico simile, se non identico, a quello
costituente gli elementi anulari 5 di riempimentor e
presenta una porzione anulare periferica interna {in
senso radiale) interposta fra 1l relativoe elemento
anulare 5 di riempimento e la parte 9 della relativa
porzione laterale 7 della tela 8 di carcassa, una
porzione anulare intermedia interposta fra la parte 9 e
la parte 10 di ribaltamento della relativa porzione

laterale 7 della tela 8 di carcassa, ed una porzione

JORIO Paclo

o4/8M}

" Jiscrizione Albo nr 2



(L4

*)

anulare periferica esterna interposta fra la parte 9
della relativa porzione laterale 7 della tela 8 di
carcassa e la rispettiva parete laterale 13.

Nel opneumatice 2 noto, ciascuna striscia 17
presenta uno spessore di circa un millimetro, viene
applicata sulla superficie esterna della tela 8 ;di
carcassa prima di eseguire 1l ribaltamento, ed e
limitata, verso il relativo cerchietto 4, da un bordo 18
a squadra, che tende a non schiacciarsi durante le
operazionl di conformazione del pneumatico 2, ma a
definife, con 11 relative elemento 5 anulare di
riempimento e la tela 8 di carcassa, una camera 19
anulare, all’interno  della quale pud rimanere
intrappolata dell’aria.

Secondo quanto illustrateo nella figﬁra 2, cilascuna
zona 3 di tallone del pneumatico 1 comprende un inserto
anulare 20 di irrigidimento sostanzialmente conformato a
Y ed orientatec verso 1l relativo cerchietto 4. Ciascun
inserto anulare 20 di irrigidimento & costituito di un
materiale elastomerico sostanzialmente uguale, a quello
costituente gli elementi anulari 5 di riempimento, &
sostanzialmente conformatc a Y e comprende una porzione
20a a V divaricata verso il relativo cerchietto 4 e
definito da due strisce 21 e 22 anulari, e comprende un

primo ed un secondo braccio disposti rispettivamente
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all’interno ed all’esterno, in senso assiale, rispetto
al relativo elemento anulare 5 di riempimento e definiti
il primo dalla striscia 22 ed il secondo da parte della
striscia 22.

Ciascuna striscia 21 presenta una larghezza
inferiore a quella della relativa striscia 22 exi'ﬁno
spessore di 0,4-0,5 mm, e disposta assialmente
all’interno della relativa striscia 22 e comprende una
porzione anulare 23 periferica interna, la quale &
interposta fra 1l relativo elemento anulare 5 di
riempimento e la parte 9 della relativa pcrzicne
laterale 7 della tela 8 di carcassa ed e limitata, verso
il relativo cerchietteo 4, da un bordo 24 anulare, che
pucé essere squadrato come ii  bordo 18 oppure,
preferibilimente, smussato secondo quanto illustrato
nella figura 3. Ciascuna striscia 21 comprende,
inoltre, una porzione anulare 25 intermedia interposta
fra la parte 9 e la parte 10 di ribaltamento della
relativa porzidne laterale 7 della tela 8 di carcasssa,
ed una porzione anulare 26 periferica esterna disposta
radialmente alifesterno della Eelativa parte 10 di
ribaltamento a diretto contattoc con la parte 9 della
relativa porziocone laterale 7 della tela 8 di carcassa.

Ciascuna striscia 22 presenta uno spessore di ©,4-

0,5mm e comprende una porzione anulare 27 periferica
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interna interposta fra la parte 10 di ribaltamento della
relativa porzione laterale 7 della tela 8 di carcassa}da
una parte e le relative parete laterale 13 e striscia 16
anti-abrasione dall’'altra, ed una peorzione anulare 28
intermedia, 1la quale & interposta fra 1la porzigne
anulare 25 periferica esterna della relativa striscia 23
e la ‘relativa parete laterale 13, ¢é solidale aila
porzione anulare 26 periferica esterna della relativa
striscia 21 e definisce, wunitamente alla relativa
porzione anulare 27 periferica interna, il <citato
secondo braccio della relativa porzicone 20a. Ciascuna
striscia 22 comprende, inoltre, una porzione anulare 29
periferica esterna interposta fra 1la parte 9 della
relativa porzione laterale 7 della tela 8 di carcassa e
la rispettiva parete laterale 13. |

Un semplice confronte fra le figure 1 e 2 mette

immediatamente in risalto 1 wvantaggi conferiti al

pneumatico 1 dall’inserto anulare 20 di irrigidimento
utilizzato.

In primo luogo, anche nel caso in cui il bordo 24
del%a striscia 21 sia squadrato, lo spessore
relativamente ridotto della striscia 21 stessa consente
al bordo 24 di deformarsi durante la conformazione del
pneumatico 1 e di evitare, quindi, qualsiasi pericolo di

presenza di inclusioni di aria.
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In seccndo luogo, lo spostamente verso 1l'esterno
della porzione anulare 27 periferica interna della
striscia 22 rispettoc alla corrispondente parte della
striscia 17 consente, a sostanziale parita di materiale
impiégafb, di.aumentare il momento di inerzia, e quindi
la rigidezza trasversale, del pneumatico 1 rispetto a
gquella-del pneumatico 2. Pertanto, 1’inserto anulare 20
di irrigidimento consente di utilizzare, sul pneumatico
1, pur mantenendo inalterata la rigidezza trasversale
rispetto al pneumatico 2, pareti laterali 13 pin sottili
con corrispondente riduzione del peso globale del
pneumatico 1 rispetto al peso del pneumatico 2.

Inoltre, i1 fatto che 1la porzione anulare 29
periferica esterna della striscia 22 presenti uno
spessore ridotto rispetto alla corriépondente parte
della striscia 17 consente una ulteriore riduzione del
peso del pneumetico 1 rispetto al peso del pneumatico 2
senza sostanziale riduzione della rigidezza fadiale, che
viene, al contrario, incrementata dalla forma a Y
dell’inserto 20.

Infine, il fatto che 1’estremita libera della parte
10 di ribaltamento della tela 8 di carcassa risulti
ingabbiata fra le strisce 21 e 22 non solo conferisce
alla relativa zona 3 di tallone una. struttura

sostanzialmente tubolare estremamente resistente a

- 11 -
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torsione, ma permette di bloccare in posizione il bordo
libero della parte 10 di ribaltamento e di ridurre
efficacemente le tensioni che si concentrano, in uso, su
tale bordo riducendo al minimo i pericoli di scollamento
in corrispondenza della zona 3 di tallone.
L'utilizzazione dell’inserto anulare 20 di
irrigidimento non comporta alcuna sostanziale modifica
al normale processo di realizzazione dei pneumatici.
Infatti, secondo quanto illustrato nella figura 3, la
striscia 21 pud essere preassemblata alla tela 8 di
carcassa secondo una metodologia gia utilizzata per la
striscia 17 durante la realizzazione del pneumatico 2, e
pud essere realizzata per estrusione in modo da
conferire facilmente una forma smussata al bordc 24,
mentre la striscia 22 pud essere estrusa e quindi
preassemblata alla striscia co-estrusa, di tipo noto,
costituita dalla relativa parete laterale 13 e dalla
relativa striscia 16 anti-abrasione, prima o dopo
1’assemblaggio di tale striscia alia foglietta 12 oppure
co-estrusa, tramite un estrusore triplex noto e non
illustrato, unitamente alla relativa parete laterale 13

ed alla relativa striscia 16 anti-abrasione.

ORIO Paclo |
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RIVENDICAZIONI

1.- Pneumatico radiale per veicoli stradali
comprendente due zone (3) di tallone, ciascuna delle
quali comprende un cerchietto (4) metallico: un elemento
anulare  (5) di riempimento disposto radialmente
all’esterno del relativo cerchietto (4); una rispettiva
porzione laterale (7) di wuna tela (8) armata di
carcassa, la detta ©porzione laterale {7) essendo
ripiegata a U attorno al relativo cerchietto (4) e
comprendendo una parte (9) assialmente interna ed una
parte (10) di ribaltamento assialmente esterna; unc
strato (11) di rivestimento della detta tela (8) di
carcassa, il detto strato (11) di rivestimento
comprendendc una foglietta (12), una parete laterale
(13) ed una striscia (16) anti—abrasione-raccordante fra
loro la feoglietta (12) e la parete laterale (13); ed un
inserto (20) anulare di irrigidimento di gomma associato
al detto elemente anulare {(5) di }iempimento ed
estendentesi, almeno in parte, radialmente verso
l”esterno dal relativo detto elemento anulare (5) di
riempimento, qgratterizzato dal fattd che ciascun detto
inserto (20) di irrigidimento & sostanzialmente
conformato a Y, e comprende una porzione (20a) a V
divaricata verso il relativo cerchietto (4} e

comprendente un primo ed un secondo braccio (23, 25; 27)

- 13 -

294/8BM)

JORIO Paolo
‘fiscrizione Albo nr



[ 1]

Ty

Car

¥

disposti da bande opposte del detto elemento (5) anulare
di riempimento.

2.- Pneumatico secondo la rivendicazione 1, in cui
ciascun detto braccic (23, 25; 27) presenta uno spessore
di 0,4 - 0,5 mm.

3.- Pneumatico secondo la rivendicazione 1 o 2, in
cui il detto primo braccic (23, 25) & interposto fra la
detta parte (9) assialmente interna e la detta parte
(10) di ribaltamento della relativa porzione laterale
{7) della detta tela (8) di carcassa.

4.- Pneumatico secondo una delle precedenti
rivendicazioni, in cuil il detto secondo braccioc (27) é
interposto fra la relativa porzione laterale (7) della
detta tela (8) di carcassa e le relative striscia (16}
anti-abrasione e parete laterale (13).

5.- Pneumatico secondo una delle precedenti
rivendicazioni, in cui il detto primo braccic (23, 25)
comprende parte di una striscia (21) anulare interna di
larghezza ridotta ed interposta fra la detta parte (9)
assialmente interna e la detta parte (10) di
ribaltamento della relativa porzione laterale (7) della

detta tela (8) di carcassa, ed il detto secondo braccio
(27) comprende parte di una striscia (22) anulare
esterna di larghezza maggiore, la quale & interposta fra

la relativa porzione laterale (7) della detta tela (8)

_14_
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di carcassa e le relative striscia {16) anti-abrasicne e
parete laterale (13).

6.- Pneumatico secondo la rivendicazione 5, in cui
ciascuna detta striscia (21) anulare interna comprende
una porzione anulare (23} periferica interna, la qualg_é
interposta fra il relativo elemento anulare (5) "di
riempimento e la detta parte (9) assialmente interna
della relativa porzicne laterale (7) della detta tela
(8) di carcassa.

7.—~ Pneumatico secondo la rivendicazione 5 ¢ 6, in
cui ciascuna detta striscia (21) anulare interna
comprende, inoltre, una porzione anulare (25) intermedia
interposta fra la detta parte (9) assialmente interna e
la detta parte (10) di ribaltamento della relativa
porzione laterale (7) della detta tela (8) di carcassa,
ed una porzione anulare (26) periferica esterna disposta
radialmente all’esternc della relativa detta parte (10)
di ribaltamento.

8.- Pneumatico secondo la rivendicazione 7, in cuil
la detta porzione anulare (26) periferica esterna della
detta striscia (21) anulare interna & disposta a diretto
contatto con la detta parte (9) assialmente interna

della relativa porzione laterale (7) della detta tela

{8) di carcassa.

9.- Pneumatico secondo la rivendicazione 7 o 8, in

- 15 -
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cul la detta porzione anulare (26} periferica esterna
della detta striscia (21) anulare interna & solidale
alla relativa detta striscia (22) esterna.
10.- Pneumatico secondo una delle rivendicazioni da
7 a 9, in cul la detta porzione anulare (23) periferééa
interna della detta striscia (21} anulare interna &
limitata, verso il relativo cerchietto (4), da un bordo
{(24) anulare smussato.
11.- Prneumatico secondo una delle rivendicazicni da
5 a 10, in cul ciascuna detta striscia (22) anulare
esterna comprende una porzione anulare (27) periferica
interna interposta fra la parte (;O) di ribaltamento
della relativa porzione laterale (7) della detta tela
(8) di carcassa da una parte e le relative dette parete
laterale (13) e striscia (16) anti-abrasione dall’altra,
ed una porzione anulare (28) intermedia, la quale &
interposta fra la relativa detta striscia (21) interna e
la relativa detta parete laterale (13).
12.- Pneumatico secondo una delle rivendicazioni da
5 & 11, in cul ciascuna detta striscia (22) anulare
esterna comprende, ino%tre, una porzione anuiare (29)
periferica esterna interposta fra la ”detta parte (9)
assialmente interna della relativa porzione laterale (7}

della detta tela (8) di carcassa e la rispettiva detta

parete laterale (13).
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13.- Pneumatico secondo la rivendicazione 11 o 12,
in cui la detta porzione anulare (28) intermedia della
detta striscia (22) anulare esterna & solidalmente
collegata alla relativa detta striscia (21) interna.

14.- Pneumatico seconde una delle rivendicazioniﬂda
5 a 13, in cuil la detta striscia (21) anulare interna é
stata preassemblata alla detta tela (8) di carcassa.

15.- Pneumatico secondo una delle rivendicazioni
da 5 & 14, in cuil la detta striscia (21) anulare interna
& stata realizzata per estrusione.

16.- Pneumatico secondo una delle rivendicazioni
da 5 a 15, in cuil la detta striscia (22) anulare esterna
e stata ottenuta ber estrusione e, quindi, preassemblata
alle relative dette striscia (16) anti-abrasione e
parete laterale (13).

17.- Pneﬁmatico secondo una delle rivendicazioni da
5 a 15, in cui la detta striscia (22) anulare esterna é
stata co-estrusa con le relative dette parete laterale

(13) e striscia'(l6) anti-abrasione.
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