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FERRAGEM ARTICULADA

A invencdo se refere a uma ferragem articulada para
dois componentes de um assento de automével, os quais se
movem de modo articulado em relacdo um ao outro em torno de
um eixo, em que em um componente articulado estad disposta
uma primeira roda dentada e no segundo componente
articulado esta disposta uma segunda roda dentada, as quais
possuem ambos os dentados projetados axialmente e em que a
primeira roda dentada pode estar em ligacao de
funcionamento através de um acionamento de rolo rotativo
com a segunda roda dentada gque apresenta uma diferenga de
dentado oposta a da primeira roda dentada, através da qual
o primeiro componente & articulado através de cilindros em
rela¢cao ao segundo componente.

Em uma ferragem de tal tipo conhece-se o fato de a
primeira roda dentada se encontrar concentricamente na
segunda roda dentada e os dentados da primeira e segunda
rodas dentadas, que apresentam diferentes nOmeros de
dentados, mostram a mesma direcdo axial.

Coaxialmente & primeira e segunda rodas dentadas
encontra-se disposto um anel dentado que pode ser inclinado
no perimetro, o qual com o seu dentado projetado
axialmente, possui o mesmo numero de dentados que a segunda
roda dentada e que encaixa nos dentados tanto da primeira
como da segunda rodas dentadas. Através do diferente nGmero
de dentados do anel dentado, que é diferente do nUmero de
dentados da primeira roda dentada, o anel encaixa com o seu
dentado apenas em uma zona de encaixe parcial nos dentados
da primeira e segunda rodas dentadas. Através de um

P

acionamento de rolo, o anel dentado é carregado axialmente
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no encaixe com a primeira e segunda rodas dentadas. Através
de trag¢do do acionamento de rolo, a zona de encaixe parcial
vagueia ao longo do perimetro da primeira e segunda rodas
dentadas, através do que uma rotagdo relativa de ambas as
rodas dentadas é obtida.

A partir do documento DE 25 09 074 Al, €& conhecida
uma ferragem articulada, na qual ambas as coroas dentadas
de ambas as ferragens que se direcionam no mesmo sentido,
estdo dispostas de modo concéntrico uma em relagdo & outra,
em que nos seus dentes, uma placa de rolamento aciondvel de
modo rotativo através de uma roda manual, encaixa a sua
coroa dentada que estd virada para as coroas dentadas da
ferragem articulada, de tal modo gue, em uma zona parcial
do perimetro da sua coroa dentada, ambas as coroas dentadas
da ferragem articulada se acoplam entre si, através dos
dentes que encaixam simultaneamente ambas as coroas da
ferragem articulada. Através de rotagdo da roda manual, a
placa de rolamento & acionada de modo rotativo rolante e
roda entre si as coroas dentadas das pecas de ferragem que
apresentam diferentes nimeros de dentado.

Do documento GB 1 462 850 é divulgado um dispositivo
para a alteragdo da rotagdo e/ou diregdo da rotacdo, o qual
apresenta duas rodas dentadas coaxiais uma a outra com
dentados virados axialmente um para © outro, em dque entre
ambas as rodas dentadas é disposta uma roda de rolamento
acionavel por rotacdo. A roda de rolamento inclinada
opostamente ao eixo de rotagdo das rodas dentadas &
concebida em ambos os lados com dentados axiais, os quais

encaixam de modo diametral entra si nos dentados a si

opostos das rodas dentadas.



10

15

20

25

30

3/14

O objetivo da invencdo assenta em prover uma ferragem
articulada do tipo da técnica anteriormente mencionada, a
qual possa ser altamente carregada em uma formacgdo
simplificada e economizadora de espa¢o e permita um curso
isento de paredes das rodas dentadas.

Este objetivo é atingido de acordo com a inveng¢do na
medida em que a primeira roda dentada e a segunda roda
dentada sdo concebidas com dentados virados um para O outro
e na medida em dque formam coaxialmente ao eixo uma
dist8ncia entre si, em que nesta distdncia entre as rodas
dentadas estd disposta uma roda de trancamento coaxial ao
eixo, a qual possul o passo que desloca em ambos os lados
um dentado axial, em que a roda de trancamento é carregada
pelo acionamento de rolo rotativo em torno do eixo, de modo
circunferencial, respectivamente de modo  opostamente
diametral com um lado do dentado da primeira roda dentada e
com o outro lado no dentado da segunda roda dentada, em
particular em modo de encaixe livre, em que a diferenca do
nimero de dentados da primeira roda dentada &, opostamente
ao dentado a si associado da roda de trancamento,
descompensado em relagdo a diferenga de nlUmeros de dentados
do dentado da segunda roda dentada, opostamente ao dentado
a si associado da roda de trancamento e em gue a primeira
roda dentada e a segunda roda dentada estd3o em relagdo de
instalagdo uma em relagdo a outra com as suas zonas
anulares (5, 6) gue se projetam axialmente e viradas entre
si, as quais se encontram radialmente no exterior da roda
de trancamento.

O dentado que se direciona axialmente, leva a que em

uma cilindragem 1limpa dos dentes, os dentes possam ser
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formados de modo muito largo no sentido radial, para gque
possa ser sustentada uma elevada carga através de
distribuig¢do ao longo de um grande corte transversal. A
dimensdo de construgdo pode no entanto ser mantida
reduzida.

A formagdo de acordoe com a invengdo leva a uma
cdmara ade proteg¢do da zona da roda de trancamento e dos
dentados de ambas as rodas dentadas, atingida de wmodo
simplificado e sem componentes adicionais.

Vantajosamente, o &ngulo dos dentes é sensivelmente
maior que o Aangulo do coeficiente de fricgdo da conjungdo
de material utilizada das rodas dentadas. Visto que este
dngulo é de cerca de 6 - 7°, & vantajoso que o angulo dos
dentes se encontre a creca de 9°. Isto leva a que aquando
do carregamento sobre as rodas dentadas, as forgas axiais
em acdo se encontrem em uma zona grande Moderada.

Aquando de uma rotagdo do acionamento de rolo, surge
um rolamento circunferencial da roda de trancamento sobre o
eixo, para que a cilindragem dos dentados da roda de
trancamento dos dentados da primeira e segunda rodas
dentadas conduza a uma rotacdo relativa das rodas dentadas,
uma em relacdo & outra, e conseqguentemente também conduza a
uma deslocagdo articulada relativa dos componentes
articuléaveis.

A ferramenta articulada pode ser utilizada em
assentos com encosto ajustdvel, por exemplo, em veiculos
automével como veiculos de passageiros, mas também em
avides.

Pode-se também atingir em tal tipo de assentos,

ajustes como por exemplo a altura, inclinagdo e suporte
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lombar.

Os dentados de ambos os lados da roda de trancamento
possuem vantajosamente um nimero de dentados iguais e sdo
transferidos em torno de um meio passo, um em relacdo ao
outro.

Se os revestimentos dos dentes dos dentados opostos
da roda de trancamento e primeira roda dentada e/ou doso
dentados opostos da roda de trancamento e segunda roda
dentada for >1, entdo surge um rolamento limpo dos dentes
de ambas as rodas dentadas entre si.

A primeira roda dentada ou a segunda roda dentada
pode apresentar uma diferenga de dentes de "O" oposta a da
roda de trancamento.

Isto significa que a roda de trancamento se rola
apenas na roda dentada, opostamente a qual apresenta uma
diferenga de dentes de "0", mas que ndo é accionada
qualquer propulsdo.

Se a segunda roda dentada ou a primeira roda dentada
apresentarem uma diferenga de dentes de "1" ou ">1",
opostamente a roda de trancamento, entdo obtém-se uma
propulsdao entre a roda dentada, a gqual apresenta uma
diferenca de dentes de 1 ou >1, opostamente a roda de
trancamento.

Para o movimento do rolamento, a roda de trancamento
pode ser articulavel axialmente pelo acionamento de rolo em
um assento inclinado em relagdo ao eixo, o qual encaixa com
os seus dentados na primeira e segunda rodas dentadas.

A roda de trancamento pode ser colocada com uma
perfuragdo coaxial, de modo livremente rotativo, sobre um

pino coaxial ao eixo, em que a roda de trancamento pode ser
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articulada opostamente ao eixo, em modo de rolamento, ou a
roda de trancamento  pode ser articulada de modo
elasticamente deformavel.

Para permitir um encaixe pelo menos sensivelmente
total dos dentes da roda de trancamento os quais se
encaixam entre si e para permitir que tanto a primeira como
a segunda rodas dentadas se encaixem ao longo de todo o
comprimento de dentado radial, os dentados da primeira roda
dentada e/ou da segunda roda dentada sdo concebidos de modo
inclinado em relacdo ao eixo, em fungdo da articulacdo de
inclinagdo da roda de trancamento.

Deste modo, atinge-se uma elevada capacidade de carga
dos dentes.

Para uma formacdo simplificada do acionamento de
rolo, € necessario que o acionamento de rolo apresente um
eixo moto aciondvel de modo coaxial e rotativo sobre o
eixo, o qual apresenta dois bragos tipo pinca dgue se
projetam radialmente de modo opostamente diametral, os
quais se encontram axialmente a roda de trancamento e
através dos quais a roda de trancamento pode ser carregada
axialmente de modo articulado.

Nesse caso, é atingida uma dimensdo de construgdo
reduzida, quando o brago tipo pinga estd disposto de modo
deslocavel em uma zona do eixo motor, axialmente em torno
da largura da roda de trancamento, sendo a distdncia axial
entre as extremidades externas radiais do brago tipo pinga
mais reduzida do que a largura da roda de trancamento e a
roda de trancamento entre os bragos tipo pinga esta
disposta com a sua perfuragdo cocaxial sobre o eixo motor.

Para atingir um encaixe maleadvel dos dentes uns nos
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outros, os bragos tipo pinga podem ser axialmente curvados
de modo elastico.

Em vez disso, ou também em alternativa, os bracos
tipo pinga podem em particular na sua zona externa radial
ser deformaveis de modo tipo mola.

Uma capacidade de montagem simplificada na utilizagdo
de componentes iguais & conseguida, quando o eixo motor é
composto por dois semi-eixos idénticos que apresentam
respectivamente um brago tipo pinga, os quais se encontram
dispostos de modo confinado na sua zona de separagao, em
que os bragos tipo pinga sdo axialmente deslocados um em
relagdao ao outro.

Para evitar uma montagem errada dos semi-eixos, Os
semi-eixos podem em particular possuir saliéncias axiais de
passagem, as quais se abrem para o interior da zona de
separacdo e que formam um corte transversal global de
codificacdo de forma em relagdo aos semi-eixos montados no
eixo motor.

Para isso, pode ser introduzido no corte transversal
de codificacdo de forma um pino aciondvel de modo rotativo
com o mesmo corte transversal, através do qual o
acionamento de rotacdo do eixo motor & atingido.

Este acionamento de rotacdo pode ser tanto manual
como motor, em particular electromotor.

Para a introducdo de ambas as rodas dentadas que
entram em rotacdo uma em relagdo & outra, a zona anelar da
roda dentada que se direciona axialmente pode apresentar
uma rahura anelar concéntrica no perimetro, aberta para o
interior da outra roda dentada, na qual encaixam uma ou

mais saliéncias axialmente projetadas com largura radial
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correspondente a da outra roda dentada.

Vantajosamente, a primeira zroda dentada e/ou a

segunda roda dentada sdo seguras através de um elemento de

seguranga contra a eleva¢do axial pela segunda roda dentada

e/ou pela primeira roda dentada.

Exemplos de realizag¢do da invencdo sdo apresentados

nos desenhos e serdo seguidamente descritos em detalhe. Os

desenhos mostram:

Figura 1

Figuras 2a

a 2e

Figura 3

Figura 4

Figura 5

Figura 6

Figura 7

Figura 8

um corte transversal de um exemplo de realizagao

de uma ferramenta articulada

uma apresentagdo em explosdo em corte
transversal da ferramenta articulada de acordo
com a Figura 1

uma vista lateral de um semi-eixo com bragos
tipo pinca da ferramenta articulada de acordo
com a Figura 1

uma vista lateral de um eixo motor com bragos
tipo pingca de uma segunda modalidade de uma
ferramenta articulada

um corte transversal do eixo motor de acordo com
a Figura 1 com uma roda de trancamento

um corte em destaque aumentado "A" dos semi-
eixos da ferramenta articulada de acordo com a
Figura 4

uma vista em planta do eixo motor de acordo com
a Figura 4

uma vista em planta de um corte em destaque do
dentado da primeira roda dentada e dentado da

roda de trancamento que estd virado para a
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segunda roda dentada da ferramenta articulada de
acordo com a Figura 1.

As ferramentas articuladas apresentadas nas Figuras
apresentam uma primeira roda dentada 1 com um dentado 2
projetado axialmente e uma segunda roda dentada 3 com um
dentado 4 projetado axialmente, em que ambos os dentados 2
e 4 se encontram dispostos de modo oposto um ao outro e
estdo virados um para o outro, bem como sdo concebidos como
dentados de roda c¢énica. O é&ngulo de dentado "a" dos
dentados é de 18°. Ambas as rodas dentadas 1 e 3 sé&o
rotativas uma em relacdo & outra em torno de um eixo 8.
Desta forma, um primeiro componente articulavel né&o
ilustrado que estad ligado & primeira roda dentada 1, pode
ser articulado em relagdo a um segundo componente
igualmente ndo ilustrado que estd ligado a segunda roda
dentada 3.

Com as suas 2zonas anelares 5 e 6 projetadas
axialmente, que se encontram radialmente externas aos
dentados 2 e 4 e que estdo viradas radialmente uma para a
outra, as rodas dentadas 1 e 3 encontram-se confinadas uma
a outra.

Nesse caso, é concebida na zona anelar 5 da primeira
roda dentada 1, uma ranhura anelar 7 aberta para o interior
da zona anelar 6 da segunda roda dentada 3 e concéntrica em
relacio ao eixo 8, na gqual uma saliéncia anelar 9 da
segunda roda dentada 3, que se projeta axialmente, encaixa
em um corte transversal correspondente.

Na primeira roda dentada 1 estd fixo de modo amovivel
um elemento de seguranga 10, o qual encaixa no rebordo do

perimetro da segunda roda dentada 3.
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Diametralmente ao elemento de seguranga 10, de modo
oposto, encontra-se fixo de modo amovivel na roda dentada 3
um elemento de segurang¢a 11 correspondente, o qual encaixa
no rebordo radial do perimetro da primeira roda dentada 1.
Através dos elementos de seguranga 10 e 11, as rodas
dentadas 1 e 3 sd3o seguras contra uma elevagdo axial
provocada pela outra.

A partir da &area radial externa dos dentados 2 e 4,
existe radialmente para o interior uma distancia entre
ambas as rodas dentadas 1 e 3, em que uma camara 12 em
forma de disco é formada.

Nesta camara 12 encontra-se disposto coaxialmente ao
eixo 8 uma roda de trancamento 13, a gqual apresenta em
ambos os lados respectivamente dentados 14 e 15 concebidos
axialmente, de modo vantajoso, como dentados de roda
cbébnica. Os dentados 14 e 15 possuem um numero de dentes
igual e sdo concebidos de modo deslocavel entre si em torno
de um meio passo. Eles estdo inclinados opostamente ao eixo
8, em uma medida reduzida, em relagdao as suas extremidades
radiais.

Nesse caso, os dentados 14 da roda de trancamento 13
do dentado 2 da primeira roda dentada 1 e o dentado 15 da
roda de trancamento 13 do dentado 4 da primeira roda
dentada 3 disposto coaxialmente opostos uns aos outros. Os
dentados 14 e 15 da roda dentada 13 sdo na sua geometria
equipados de tal modo que se torna possivel uma
substituicio nos dentados opostos 2 ou 4 da primeira e
segunda roda dentada 1 e 3.

O dentado 4 da segunda roda dentada 3 apresenta,

contrariamente ao dentado oposto axialmente 15 da roda de
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trancamento 13, uma diferenga de dentado de "0", enguanto
que o dentado 2 da primeira roda dentada 1 apresenta uma
diferenga de dentado contrariamente ao dentado oposto 14 da
roda de trancamento 13 de "1".

Coaxialmente ao eixo 8 encontra-se um eixo motor 16,
0 qual é composto por dois semi-eixos 17 e 18 idénticos, os
quais possuem respectivamente um brago tipo pingca 19
projetado radialmente para o exterior, o gual estd disposto
concentricamente, quando visto ao longo do comprimento dos
semi-eixos 17 e 18.

Ambos o©os semi-eixos 17 e 18 encontram-se contiguos
nas suas linhas de separagdao 20, em gque os bragos tipo
pinga 19 sdo deslocados axialmente entre si.

No perimetro externo do veio motor 16, no espaco
intermédio axial concebido entre os bracos tipo pinga 19,
encontra-se colocada de modo rotativo a roda de trancamento
13 com a sua perfuragdo coaxial 21, possuindo a mesma
largura.

As zonas do eixo motor 16, que se projetam axialmente
para fora, a partir do brago tipo pin¢ga 19, penetram
perfuragdes de suporte coaxiais 22 e 23 correspondentes na
primeira roda dentada 1 e segunda roda dentada 3.

Nos semi-eixos 17 e 18 s&o concebidos entalhes axiais
24 de passagem, o0s quais se encontram abertos para o
interior da zona de separacdo 20, os quais formam um corte
transversal global de codificag¢do de forma nos semi-eixos
17 e 18 montados.

Neste corte transversal global, pode ser aplicado um
eixo ndo ilustrado de corte transversal correspondente a um

acionamento rotativo para o eixo motor 16.
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Através dos brag¢os tipo ping¢a 19 que estdo colocados
de modo deslocavel entre si, os bracos tipo pinca 19
deslizam aquando de um acionamento rotativo do eixo motor
16, sobre um transportador contiguo em uma superficie
lateral ao longo da roda de trancamento 13.

Uma vez que a distancia axial das extremidades livres
externas radiais 25 e 26 dos brag¢os tipo pinga 19 é mais
reduzida gue a largar da roda de trancamento 13, a roda de
trancamento 13 é carregada pelos bragos tipo pinga 19 em
uma posig¢do inclinada oposta ao eixo 8. Através desta
inclinagdo, varios dentes dos dentados 14 e 15 imergem
respectivamente em uma &rea da roda de trancamento 13
carregada pelos bracos tipo pinga 19, no dentado 2 e 4 da
primeira e segunda rodas dentadas 1 e 3.

Através do decurso circunferencial dos bragos tipo
pinca 19 acicnaveis por rotagdo, obtém-se também um decurso
circunferencial por rolamento da inclinagdo da roda de
trancamento 13. Deste forma, a roda de trancamento 13 roda
no dentado 4 da segunda roda dentada 3 e aciona uma
propulsdo na primeira roda dentada 1.

Tal como pode ser visto na modalidade das Figuras 4 a
7, os bragos tipo ping¢a 19' apresentam varias fendas 27 em
ambos osg lados, para que os bragos tipo pinga 19' possam
ser curvados axialmente de modo eldstico.

Para além disso, os bragos tipo ping¢a 19' possuem nas
zonas de extremidade livre, entalhes 28 em forma de bolsas,
que desembocam para o exterior radialmente. Dessa forma, as
zonas radiais externas dos bragos tipo pinga 19' sé&o
axialmente deformaveis tipo mola.

Tanto as fendas 27, como os entalhes 28 operam um
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encaixe flexivel dos dentes da roda de trancamento 13 nos
dentados 2 ou 4 da primeira e segunda roda dentada 1 e 3.

Lista de referéncias

1 Primeira roda dentada
2 Denteado

3 Segunda roda dentada
4 Denteado

5 Zona anular

6 Zona anular

7 Ranhura anular

8 Eixo

9 Saliéncia anular

10 Elemento de seguranga
11 Elemento de seguranga
12 Cémara

13 Roda de trancamento
14 Denteado

15 Denteado

16 Eixo motor

17 Semi-eixo

18 Semi-eixo

19 Brago tipo pinga

19' Brag¢o tipo pinga

20 Zona de separagao

21 Perfuracdo coaxial
22 Perfuragdo de suporte
23 Perfuracdo de suporte

24 Entalhe axial
25 Extremidade livre

26 Extremidade livre
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27 Fenda

28 Entalhe
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REIVINDICAGOES

1. Ferragem articulada para dois componentes de um
assento de automdvel, os quais se movem de modo articulado
em relagdc um ao outro em torno de um eixo, em gue em um
componente articulado estd disposta uma primeira roda
dentada e no segundo componente articulado estd disposta
uma segunda roda dentada, as quais possuem ambas os
dentados projetados axialmente e em que a primeira roda
dentada pode estar em ligag¢do de funcionamento através de
um acionamento de rolo rotativo com a segunda roda dentada
que apresenta uma diferen¢a de dentado oposta a da primeira
roda dentada, através da qual o primeiro componente &
articulado através de cilindragem em relagdo ao segundo
componente, em que a primeira roda dentada e a segunda roda
dentada s3o concebidas com dentados virados um para O outro
e estdo dispostas coaxialmente em relagdo ao eixo formando
entre si uma distancia, em gque nesta distancia entre as
rodas dentadas estd disposta uma roda de trancamento
igualmente coaxial ao eixo, a qual possui de ambos os lados
respectivamente um dentado axial com um passo mdvel entre
si, em que a roda de trancamento & carregada pelo
acionamento de rolo rotativo em torno do eixo, de modo
circunferencial, respectivamente de modo opostamente
diametral com um lado do dentado da primeira roda dentada e
com o outro lado no dentado da segunda roda dentada, em
particular em modo de encaixe livre e em que a diferenga de
dentado do dentado da primeira roda dentada &, opostamente
ao dentado a si opostamente associado da roda de
trancamento, descompensado em relagao a diferenca de

dentado do dentado da segunda roda dentada, opostamente ao



10

15

20

25

30

2/5

dentado a si associado da roda de trancamento,

caracterizada pelo fato da roda de trancamento (13) se

inclinar a partir do acionamento de rolo radial
circunferencial, sendo axialmente articulado em um suporte
que € inclinado em relagdo ao eixo (8) e que encaixa com os
seus dentados (14, 15) na primeira e segunda rodas dentadas
(1, 3) em que o acionamento de rolo apresenta um eixo motor
(16) que €& acionado de modo rotativo coaxialmente em
relagdao ao eixo (8), o eixo apresentado dois bragos tipo
pinga (19, 19') projetados radialmente diametralmente
opostos uma o outro, os quals assentam axialmente na roda
de trancamento (13) e podem ser carregados através da roda
de trancamento (13) de modo axialmente articulavel.

2. Ferragem articulada, de acordo com a

reivindicacdo 1, caracterizada pelo fato dos denteados de

ambos os lados (14, 15) da roda de trancamento (13)
possuirem o mesmo numero de dentes.
3. Ferragem articulada, de acordo com gualquer uma

das reivindicac¢des 1 ou 2, caracterizada pelo fato dos

dentados de ambos os lados (14, 15) da roda de trancamento
(13) estarem encaixadas em um meio passo.
4. Ferragem articulada, de acordo com dqualquer uma

das reivindicacdes 1, 2 ou 3, caracterizada pelo fato dos

revestimentos do dentado dos dentados opostos um ao outro
da roda de trancamento (13) e primeira roda dentada (1)
e/ou dos outros dentados da roda de trancamento (13)
opostos um ao outro e segunda roda dentada (3) serem >1.

5. Ferragem articulada, de acordo com gualgquer uma

das reivindicac¢des 1, 2, 3 ou 4, caracterizada pelo fato da

primeira roda dentada ou da segunda roda dentada (3)
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apresentar uma diferenga de dentado de "0" opostamente &
roda de trancamento (13).
6. Ferragem articulada, de acordo com qualquer uma

das reivindicagles 1, 2, 3, 4 ou 5, caracterizada pelo fato

da segunda roda dentada ou da primeira roda dentada (1)
apresentar uma diferenga de dentado de "1" ou de ">1"
contrariamente a roda de trancamento (13).

7. Ferragem articulada, de acordo com gqualguer uma

das reivindicag¢des 1, 2, 3, 4, 5 ou 6, caracterizada pelo

fato da roda de trancamento (13) estar instalada, com uma
perfurag¢do coaxial (21), livremente giratdria sobre um pino
coaxial ao eixo (8).

8. Ferragem articulada, de acordo com dgqualguer uma

das reivindicacdes 1, 2, 3, 4, 5, 6 ou 7, caracterizada

pelo fato da roda de trancamento (13) ser disposta de modo
articulado e de rolamento oposto ao eixo (8).
9. Ferragem articulada, de acordo com gqualgquer uma

das reivindicacgdes 1, 2, 3, 4, 5, 6 ou 7, caracterizada

pelo fato da roda de trancamento poder ser articulada de
modo elasticamente deformavel.

10. Ferragem articulada, de acordo com dqualquer uma
das reivindicagles 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 ou 9,

caracterizada pelo fato dos dentados (2, 4) da primeira

roda dentada (1) e/ou da segunda roda dentada (3) serem
concebidos de modo inclinado e correspondente a inclinagdo
da roda de trancamento (13) em relagdo ao eixo (8).

11. Ferragem articulada, de acordo com qualquer uma
das reivindica¢bes 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 ou 10,

caracterizada pelo fato do braco tipo pinga (19, 19') ser

disposto de modo mdével na zona do eixo motor (16)
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axialmente em torno da largura da roda de trancamento (13),
sendo a distadncia entre as extremidades externas radiais do
brago tipo pinga (19, 19') mais reduzida do que a largura
da roda de trancamento (13) e por a roda de trancamento
(13) estar disposta entre os bracos tipo pinca (19, 19')
com a sua perfuracdo coaxial (21) sobre o eixo motor (16).
12. Ferragem articulada, de acordo com gqualquer uma
das reivindicacdes 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 ou 11,

caracterizada pelo fato dos bragos tipo pinga (19') poderem

ser curvados axialmente de modo elastico.
13. Ferragem articulada, de acordo com gualguer uma
das reivindica¢des 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 ou 12,

caracterizada pelo fato dos bracgos tipo pinga (19') serem

deformaveis axialmente de modo tipo mola, em particular na
sua zona radial externa.

14. Ferragem articulada, de acordo com gualguer uma
das reivindicacdes 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 ou

13, caracterizada pelo fato do veio motor (16) ser composto

por dois semi-eixos (17, 18) idénticos que apresentam
respectivamente um brago tipo pinga (19, 19'), os quais se
encontram confinados nas suas zonas de separagdo (20), em
que os bragos tipo pingca (19, 19') sdo deslocados

axialmente um em relagdo ao outro.
15. Ferragem articulada, de acoxrdo com a

reivindicacio 14, caracterizada pelo fato dos semi-eixos

(17, 18) possuirem em particular entalhes axiais (24) de
passagem, oOs dquais estdo abertos no sentido da zona de
separacdo (20) e formam um corte transversal global de
codificacdo em forma em relagdo aos semi-eixos (17, 18)

montados no eixo motor (16).
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16. Ferragem articulada, de acordo com dgualquer uma
das reivindicag¢les 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12,

13, 14 ou 15, caracterizada pelo fato da primeira roda

dentada (1) e da segunda roda dentada (3) se encontrarem em
instalac¢do entre si com as suas zonas anulares (5, 6), que
se projetam axialmente e estdo viradas uma para a outra, e
que se encontram radialmente no exterior da roda de
trancamento (13).

17. Ferragem articulada, de acordo com a

reivindicacdo 16, caracterizada pelo fato da zona anular

(5) da roda dentada (1) projetada axialmente, apresentar
uma ranhura anular (7) concentricamente circular, aberta
para a outra roda dentada (3), na gual uma ou mais
saliéncias (9) axialmente projetadas encaixam na largura
radial correspondente da outra roda dentada (3).

18. Ferragem articulada, de acordo com qualquer uma

das reivindicac®es 16 ou 17, caracterizada pelo fato da

primeira roda dentada (1) e/ou da segunda roda dentada (3)
estarem seguras através de um elemento de seguranga (10,
11) contra uma elevacdo axial pela segunda roda dentada (3)

e/ou da primeira roda dentada (1).
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