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Bezeichnung

FAHRZEUGS

: MILITARISCHES FAHRZEUG SOWIE VERFAHREN ZUM BETRIEB EINES MILITARISCHEN

(57) Abstract: The invention relates to a vehicle, in particular a military vehicle, having a monitor (2) detachably secured to a
monitor holder (3), a plurality of monitor holders (3, 4, 5) being provided to which the monitor (2) can be selectively secured. Other
subject matter of the invention is a method for operating a vehicle (1), in particular a military vehicle, having a monitor (2) that can
be detachably secured to a monitor holder (4), the monitor (2) being selectively secured to various monitor holders (3, 4, 5) in order
to create different monitor workstations.

(57) Zusammenfassung:
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SL SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CL, CM, GA, Verbffentlicht:
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—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere militdrisches Fahrzeug, mit einem an einer Monitorhalterung (3) 16sbar
befestigbaren Monitor (2), wobei mehrere Monitorhalterungen (3, 4, 5) vorgesehen sind, an welchen der Monitor (2) wahlweise
befestigbar ist. Einen weiteren Gegenstand der Erfindung bildet ein Verfahren zum Betrieb eines Fahrzeugs (1 ), insbesondere
eines militdrischen Fahrzeugs, mit einem an einer Monitorhalterung (4) 16sbar befestigbaren Monitor (2), wobei vorgesehen ist,
dass der Monitor (2) zur Bereitstellung unterschiedlicher Monitorarbeitsplidtze wahlweise an verschiedenen Monitorhalterungen
(3, 4, 5) befestigt wird.
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Militarisches Fahrzeug sowie

Verfahren zum Betrieb eines militdrischen Fahrzeugs

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere ein militarisches Fahrzeug,
mit einem an einer Monitorhalterung losbar befestigbaren Monitor. Einen wei-
teren Gegenstand der Erfindung bildet ein Verfahren zum Betrieb eines sol-

chen Fahrzeugs.

Vor allem im Bereich militarischer Fahrzeuge werden oftmals Monitore ver-
wendet, um den jeweiligen Besatzungsmitgliedern des Fahrzeugs unterschied-

lichste Arten von Informationen anzeigen zu kdonnen. Die entsprechenden Mo-
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nitore verfligen ublicherweise lber ein Anzeigefeld und mehrere Bedienele-
mente, Uber welche zwischen verschiedenen Anzeigen gewahlt oder bestimm-
te Eingaben getatigt werden konnen. In letzter Zeit werden haufig auch Moni-
tore mit sogenannten Touch-Screen-Displays verwendet, bei welchen die Ein-
gabe direkt Uber das Anzeigefeld erfolgt.

Aufgrund der im Fahrbetrieb auf das Fahrzeug einwirkenden Krafte werden die
Monitore ublicherweise an Monitorhalterungen befestigt, so dass diese im Be-
trieb des Fahrzeugs fest mit diesem verbunden sind und selbst bei schnelten
Fahrten in unwegsamem Geldnde die Gefahr eines ungewollten Losens nicht zu
befiirchten steht. Da die Monitore entsprechend dem Einsatzzweck des Fahr-
zeugs nicht immer bendtigt werden, werden die Monitore im militarischen Be-
reich oftmals l6sbar an den zugehOrigen Monitorhalterungen befestigt, so dass
diese entsprechend missionsspezifischer Anforderungen nur bedarfsweise ver-
wendet werden konnen. Im zivilen Bereich ist es hingegen meist so, dass die
Monitore fur die Fahrzeuginsassen unlosbar an der zugehorigen Monitorhalte-

rung beispielsweise in den Kopfstiitzen des Fahrzeugs befestigt sind.

Diese Arten der Monitorbefestigung haben sich in der Vergangenheit zwar
durchaus bewahrt, jedoch besteht insbesondere bei militédrischen Fahrzeugen
haufig das Problem, dass sich die Besatzungsmitglieder nicht immer an der
gleichen Position innerhalb des Fahrzeugs aufhalten. So kann beispielsweise
ein Besatzungsmitglied verschiedene Arbeitspositionen innerhalb eines Fahr-
zeugs einnehmen. Zudem kommt es in verschiedenen Situationen, beispiels-
weise bei Uberfiihrungsfahrten in gesichertem Gelénde, hiufig zum sogenann-
ten ,,Uber-Luke-Fahren“, wobei das Besatzungsmitglied eine erhdhte Sitzposi-
tion einnimmt und seinen Kopf durch eine im Dachbereich des Fahrzeugs vor-
gesehene Luke nach fahrzeugauBen steckt, um hierdurch eine Position mit ei-

nem verbesserten Uberblick liber die Fahrzeugumgebung zu haben.
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Diese verschiedenen Arbeitspositionen haben sich im Hinblick auf die dem Be-
satzungsmitglied Uber den Monitor zur Verfiigung gestellten Informationen als
nachteilig erwiesen, da sich der Monitor haufig nur von einer bestimmten Ar-
beitsposition aus ablesen ldsst und eine Ausstattung samtlicher Arbeitsplatze
mit eigenen Monitoren zu aufwandig und mit einem erhohten Platzbedarf ver-

bunden ware.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Fahrzeug sowie ein
Verfahren zum Betrieb eines Fahrzeugs anzugeben, mit welchen sich einem
Besatzungsmitglied mit wenig Aufwand Informationen auch in verschiedenen

Arbeitspositionen zur Verfligung stellen lassen.

Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeug der eingangs genannten Art durch
mehrere Monitorhalterungen ge Ll 6 s t, an welchen der Monitor wahlweise be-

festigbar ist.

Durch das Vorhandensein mehrerer Monitorhalterungen fiir ein- und denselben
Monitor ist es moglich, einem Besatzungsmitglied entsprechend seiner Arbeits-
position mehrere unterschiedliche Monitorarbeitsplatze mit geringem Aufwand
zur Verfigung zu stellen. Der Monitor kann von dem Besatzungsmitglied an der
jeweiligen Monitorhalterung wahlweise befestigt werden, wobei die Monitor-
halterungen den in Frage kommenden Arbeitspositionen zugeordnet sind. Es
ergibt sich eine einfache Moglichkeit, mehrere Arbeitsplatze fiir ein Besat-
zungsmitglied zu schaffen, an welchen diesem ein Monitor zur Anzeige von
Informationen oder zur Eingabe von beispielsweise Steuerbefehlen zur Verfi-

gung steht.
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Eine vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass die Monitorhalterungen fahr-

zeugfest angeordnet sind. Durch die fahrzeugfeste Anordnung der Monitorhal-
terungen ergeben sich entsprechend den Arbeitspositionen des Besatzungsmit-
glieds vorgegebene Befestigungspositionen an dem Fahrzeug, welche wahlwei-

se genutzt werden konnen.

In Weiterbildung der Erfindung wird ferner vorgeschlagen, dass die Monitorhal-
terungen jeweils als Gleichteile ausgebildet sind, wodurch sich vor allem ferti-
gungstechnische Vorteile ergeben. Ein weiterer Vorteil dieser Ausgestaltung
ist, dass sich samtliche Monitorhalterungen in analoger Weise bedienen lassen,
wodurch das Risiko etwaiger Bedienfehler bei der Befestigung des Monitors an

einer ausgewahlten Monitorhalterung gering gehalten wird.

In diesem Zusammenhang ist es ferner von Vorteil, wenn jeder Monitorhalte-
rung jeweils ein an die Befestigungsposition angepasster Adapter zugeordnet
ist. Der Adapter kann an die jeweilige Montageposition, beispielsweise im In-
neren des militarischen Fahrzeugs, angepasst sein und die erforderlichen

Schnittstellen zur Befestigung der Monitorhalterung bereitstellen.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass der Monitor an den
Monitorhalterungen steckbefestigbar ist. Durch die Steckbefestigung ergibt
sich eine nur wenige Handgriffe erfordernde Montage, was insbesondere beim
Umstecken des Monitors von der einen auf die andere Monitorhalterung vor-
teilhaft ist. Die Steckverbindung kann durch Form- und/oder Reibschuss er-

reicht werden.

Ferner wird vorgeschlagen, dass eine Monitorhalterung im Inneren des Fahr-
zeugs und eine Monitorhalterung auBen am Fahrzeug angeordnet ist. Die im

Inneren des Fahrzeugs vorgesehene Monitorhalterung kann eine Verstaupositi-
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on des Monitors darstellen, in welcher sich dieser im Fahrzeuginneren bei
Nichtgebrauch sicher verstauen lasst. Die dauBere Monitorhalterung kann zur
Bereitstellung eines &uBeren Monitorarbeitsplatzes dienen. Alternativ konnen
beide, d. h. sowohl die innere als auch die auBere Monitorhalterung zur Be-

reitstellung eines Monitorarbeitsplatzes dienen.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass eine Monitorhalterung
im Inneren des Fahrzeugs und zwei Monitorhalterungen auflen am Fahrzeug
angeordnet sind. Hierdurch lassen sich auBen am Fahrzeug zwei verschiedene
Monitorarbeitsplatze realisieren, beispielsweise fiir unterschiedliche Haupt-

fahrrichtungen des Fahrzeugs.

Weiterhin wird vorgeschlagen, dass das Fahrzeug eine Luke aufweist und dass
eine auBen am Fahrzeug angeordnete Monitorhalterung im Bereich der Luke
angeordnet ist. Auf diese Weise wird ein Monitorarbeitsplatz fiir das Uber-
Luke-Fahren gebildet.

In diesem Zusammenhang ist es besonders vorteilhaft, wenn eine Monitorhal-
terung auf der einen Seite der Luke und eine zweite Monitorhalterung auf der
anderen Seite der Luke angeordnet ist. Es ergeben sich auf diese Weise zwei
Monitorarbeitsplatze im Bereich einer Luke, so dass das Besatzungsmitglied
beim Uber-Luke-Fahren entsprechend einer gewiinschten Blickrichtung zwi-
schen verschiedenen Monitorarbeitspositionen wahlen kann. Vorteilhafterwei-
se sind die Monitorhalterungen bezogen auf die Blickrichtung des Besatzungs-
mitglieds in Hauptfahrrichtung des Fahrzeugs versetzt angeordnet, so dass die-
ses ungestort in die Hauptfahrrichtung blicken kann, aber bereits durch gerin-
ge Kopfbewegungen die auf dem Monitor angezeigten Informationen ablesen
kann. Insbesondere hat sich in diesem Zusammenhang eine Anordnung zweier

Monitorhalterungen in der 11-Uhr und 5-Uhr-Stellung erwiesen.
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Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass eine duBere Monitorhal-
terung am Dach des Fahrzeugs und/oder eine an einem Lukendeckel der Luke
angeordnet ist. Die an dem Lukendeckel angeordnete Monitorhalterung kann
im Falle einer als Schiebeluke oder Drehluke ausgebildeten Luke auf dem Lu-
kendeckel angeordnet sein. Im Falle einer als Schwenkluke ausgebildeten Luke
kann die Monitorhalterung an der Unterseite des Lukendeckels angeordnet
sein, so dass diese bei geschlossenem Lukendeckel im Inneren des Fahrzeugs

angeordnet ist.

Fur eine zuverlassige Befestigung des Monitors ist es ferner von Vorteil, wenn
dieser in einer Aufnahme gehalten ist. Uber eine beispielsweise aus metalli-
schem Material bestehende Aufnahme kann der Monitor zuverlassig an der Mo-
nitoraufnahme gehalten werden. Die im Fahrtbetrieb auftretenden Kréfte
konnen von der Aufnahme aufgefangen werden, so dass der weniger belastba-

re Monitor nicht voll im Kraftfluss liegt.

In diesem Zusammenhang ist es ferner von Vorteil, wenn die Aufnahme Ele-
mente zur mechanischen Verbindung mit den Monitorhalterungen aufweist.
Auf diese Weise werden die im Fahrbetrieb auftretenden Krafte nicht direkt in
den Monitor, sondern Uber die Verbindungselemente in die Aufnahme eingelei-
tet.

Auch kann es von Vorteil sein, wenn die Aufnahme einen Griff aufweist, iUiber
welchen die Aufnahme gemeinsam mit dem Monitor gehandhabt werden kann,
beispielsweise bei Losen oder Befestigen des Monitors von bzw. an einer zuge-
horigen Monitoraufnahme. Gleichzeitig kann der Griff auch als Schutzbligel

dienen, der den Monitor wahrend der Fahrt vor auBeren Einfliissen schiitzt,
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beispielsweise vor Asten und Zweigen am StraBenrand stehender Baume und
Straucher.

In konstruktiver Weiterbildung der Erfindung wird vorgeschlagen, dass die Auf-
nahme rahmenartig ausgebildet ist, wodurch sich eine zuverlassige Aufnahme

des Monitors ergibt.

Um eine einfache Befestigung mit nur wenigen Handgriffen ohne zusatzliches
Werkzeug zu ermoglichen, wird ferner vorgeschlagen, dass die Monitorhalte-
rungen Schnellspanner zur Befestigung des Monitors an der Monitorhalterung
aufweisen. Alternativ konnten die Schnellspanner auch an dem Monitor oder

der Aufnahme des Monitors angeordnet sein.

Flur eine zuverlassige, spielfreie Verbindung ist es gemah einer weiteren Aus-
gestaltung von Vorteil, wenn der Monitor an den Monitorhalterungen mittels
einer Schub-/Klemmverbindung befestigbar ist. Der Monitor kann in einem ers-
ten Schritt zunachst mit der Monitorhalterung beispielsweise steckverbunden
werden. Durch anschlieBendes Schieben und Klemmen wird dieser dann spiel-

frei arretiert, was durch Betatigen des Schnellspanners erfolgen kann.

Eine weitere Ausgestaltung sieht vor, dass die Monitorhalterungen Verbin-
dungselemente zur Verbindung mit den Verbindungselementen der Monitor-
aufnahme aufweisen. Bei den einen Verbindungselementen kann es sich bei-
spielsweise um Einsteckzapfen und bei den anderen Verbindungselementen um
Aufnahmedoffnungen handeln. Vorzugsweise sind die Einsteckzapfen von pilz-
kopfformiger Geometrie und die Aufnahmeoffnungen von schliissellochformi-

ger Geometrie.
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Eine weitere Ausgestaltung sieht ein Versorgungskabel vor, welches sich zwi-
schen einem fahrzeugfesten Anschluss und dem Monitor erstreckt und dessen
Lange derart bemessen ist, dass der Monitor mit diesem an samtlichen Moni-
torhalterungen befestigbar ist. Auf diese Weise lasst sich mit nur einem Ver-
sorgungskabel ein Betrieb des Monitors an samtlichen am Fahrzeug vorgesehe-
nen Monitorhalterungen erreichen, ohne dass die Monitorhalterungen jeweils
mit eigenen Schnittstellen beispielsweise zur elektrischen Versorgung ausges-

tattet werden miussten.

Daruiber hinaus wird zur Lo s un g der vorstehend genannten Aufgabe bei ei-
nem Verfahren der eingangs genannten Art vorgeschlagen, dass der Monitor
zur Bereitstellung unterschiedlicher Monitorarbeitsplatze wahlweise an ver-

schiedenen Monitorhalterungen befestigt wird.

Durch das Befestigen ein- und desselben Monitors an verschiedenen Monitor-
halterungen ist es moglich, einem Besatzungsmitglied entsprechend seiner Ar-
beitsposition auf einfache Weise mehrere unterschiedliche Monitorarbeitsplat-
ze zu stellen. Der Monitor kann von dem Besatzungsmitglied an der jeweiligen
Monitorhalterung wahlweise befestigt werden, wobei die Monitorhalterungen
den in Frage kommenden Arbeitspositionen zugeordnet sind. Es ergibt sich ei-
ne einfache Moglichkeit, mehrere Arbeitsplatze fiir ein Besatzungsmitglied zu
schaffen, an welchem diesem ein Monitor zur Anzeige von Informationen zur

Verfiigung steht.

Eine Ausgestaltung des Verfahrens sieht vor, dass der Monitor zum Uber-Luke-
Fahren von einer fahrzeuginneren Monitorhalterung entfernt und zur Bereit-
stellung eines fahrzeugauBeren Monitorarbeitsplatzes an einer fahrzeugaule-

ren Monitorhalterung befestigt wird.
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SchlieBlich wird in einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des Verfahrens
vorgeschlagen, dass der Monitor beim Wechsel zwischen Vorwarts- und Riick-
wartsfahrt von einer Monitorhalterung entfernt und an einer anderen Monitor-

halterung befestigt wird.

Sofern es sich bei dem Fahrzeug um ein mit einem Waffenturm versehenes
Fahrzeug handelt, kann der Monitor beispielsweise auch bei einer Turmdre-
hung entfernt und an einer anderen Monitorhalterung befestigt werden. Denn
beispielsweise bei Uberfiihrungsfahrten weist der Turm nicht immer in die
Hauptfahrrichtung des Fahrzeugs, so dass sich in solchen Situationen dhnlich
dem Wechsel zwischen Vorwarts- und Riickwartsfahrt auch eine Anderung des
Monitorarbeitsplatzes durch Entfernen des Monitors von der einen und Befesti-

gung des Monitors an der anderen Monitorhalterung anbietet.

Weitere Einzelheiten und Vorteile des erfindungsgemafBen Fahrzeugs sowie des
dazugehdorigen Verfahrens soll nachfolgend unter Zuhilfenahme der beigefiig-

ten Zeichnungen von Ausfiihrungsbeispielen erlautert werden. Darin zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf den Turm eines militarischen

Fahrzeugs mit einem ersten Monitorarbeitsplatz,

Fig. 2 eine der Darstellung in Fig. 1 entsprechende Ansicht mit einem

zZweiten Monitorarbeitsplatz,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht zur Veranschaulichung verschiedener

Monitorarbeitsplatze auBerhalb und innerhalb des Fahrzeugs,
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10
Fig. 4 eine perspektivische Ansicht eines in einer Aufnahme gehaltenen
Monitors,
Fig. 5 eine perspektivische Ansicht einer Monitorhalterung mit einem

dieser zugeordneten Adapter,

Fig. 6 eine seitliche Ansicht einer Monitorhalterung in teilweise ge-

schnittener Ansicht und

Fig. 7 eine vergroBerte Detailansicht einer Monitorhalterung.

Fig. 1 zeigt in perspektivischer Ansicht den Waffenturm eines als Kampfpanzer
ausgebildeten Fahrzeugs 1. Die vorliegende Erfindung ist jedoch nicht auf
Fahrzeuge 1 mit Waffentiirmen beschrankt, sondern kann gleichermafen auch

bei anderen Fahrzeugen 1 Einsatz finden.

Zu erkennen ist, dass im Bereich des von dem Waffenturm gebildeten Fahr-
zeugdachs 1.1 des Fahrzeugs 1 zwei Luken 6, 7 vorgesehen sind. Bei den Lu-
ken 6, 7 handelt es sich um als Ein-/Ausstiegsluken ausgebildete Dachluken,
tiber welche die Besatzungsmitglieder in das Fahrzeug 1 gelangen oder dieses
verlassen konnen. Die beiden Luken 6, 7 sind als Drehluken mit einem zwi-
schen einer SchlieBstellung und der in Fig. 1 jeweils dargestellten Offenstel-
lung verdrehbaren Lukendeckel 6.2, 7.2 ausgebildet, der in seiner SchlieBstel-

lung eine in etwa runde Lukendffnung 6.1, 7.1 verschlieBt.

Bei der in Fig. 1 linken Luke 6 ist ein Besatzungsmitglied des Fahrzeugs 1 zu
erkennen, welches seinen Kopf nach oben durch die Lukenoffnung 6.1 der Lu-

ke 6 hindurch nach fahrzeugauBen gesteckt hat. Es handelt sich um eine Posi-
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tion, wie diese beim Uber-Luke-Fahren von Besatzungsmitgliedern vor allem in
solchen Situationen eingenommen wird, in welchen das Fahrzeug 1 keiner un-
mittelbaren Bedrohung, beispielsweise durch gegnerischen Beschuss, ausge-
setzt ist.

Zu erkennen ist, dass dem Besatzungsmitglied in etwa in der 11-Uhr-Stellung
ein Monitor 2 zur Verfligung steht, Uber welchen verschiedene Informationen
angezeigt oder auch Eingaben vorgenommen werden konnen. Der Monitor 2 ist
im AuBenbereich des Fahrzeugs 1 angeordnet und an einer Monitorhalterung 3,

welche auf dem Fahrzeugdach 1.1 befestigt ist, lOsbar befestigt.

Wie nachfolgend im Einzelnen dargelegt werden wird, sind mehrere Monitor-
halterungen 3, 4, 5 vorgesehen, welche das Besatzungsmitglied wahlweise
nutzen kann, um in verschiedenen Arbeitspositionen jeweils geeignete Moni-

torarbeitsplatze zur Verfiigung zu haben.

Die Versorgung des Monitors 2 erfolgt liber ein Versorgungskabel 12, welches
derart bemessen ist, dass dieses fiir samtliche Monitorarbeitsplatze genutzt
werden kann. Beim Ausfuhrungsbeispiel ist das Versorgungskabel 12 durch die
Lukenoffnung 7.1 der zweiten Luke 7 hindurchgefiihrt.

Wie der Vergleich der Darstellung in Fig. 1 mit jener in Fig. 2 veranschaulicht,
sind beim Ausfiihrungsbeispiel zwei auBere Monitorhalterungen 3, 4 vorgese-
hen, die je nach der Hauptblickrichtung des Besatzungsmitglieds alternativ mit

dem Monitor 2 bestiickt werden konnen.

Wahrend die in Fig. 1 genutzte Monitorhalterung 3 auf dem Dach 1.1 des Fahr-
zeugs 1 angeordnet ist, ist die zweite Monitorhalterung 4 an dem Lukende-

ckel 6.2 der Luke 6 befestigt. Die Monitorhalterung 4 ist mit dem Lukende-
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ckel 6.2 mitdrehend angeordnet. Im Falle von Schiebeluken kann eine Moni-
torhalterung 4 ebenfalls auf der AuBenseite des entsprechenden Lukendeckels
angeordnet sein. Im Falle von Schwenkluken ist auch eine Anordnung an der
Innenseite des entsprechenden Lukendeckels, die bei geGffneter Luke nach

auBen weist, denkbar.

Die Monitorhalterungen 3, 4 sind jeweils im Randbereich der Luken&ffnung 6.1
der Luke 6 angeordnet. Die Monitorhalterungen 3, 4 sind um etwa 180 Grad
gegeneinander versetzt angeordnet. Zudem sind die Monitorhalterungen 3, 4
auch gegenuber der Hauptfahrrichtung des Fahrzeugs 1 versetzt, so dass das
Besatzungsmitglied ungestort in die Hauptfahrrichtung blicken und durch ge-
ringe Kopfbewegung auf den Monitor 2 blicken kann. Beim Ausfiihrungsbeispiel
befinden sich die Monitorhalterungen 3, 4 bezogen auf die Hauptfahrtrichtung
des Fahrzeugs bzw. die Rohrseelenachse des in Fig. 1 bzw. Fig. 2 nicht darge-
stellten Waffenrohres in einer 11-Uhr- bzw. 5-Uhr-Stellung.

Wie die perspektivische Darstellung in Fig. 3 dies erkennen lasst, ist neben den
beiden auBeren Monitorhalterungen 3, 4 auch eine innere Monitorhalterung 5
vorgesehen. Die Monitorhalterung 5 befindet sich innerhalb des Fahrzeuginne-
ren des Fahrzeugs 1 und kann ebenso wie die auBeren Monitorhalterungen 3, 4
zur Bereitstellung eines Monitorarbeitsplatzes oder als Verstauposition fiir den
Monitor 2 im Falle des Nichtgebrauchs verwendet werden. Eine solche
Verstauposition bietet sich z. B. in solchen Fallen an, in welchen im Inneren
des Fahrzeugs weitere Monitore vorgesehen sind und der Monitor 2 nur als eine

Art Tochteranzeige fir den AuBenbereich genutzt wird.

Einzelheiten der Befestigung des Monitors 2 an dem Fahrzeug 1 bzw. den Moni-
torhalterungen 3, 4, 5 lassen sich den Darstellungen in den Fig. 4 bis 7 ent-

nehmen.
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Der Monitor 2 besteht Ublicherweise aus einem Kunststoffgehduse 2.1, in wel-
chem die eigentliche Anzeige 2.2 sowie mehrere Bedien- und Eingabeelemen-
te 2.3 angeordnet sind. Fir einen zuverlassigen Halt des Monitors 2 an den Mo-
nitorhalterungen 3, 4, 5 ist eine beim Ausflihrungsbeispiel aus einem metalli-
schen Material bestehende Aufnahme 8 vorgesehen, in welcher der Monitor 2
gehalten wird. Die Aufnahme 8 bildet ein den Monitor 2 rahmenartig umschlie-
Rendes Aufnahmegestell. Die Monitoraufnahme 8 kann mit einem Griff 8.1 zur
Handhabung der aus Monitor 2 und Monitoraufnahme 8 gebildeten Einheit ver-
sehen sein. Der Griff 8.1 kann dabei auch die Funktion eines Schutzbiigels
ubernehmen. Ferner kann eine rahmenartige Einfassung 8.2 vorgesehen sein,
in welcher der Monitor 2 beispielsweise durch Verkleben oder Verschrauben
befestigt ist. An der Monitoraufnahme 8 sind ferner Verbindungselemente 9
vorgesehen, liber welche sich der Monitor 2 mit der Monitorhalterung 3, 4, 5
verbinden lasst.

Fig. 5 zeigt zur Veranschaulichung der Verbindung zwischen dem Monitor 2
bzw. der Monitoraufnahme 8 und den Monitorhalterungen 3, 4, 5 die Monitor-
halterung 4 sowie einen dieser zugeordneten Adapter 13. Die Monitorhalterun-
gen 3, 4, 5 sind jeweils als Gleichteile ausgebildet, d. h. diese sind von ihrem
Aufbau her identisch und lassen sich in analoger Weise handhaben, wodurch
Bedienfehler beim Wechsel des Monitors 2 zwischen verschiedenen Monitorhal-
terungen vermieden werden. Der Aufbau der Monitoraufnahmen 3, 4, 5 soll
daher nachfolgend beispielhaft anhand der Monitorhalterung 4 beschrieben

werden.

Um die Monitorhalterung 4 wie auch die anderen beiden Monitorhalterungen 3,
5 jeweils an dem Fahrzeug 1 entsprechend der in der jeweiligen Befestigungs-

position vorhandenen konstruktiven Gegebenheiten befestigen zu konnen, ist
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jeweils ein Adapter 13 vorgesehen. Dieser ist an die jeweilige Befestigungspo-
sition derart angepasst, dass trotz unterschiedlicher Gegebenheiten gleichwohl
identische Monitorhalterungen 3, 4, 5 verwendet werden kénnen. Der in Fig. 5
dargestellte Adapter 13 weist an seiner Oberseite einen Befestigungs-

flansch 13.1 auf, der eine Art mechanische Schnittstelle zur Befestigung der
Monitorhalterung 4 bildet. Unterhalb des Befestigungsflansches 13.1 sind Be-
festigungselemente 13.2 vorgesehen, die nach Art von durchschraubbaren Dis-

tanzhilsen ausgebildet und auf dem Fahrzeug 1 angeordnet sind.

Die Monitorhalterung 4 weist als wesentliche Elemente zwei Einsteckoffnun-

gen 4.1 und einen Schnellspanner 10 auf.

In die Einsteckoffnungen 4.1 sind die Verbindungselemente 9 der Aufnahme 8
von oben her einsteckbar. Die Einsteckoffnungen 4.1 sind beim Ausfiihrungs-
beispiel von schlissellochformiger Geometrie und die Befestigungselemente 9
von pilzkopfformiger Geometrie. Die Befestigung des Monitors 2 an der Moni-
toraufnahme 4 erfolgt zunachst durch Einstecken der Verbindungselemente 9
in die Einsteckéffnungen 4.1. Hierdurch wird eine Steckverbindung erreicht.
Durch anschlieBendes Betatigen des Schnellspanners 10 erfolgt nun eine
Schub-/ Klemmverbindung der Verbindungselemente 9 in den Einsteckoffnun-
gen 4.1 der Monitorhalterung 4 derart, dass die Verbindungselemente 9 spiel-

frei in den Schmalbereichen der Einsteckoffnungen 4.1 liegen.

Wie die Darstellungen in den Fig. 6 und 7 erkennen lassen, handelt es sich bei
dem Schnellspanner 10 um einen Exzenterhebel, der die entsprechende Schub-
und Klemmkraft durch Verschwenken auf die Befestigungselemente 9 auf-
bringt. Insoweit ergibt sich eine einfache, rasche und kein zusatzliches Werk-
zeug erfordernde Montage fur den Monitor 2 an den liber das Fahrzeug verteilt

angeordneten Monitorhalterungen 3, 4, 5.
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Wie vorstehend dargelegt wurde, zeichnen sich das erfindungsgemafe Fahr-
zeug 1 und das erfindungsgemaBe Verfahren dadurch aus, dass sich an ver-
schiedenen Arbeitspositionen Monitorarbeitsplatze mit geringem Aufwand be-
5 reitstellen lassen. Beispielsweise kann der Monitor 2 beim Wechsel der Haupt-
fahrrichtung des Fahrzeugs 1 von der in Fig. 1 dargestellten Position in die in
Fig. 2 dargestellte Position umgesetzt werden. Auch kann eine Position im In-

neren des Fahrzeugs 1 genutzt werden.
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Patentanspriiche:

Fahrzeug, insbesondere militarisches Fahrzeug, mit einem an einer Mo-
nitorhalterung (3) losbar befestigbaren Monitor (2),
gekennzeichnet durch

mehrere Monitorhalterungen (3, 4, 5), an welchen der Monitor (2)
wahlweise befestigbar ist.

Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Monitor-

halterungen (3, 4, 5) jeweils als Gleichteile ausgebildet sind.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Monitorhalterung (5) im Inneren des Fahrzeugs und

eine Monitorhalterung (3,4) auBen am Fahrzeug angeordnet ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fahrzeug eine Luke (6) aufweist und dass eine auBen
am Fahrzeug angeordnete Monitorhalterung (3, 4) im Bereich der Luke

angeordnet ist.

Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine Monitor-
halterung (3) auf der einen Seite der Luke (6) und eine zweite Monitor-
halterung (4) auf der anderen Seite von der Luke (6) angeordnet ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass eine auBere Monitorhalterung (3) am Dach (1.1) des



WO 2014/124635 PCT/DE2014/100045

10

15

20

25

10.

1.

12.

13.

18

Fahrzeugs und/oder eine an einem Lukendeckel (6.2) der Luke (6) ange-
ordnet ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass der Monitor (2) in einer Aufnahme (8) gehalten wird.

Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme
(8) Elemente (9) zur mechanischen Verbindung mit den Monitorhalte-

rungen (3, 4, 5) aufweist.

Fahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufnahme (8) rahmenartig ausgebildet ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Monitorhalterungen (3, 4, 5) Schnellspanner (10) zur Befesti-
gung des Monitors (2) an der Monitorhalterung (3, 4, 5) aufweisen.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass der Monitor (2) an den Monitorhalterungen (3, 4, 5) mittels einer

Schub- /Klemmverbindung befestigbar ist.

Fahrzeug nach einen der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Monitorhalterungen (3, 4, 5) Verbindungselemente
(10) zur Verbindung mit den Verbindungselementen (9) der Monitorauf-

nahme (8) aufweisen.

Verfahren zum Betrieb eines Fahrzeugs (1), insbesondere eines militari-
schen Fahrzeugs, mit einem an einer Monitorhalterung (4) lGsbar be-

festigbaren Monitor (2),
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dadurch gekennzeichnet, dass
der Monitor (2) zur Bereitstellung unterschiedlicher Monitorarbeitsplat-
ze wahlweise an verschiedenen Monitorhalterungen (3, 4, 5) befestigt

wird.

Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Monitor
(2) zum Uberlukefahren von einer fahrzeuginneren Monitorhalterung (5)
entfernt und zur Bereitstellung eines fahrzeugauBeren Monitorarbeits-

platzes an einer fahrzeugauBern Monitorhalterung (3, 4) befestigt wird.

Verfahren nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass der
Monitor (2) beim Wechsel zwischen Vorwarts- und Rickwartsfahrt von
einer Monitorhalterung (3) entfernt und an einer anderen Monitorhalte-

rung (4) befestigt wird.
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