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(57) Die Vorrichtung soll mit einfachen Mitteln herstellbar und ohne Aufwand unter
Industriebedingungen einsetzbar sein. Mit der Vorrichtung ist zu gewdhrleisten, daR die
vorgesehene SchlieBfolge unbedingt in jedem Falle gewéhrleistet wird und die Fernbedienung
mit unterschiedlichen Medien ausfihrbar ist. Ein Einsatz der Vorrichtung bei schweren Tirfligeln
und eine beschddigungsfreie Betatigung sind Bedingung. Im Bereich des Standfliigels und des
SchloBfligels befinden sich eine Halteeinrichtung mit SchlieRfolgeausldsung und ein
SchlieBfolgemechanismus. Die Halteeinrichtung ist im Bereich von beiden Tiirfliige!n angeordnet.
Die SchlieRfolgeausldsung befindet sich zumindest im Bereich des SchloRfliigels. Damit wird
unbedingt in jedem Betatigungsfalle die vorgesehene SchlieRfolge gewahrleistet. Fig. 1

9 Seiten



235336 3

Titel der Erfindung

Vorrichtung zur SchlieBfolgesteuerung von Tiren

Anwenduhgsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft.eine Vorrichtung zur Steuerung

der SchlieBfolge von Turfligeln bei vorzugsweise zwei=-

fligeligen Tiren und dergleichen.
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Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

In Gebduden und anderen Anlagen besteht zuweilen die Fore
derung, im Gefahrenfalle bestimmte Bauabschnitte durch
eingebaute Tiren abzuriegeln. Dabei sollen verschiedene

‘Medien, wie Elektroenergie, Druckluft und dergleichen zur

Betdtigung des Ausldsemechanismus verwendbar sein, Sofern
es sich um mehrflligelige Turen handelt, die durch eine
Fernsteuerung verschlossen werden missen, ist die Einhal-
tung einer entsprechenden SchlieBfolge unerlaBlich. Diese
SchlieBfolge besteht darin, daB zuerst der sogenannte
Stahdflﬂgel geschlossen werden muB, bevor der SchloBfli-
gel verriegelt wird. |

Es sind bereits verschiedene Vorrichtungen zum Betétigen
von Turflugeln im Gefahrenfalle bekannt, deren Auslése-
mechanismus darauf abzielt, einfliigelige Dreh- oder Schie-
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betiiren zu betatigen oder zur Betétiguhg anzuregen. Dazu
wird teilweise ein relativ komplizierter Aufwand betrie-
ben, der allerdings trotzdem nicht in der Lage ist, die
SchlieBfolge von zweifliigeligen Tiiren unter Verwendung
unferschiedlicher Medien so zu steuern, daB ein.falsches
Zugehen der beiden Tiurfliigel unbedingt ausgeschlossen ist.

Da es sich bei Tiren fir Gefahrenzonen sehr oft um solche
mit einem hohen Gewicht handelt, sind die fir zweiflige-
lige Tiren bekannten SchlieBvorrichtungen nicht geeignet,
mit entsprechender Sicherheit die SchlieBkrafte der Tir-
flugel aufzunehmen bzw. zu iUbertragen.

Ziel der Erfindung

Im Vergleich zu den bereits bekannten Loésungen hat die
neue Vorrichtung das Ziel, daB sie mit einfachen Mitteln
herstellbar und ohne hohen Aufwand unter Industriebe-
dingungen einsetzbar ist. Sie soll unbedingt sicher beim
SchlieBen mehrfliigeliger Tiren funktionieren und keiner
sonderlichen Wartung und Uberwachung bedirfen,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Erfindung hat deshalb die Aufgabe, zu gewdhrleisten,
daB die vorgesehene SchlieBfolge unbedingt in jedem Be-
tétigungsfalle gewdhrleistet wird. Dabei muB die Fernbe-
dienung mit unterschiedlichen Medien ausfihrbar sein. Die
Vorrichtung soll auch bei schweren Drehfliigeln anwendbar
sein und beschadigungsfrei arbeiten.

Die Erfindung besitzt deshalb folgende Merkmale:

Bei zweifligeligen Tiren befinden sich im Bereich des
Standfligels und des SchloBfligels eine Halteeinrichtung
mit SchlieBfolgeausldosung und ein SchlieBfolgemechanis~
mus., Die Halteeinrichtung ist im Bereich von beiden Tiir-
fligeln angeordnet und die SchlieBfolgeauslésung zumine
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dest im Bereich des SchloBfligels. Die Halfeeinrichtbng
besteht aus Arretierklinken, die iber Bolzen an Festla=-
gern angelenkt sind. Die Arretierklinken korrespondieren
mit an den Tirfligeln befindlichen Halterungen und werden
im Uffnungszustand der Tir durch Magneten im Einklinkezu-
stand festgelegt. Dem Magnet des SchloBfligels ist auBer=
dem eine Verzdgerungseinrichtung zugeordnet, die nach
Unterbrechung des an einer Einspeisung liegenden Poten-
tials in Aktion tritt, Der Schlierolgemechanismus be=
steht aus einer mit dem Standfliigel verbundenen Steuer=~
zunge und einem Uber Lager schwenkbar ausgebildeten Aus=
losekeile. Der hiermit verbundene schwenkbare Auslisebligel
betdtigt einen Distanzierungsarm, der einen gefederten
Damp fungskopf trdgt und gegen den gegebenenfalls der
SchloBfligel schlagen kann, wenn der Standfligel seinen
SchlieBvorgang noch nicht beendet haben sollte.

Ausflhrungsbeispiel

‘An nachstehendem Ausflihrungsbeispiel soll die Erfindung

néher erléutert werden. Die zugehérigen Zeichnungen zei~
gen in

Figs 1 eine Gesamtansicht der Tarfligel mit der Vor-
richtung

Fig. 2 eine Darstellung der Einzelheit “I".

An einer zweiflﬁgeligen Tar 1, die aus einem Standfli-
gel 1* und einem SchloBfligel 1° besteht, befindet sich
die Vorrichtung zur SchlieBfolgesteuerung, die sich aus
einer Halteeinrichtung mit SchlieBfolgeausldsung I und
einem SchlieBfolgemechanismus II zusammensetzt, Die Hale
teeinrichtung I besteht aus einer Arretierklinke 2 mit
Bolzen 3, die an einem Festlager 4 gemeinsam mit einem
Magneten 5 und im Bereich des SchloBfligels 1* mit einer
Verzogerungseinrichtung 6 angelenkt sind. Magnet 5 und

Verzogerungseinrichtung 6 besitzen eine Einspeisung 7,

Eine Halterung 8, die mit der Arretierklinke 2 korre-
spondiert, ist an den Tarfligeln 1°; 1% angeordnet, Der
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SchlieBfolgemechanismus I1 besteht aus einer an dem Stand-
fligel 1' angeordneten Steuerzunge 9 und einem Schlief-
folgegestédnge mit seinen Einzelelementen: einem Auslése~
keil 10, der mit einem im Lager 11' schwenkbaren Auslése~
biigel 12 verbunden ist. In einem Lager 11' ist ein eben-
falls mit dem Ausldseblgel 12 verbundener Distanzierungs=-
arm 13 mit Dampfungskopf 14 angeordnet. Die Lager 11°';

11" sind an der Tlurwandung 15 befestigt.

Aus diesem Aufbau ergibt sich nunmehr folgende Wirkungs-
weise:

Die Fligel der Tur 1 werden zwangsweise durch die Halte=
vorrichtung I offen gehalten., Hierzu fixieren die Arre-
tierungsklinken 2, die im Bereich der Magneten 5 kopf=-
lastig sind, die Turfligel 1*; 1" mittels Halterung 8 in
der Offenstellung. Uber die Einspeisung 7 erhalten hier-
for die Magneten 5 Dauerimpuls und bleiben dadurch in den
Aussparungen der Halterungen 8 eingerastet. Im Gefahren=
falle wird dber die Einspeisung 7 der Dauerimpuls unter-
brochen., An dem Standfligel 1* wird der Magnet 5 sofort
wirkungslos, die Arretierdngsklinke 2 vollfuhrt im Be~
reich des Bolzens 3 eine Schwenkbewegung und klinkt aus
der Halterung B aus. Mittels Federkraft beginnt der Stand=-
fligel 1*' seinen SchlieBvorgang. Im Bereich des SchloB-
fiﬁgels 1" wird durch die Verzdgerungseinrichtung 6 der
SchlieBvorgang spéter ausgelést und bereits dadurch die
Voraussetzung geschaffen, daB der SchloBfligel 1* nach
dem Standfliigel 1' verriegelt wird.

- Wahrend der Standfligel 1° die SchlieBbewegung ausfihrt,
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wird von der Steuerzunge 9 der Auslésekeil 10 angehoben.
Dadurch hebt sich ebenfalls iber den Auslosebigel 12 der
Distanzierungsarm 13 mit Dampfungskopf 14. Somit ist der
Weg frei, daB nach dem Standfliigel 1' auch der SchloB-
fligel 1" verriegeln kann. Sollte jedoch der SchlieBpro=
zeB des Standfligels 1' noch nicht hinreichend fortge-
schritten sein, so schlégt der SchloBfliigel 1" vorerst
gegen den gefederten Dampfungskopf 14 und verharrt in
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seiner SchlieBbewegung. Erst nachdem der Standfligel 1°
mit der Steuerzunge 9 den Auslésekeil 10 unterfahren und
ausgeschwenkt' hat, wird damit ebenfalls der Distanzie-
rungsarm 13 mit Dampfungskopf 14 aus dem SchlieBbereich
des SchloBfligels 1* ausgeschwenkt. Nunmehr wird wiederum

der SchlieBvorgang in der vorgesehenen Reihenfolge garan-
tiert,
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Patentanspriuche

1. Vorrichtung zur Steuerung der SchlieBfolge von Tir=

2e

3.

fliugeln bei vorzugsweise zweifligeligen Turen und der=-
gleichen, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich eines
Standfliigels (1') und eines SchloBfligels (1) eine
Halteeinrichtung mit SchlieBfolgeausldsung (I) derge-
stalt, daB an Festlagern (4) mittels Bolzen (3) Arre-
tierklinken (2) im Wirkbereich von Magneten (5) ange-
ordnet sind, die mit an den Tarfligeln (1°; 1) ange-
lenkteﬂ Halterungen (8) korrespondieren, und ein
SchlieBfolgemechanismus (II), bestehend aus einer mit
dem Standflligel (1°') verbundenen Steuerzunge (9) und
einem Uber Lager (11°*; 11") schwenkbar ausgebildeten
Auslésekeil (10) sowie damit verbundenem Ausldsebi-
gel (12) und einem Distanzierungsarm (13), der einen
gefederten Dampfungskopf (14) tragt, angeordnet sind.

Vorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daB
zumindest zwischen Einspeisung (7) und Magnet (5) des

SchloBfligels (1*) eine Verzdgerungseinrichtung (6)
angeordnet ist.

Vorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daf

. die Lager (11°; 11*) an einer Turwandung (15) angee

ordnet sind,

_Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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