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(57) Eine Langspalt-Prefwalze (15), insbesondere zum A
Entwdssern einer laufenden Faserstoffbahn (20), weist oy
einen flexiblen, schlauchférmigen PreBmantel (4) auf, c s
der auf einer wenigstens angendhert kreisformigen Um- . o - Ju
laufbahn um einen feststehenden Tragktrper (1) gefiihrt 2|\ A
ist. Prefmantel (4) und Tragktrper (1) erstrecken sich P :
quer zur Bahnlaufrichtung, und am Tragkdrper (1) ist A v
ein radial verschiebbarer PreBschuh (3? vargesehen, der 257
den PreBmantel (4) mit einer konkaven Stiitzfldche von / v 3in
innen her an eine Gegerwalze (5) anpreft. Dadurch wird , o AN
zwischen dem PreBmantel (4) und der Gegenwalze (5) ein = g AN \\x\(’
fldchiger Prefispalt gebildet, durch den die 2zu behan- . X/, "'—\H-\ff'-
delnde Faserstoffbahn (20) zusammen mit einem Filzband al 1NV S e
(21) hindurchgefiihrt ist. Der Prefmantel (4) besitzt |\\\ y ,A,,,V’
eine glatte, die zu behandelnde Faserstoffbahn (20) un- | \\yf _,;/(
mittelbar berlhrende AuBenfldche, waobei das Filzband I {
(21) hinter dem Prefspalt derart geflihrt ist, daB es Z/“ "
zusammen mit dem PreBmantel (4) und mit der zwischen " L
diesem und dem Filzband (21) befindlichen Faserstoff- X I3

bahn (20) iber den griBten Teil der konvex gekriimmten
Fiihrungsfliche (29) lauft.
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Die Erfindung betrifft eine Langspalt-PreBwalze, vorzugsweise zur Verwendung in Maschinen zur Herstellung
von Papier, Karton od. dgl., insbesondere zum Entwissern einer laufenden Faserstoffbahn, wobei ein flexibler
schlauchférmiger PreBmantel auf einer wenigstens angeniihert kreisfsrmigen Umlaufbahn um einen feststehenden
Tragkorper gefiihrt ist, wobei sich der PreBmantel und der Tragkdrper quer zur Bahnlaufrichtung erstrecken, wobei
ferner am TragkoOrper ein radial verschicbbarer PreBschuh vorgesehen ist, der den PreBmantel - an dessen
Innenseite angreifend - mit einer konkaven Stiitzfliche an eine Gegenwalze anpreBt, so daB sich zwischen dem
PreBmantel und der Gegenwalze ein flichiger PreBspalt bildet, durch den die zu behandelnde Faserstoffbahn
zusammen mit einem Filzband hindurchfiihrbar ist, und wobei der PreBschuh in Bahnlaufrichtung hinter dem
flichigen PreBspalt eine im wesentlichen konvex gekriimmte Filhrungsfliiche aufweist.

Ausgangspunkt der Erfindung ist eine Langspalt-PreBwalze nach der US-PS 4.555.305 oder
US-PS 4 673 461. Die Erfindung ist bevorzugt anwendbar bei der Langspalt-PreBwalze nach der zuerst genannten
US-PS, denn bei dieser sind die beiden Enden des schlauchférmigen PreBmantels unmittelbar an Tragscheiben
befestigt, die koaxial zum PreBmantel angeordnet sind. Falls hiebei die Umlaufbahn des PreBmantels gegeniiber
der Lingsachse des Tragkdrpers exzentrisch angeordnet sein soll, so werden die beiden Tragscheiben in der
gleichen Weise exzentrisch auf dem Tragkorper gelagert (DE-OS 3708189). Durch die unmittelbare Befestigung
der Enden des PreBmantels auf den beiden Tragscheiben kann man dem Innenraum des PreBmantels Druckluft
zufiihren, so daB der Innenraum stiindig unter einem gewissen Uberdruck steht. AuBerdem kann der PreSmantel
mit Hilfe von Federn, die in Achsrichtung an den Tragscheiben angreifen unter eine gewisse Axialspannung
gesetzt werden. Durch alle diese MaBnahmen wird erreicht, daB der PreBmantel auBerhalb des flichigen
PreBspaltes auf seiner im wesentlichen kreisférmigen Bahn ruhig umliuft, ohne daB auBerhalb des PreBspaltes
mechanische Elemente zur Fiihrung des PreBmantes erforderlich sind.

Die bekannten gattungsgemédBen Langspalt-PreBwalzen werden bisher iiberwiegend zur Entwisserung
verhiltnismiBig dicker Papierbahnen eingesetzt, wobei die Papierbahn in der Regel zwischen zwei Filzb4ndemn
durch den verldngerten PreBspalt hindurchliuft. In diesem Fall hat der PreBmantel vorzugsweise eine
verhiltnismiBig rauhe, mit einem der Filzbinder in Kontakt kommende AuBenfliche. Die Erfindung befaBt sich
nun mit dem Problem, einen Betrieb mit nur einem Filzband zu erméglichen, wobei die Papierbahn zwischen
dem Filzband und dem PreBmantel durch den PreBspalt hindurchlaufen soll, im Gegensatz zu anderen bekannten
Einfilzanordnungen, bei denen die Papierbahn zwischen dem Filzband und der Gegenwalze durch den PreBspalt
1auft.

Es ist auch schon bekannt, ein fliissigkeitsundurchlissiges Gummiband zu verwenden (DE-OS 3 030 233),
das aber nicht in unmittelbarem Kontakt mit der zu behandelnden Faserstoffbahn steht.

Femner sind Langspaltpressen anderer Gattung bekannt (DD-PS 79 919, US-PS 4 201 624), bei denen die
Papierbahn zwischen einem Filzband und einem elastischen, iiber Walzen umlaufenden Pre8band durch den
flichigen PreBspalt hindurchliuft. Insbesondere bei relativ diinnen Papiersorten bereitet es aber Schwierigkeiten,
die Papierbahn hinter dem Auslauf aus dem PreBspalt sauber (d. h. iiber die Bahnbreite moglichst gleichméBig)
von dem elastischen PreBband zu trennen und gleichzeitig dafiir zu sorgen, daB die Gefahr der Riickbefeuchtung
(Riickstrémen von Wasser aus dem Filzband in die Papierbahn) so gering wie méglich gehalten wird.

SchlieBlich ist eine Langspalt-PreBwalze bekannt, die anstelle eines hydrodynamisch geschmierten
PreBschuhes ein Stiitzelement mit wenigstens einer hydrostatischen Lagertasche aufweist. Im Querschnitt
geschen sind an dem Stiitzelement zu beiden Seiten der hydrostatischen Lagertasche konvexe Fiihrungsflichen
mit einem an die Umlaufbahn des PreBmantels angepaBten Kriimmungsradius angeordnet. Jedoch lduft dort die
Papierbahn zwischen dem Filzband und der Gegenwalze durch den flichigen PreBspalt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Losung des angefiihrten Problems fiir die eingangs
beschriebene Langspalt-PreBwalze anzugeben.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB der PreBmantel, wie an sich bekannt, eine glatte, die zu behandelnde
Faserstoffbahn unmittelbar beriihrende AuBenfliiche besitzt, daB das Filzband hinter dem PreBspalt derart gefiihrt
ist, daB es zusammen mit dem PreBmantel und zusammen mit der zwischen PreBmantel und Filzband
befindlichen Faserstoffbahn zumindest iiber den gréBten Teil der konvex gekriimmten Fithrungsfliche Huft, und
daB beziiglich der Laufrichtung hinter dem PreBspalt am PreBmantel eine Bahnl6seeinrichtung vorgesehen ist.

Fiir die Erfindung ist es also charakteristisch, daB das Filzband hinter dem Pre8spalt zunZchst ein kurzes und
genau definiertes Stiick zusammen mit der Papierbahn und mit dem PreBmantel Luft, nimlich zumindest iiber
einen wesentlichen Teil der konvex gekrimmten Fiihrungsfliche. Zwar muB hiebei ein geringes MaB
Riickbefeuchtung in Kauf genommen werden, jedoch erzielt man hiebei den Vorteil, daB die von der Papierbahn
abgewandte Seite des Filzbandes sofort am Auslauf aus dem fliichigen PreBspalt beliiftet wird. Hiedurch wird
erreicht, daB zu einem sehr friihen Zeitpunkt Luft in das Innere des Filzbandes eindringen kann, so daB an der
unmittelbar nachfolgenden Ablaufstelle des Filzbandes vom PreBschuh sichergestellt ist, daB die Papierbahn nicht
mit dem Filzband, sondern mit dem PreBmantel weiterliuft. Durch die auBerhalb des flichigen PreBspaltes
befindliche konvex gekriimmte Fiihrungsfliche wird unter anderem vermieden, daB der PreBmantel unmittelbar
hinter dem Auslauf aus dem PreBspalt ein Stiick weit (zusammen mit dem Filzband) entlang dem Mantel der
Gegenwalze liuft. Konnte man dies nicht verhindern, so bestiinde die Gefahr einer erhShten Riickbefeuchtung der
Papierbahn und die Gefahr einer unkontrollierten Trennung der Papierbahn vom Filzband; d. h. ein Teil der
Papierbahn-Breite wiirde sich friiher und ein anderer Teil spiter vom Filzband trennen. Dies wiirde insbesondere
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bei diinnen Papiersorten zu einer Uberbeanspruchung der noch feuchten Papierbahn und zur Gefahr von Abrissen
fiihren,

Dank der Efindung kann die Langspalt-PreBwalze nunmehr an derjenigen Position der Papiermaschine
eingesetzt werden, wo bisher eine harte Walze mit glatter Oberfliche, in der Regel eine Steinwalze, erforderlich
war. Da Steinwalzen bekanntlich in einem sehr teuren Verfahren unter Verwendung von bruchanfilligem
Naturgranit hergestellt werden miissen, ergibt sich durch die Erfindung eine wesentliche Vereinfachung.

In weiterer Ausbildung der Erfindung liegt der Kriimmungsradius der Fithrungsfliche in der GréB8enordnung
des Radius der Umlaufbahn des PreBmantels, wodurch hinter dem Auslauf aus dem PreBspalt ein sanftes
Umlenken des PreBmantes und der Papierbahn erzielt wird.

ErfindungsgemiB kann als Bahnlseeinrichtung eine sich parallel zur Lingsachse des Tragkorpers erstreckende
Fiihrungsleiste mit einer konvex gekriimmten Fiihrungsfliche vorgesehen sein, deren Abstand von der
Umlaufachse des PreBmantels geringfiigig groBer ist als der Radius der Umlaufbahn. Die Fiihrunsleiste sorgt
dafiir, daB der PreBmantel ein wenig nach aulen gedriickt wird. Er erfdhrt dadurch an der Fiihrungsleiste eine etwas
schiirfere Kriimmung, so daB sich die Papierbahn an dieser Stelle leicht und ohne scharfen Knick von der
PreBbahn trennt. AuBerdem dient die Fiihrungsleiste wihrend der Montage des PreBmantels zu seiner Stiitzung.

Als Bahnltseeinrichtung am PreBmantel kann aber auch eine Abnahmewalze angeordnet sein, welche die
Faserstoffbahn nach dem Durchlauf durch den PreBspalt vom PreBmantel abnimmt und einer nachfolgenden
Behandlungsstation zufiihrt. Durch die Anordnung der Abnahmewalze 148t sich auf die vorstehend angefiihrte
Fiihrungsleiste verzichten, Es gelingt nimlich mit Hilfe der Abnahmewalze, die Papierbahn ohne freien
Papierzug vom PreBmantel zu trennen,

Um die Funktionssicherheit der Abnahmewalze zu verbessern, kann diese in einem von mechanischen
Fiihrungselementen freien Bereich des PreBmantels angeordnet sein, und der Mantel der Abnahmewalze kann die
Umlaufbahn des PreBmantels tangieren oder um einen kleinen Betrag in diese Eintauchen, Zusitzlich kann die
Abnahmewalze als Saugwalze ausgebildet sein.

In weiterer Ausbildung der Erfindung verlduft die Wirkrichtung des PreBschuhes nach unten, wobei die
Laufrichtung der Faserstoffbahn durch den fléichigen PreBspalt schriig von unten nach oben verlduft. Daraus ergibt
sich, daB die Langspalt-PreBwalze und die Gegenwalze schriig iibereinander angeordnet sind, so dal ein Schaber
im unteren Bereich der Langspalt-PreBwalze angeordnet werden kann, was das Abfiihren von AusschuBpapier
erleichtert.

. Ungefihr radial gegeniiber dem PreBschuh kann ein zweiter PreBschuh angeordnet sein, der mit einer zweiten
Gegenwalze einen zweiten flichigen PreBspalt bildet. Ferner kénnen entlang der Umlaufbahn des PreSmantels in
an sich bekannter Weise drei PreBschuhe vorgesehen werden und es kann jeder dieser PreBschuhe mit einer
eigenen Gegenwalze einen flichigen PreBspalt bilden. Es LiBt sich also die Anzahl der flichigen PreBspalte auf
zwei bzw. drei vermehren, um die Entwisserungskapazitiit der Langspalt-PreBwalze zu erhéhen.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt, und zwar zeigen Fig. 1 eine
Langspalt-PreBwalze im Querschnitt, Fig. 2 ein Detail aus Fig. 1 in gréBerer Darstellung, Fig. 3 eine Langspalt-
PreBwalze ebenfalls im Querschnitt, jedoch in gegeniiber Fig. 1 abgewandelter Anordnung und Fig. 4 eine
Langspalt-PreBwalze mit drei am Umfang verteilt angeordneten PreBschuhen, ebenfalls im Querschnitt.

Die in Fig. 1 dargestellte Walzenpresse umfaBt eine insgesamt mit (15) bezeichnete Langspalt-PreBwalze
und eine Gegenwalze (5). Ein Tragkorper (1) mit I-f6rmigem Querschnitt ist im wesentlichen symmeirisch zur
PreBebene (E) angeordnet. D. h. zumindest der vertikale Steg (1') des Tragkdrpers (1) ist mittig zur Prefebene
(E) angeordnet. Das gleiche trifft zu fiir eine Ausnehmung, die eine hydraulische Druckkammer (2) fiir einen
darin befindlichen PreBschuh (3) bildet.

Um den Tragkorper (1) und um den genannten PreBschuh (3) Iiuft ein flexibler, schlauchférmiger und
aufblasbarer PreBmantel (4) um, bei dem sowohl die Innenseite als auch die AuBenseite glatt ist. Durch Zufuhr
von Druckmittel in die hydraulische Druckkammer (2) kann der PreSschuh (3) an die Innenseite des PreBmantels
(4) geschoben und hiedurch der PreBmantel an die Gegenwalze (5) angepreBt werden. Deren Drehachse (5a)
liegt, zwecks symmetrischer Anordnung, ebenfalls in der PreBebene (E). Der PreBschuh (3) hat eine an die
Gegenwalze (5) angepaBte konkave Gleitfliche (3'), deren Breite (in dem dargestellten Querschnitt) mit (b)
bezeichnet ist.

Die Fig. 1 zeigt ferner einen ebenfalls symmetrisch zur PreSebene (E) angeordneten Lagerbock (6) fiir den
Tragkorper (1). Darin ruht der Tragkdrper mit einem zentrisch angeordneten Lagerzapfen (7). Dessen Mittel-
achse ist mit (7a) bezeichnet. Es versteht sich, daB derartige Lagerzapfen und Lagerbocke an beiden Enden des
Tragkorpers angeordnet sind.

GemiB Fig. 1 ist auf jedem der beiden Lagerzapfen (7) ein exzentrisch ausgebildetes Lagerelement (8)
vorgesehen, auf dem eine Tragscheibe (9) fiir den PreBmantel (4) drehbar gelagert ist. Die Anordnung ist derart
getroffen, daB die gemeinsame Drehachse (9a) des PreBmantels (4) und der beiden Tragscheiben (9), entgegen
der Laufrichtung (Pfeile (10)) des PreBmantels (4), um die Strecke (a) aus der PreBebene (E) versetzt
angeordnet ist. (Gemeint ist die Laufrichtung des PreBmantels (4) iiber die Gleitfliche (3') des PreBschuhes
(3)). Genauso versetzt angeordnet sind Montage-Hilfsleisten (11), auf denen der PreBmantel (4) gleitet, wenn er
bei der Montage in achsparalleler Richtung auf den Tragkorper (1) aufgeschoben wird. Die sich parallel zur
Tragkorper-Achse (7a) erstreckenden Hilfsleisten (11) sind an einigen Streben (11a) und (11b) befestigt. Ein
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Absaugkanal (12) fiir eine Kiihl- und Schmierfliissigkeit ist ebenfalls exzentrisch angeordnet. Eine
Zufiihreinrichtung fiir die genannte Fliissigkeit ist mit (13) bezeichnet.

Man sieht aus Fig. 1, daB die Laufbahn des PreBmantels (4) nur wenig von der Kreisform abweicht, so da8
der vom PreBmantel (4) umschlossene Innenraum an den beiden Enden mit Hilfe der Tragscheiben (9)
abgedichtet werden kann. Vorzugsweise sind die PreBmantel-Enden, wie schon erwihnt, unmittelbar an den
Tragscheiben (9) befestigt, so daB der Innenraum mit Druckluft beaufschlagt werden kann.

Die Zeichnung zeigt ferner, daB der PreBschuh (3) zweiteilig ausgebildet ist; d. h. er ist unterteilt in ein
Unterteil (14) und ein Oberteil (16). Das Unterteil ist in seiner Funktion als Kolben - im Querschnitt gesehen -
im wesentlichen symmetrisch zur PreBebene (E) ausgebildet und in der Druckkammer (2) angeordnet. Das die
Gleitfliche (3') aufweisende Oberteil (16) ist dagegen unsymmetrisch zur PreBebene (E) angeordnet. Es hat zu
diesem Zweck - im Querschnitt geschen - an der Einlaufseite eine Verlingerung (17), die sich im wesentlichen
innerhalb der Umlaufbahn des PreBmantels (4) befindet. Die Mitte der Gleitfliiche (3') ist somit entgegen der
Laufrichtung (10) des PreSBmantels (4) um das MaB (x) aus der PreBebene (E) versetzt angeordnet. Die zur
Fithrung des PreBschuhes (3) und zur Abdichtung der Druckkammer (2) dienenden Dichtleisten mit ihren
Dichtleistentriigern sind mit (18) und (19) bezeichnet.

An der Auslaufseite, also in Fig. 1 links von der Gleitfliche (3') (deren Breite (b) betriigt), hat das Oberteil
(16) des PreBschuhes (3) eine konvex gekriimmte Fiihrungsfliche (29) fiir den PreBmantel (4); siehe
insbesondere Fig. 2. Der Kriimmungsradius (K) dieser Fiihrungsfliiche (29) kann ungefihr gleich dem Radius
(R) der Umlaufbahn des PreBmantels (4) sein; er kann aber auch kleiner als dieser Radius sein. Vorzugsweise ist
die Kriimmung der Fiihrungsfliiche (29) - im Querschnitt gemiB Fig. 2 gesehen - gleichférmig. Hievon kann
Jjedoch auch abgewichen werden, z. B. kann ein kurzes mittleres Teilstiick eben sein, Wie man sieht, luft das
Filzband (21) vom Auslauf-Ende (A) des PreBspaltes zusammen mit der Papierbahn (20) und zusammen mit
dem PreBmantel (4) ein betréchtliches Stiick iiber die Fiihrungsfléiche (29). Erst an der Stelle (B), also kurz vor
dem auslaufseitigen Ende des PreSschuh-Oberteiles (16), hebt sich das Filzband (21) von der Papierbahn (20)
und vom PreBmantel (4) ab. Zwischen den Stellen (A) und (B) kann Luft in das Filzband (21) eintreten, so
daB sich die Papierbahn an der Stelle (B) sicher vom Filzband 18st und mit dem PreBmantel (4) mitl4uft. Die
erforderliche Linge der Strecke von (A) nach (B) und somit die Linge der Fiihrungsfliche (29) (gemessen in
Bahnlaufrichtung) sollte durch Versuche ermittelt werden. Die Strecke von (A) nach (B) wird man einerseits
mdglichst kurz machen, um die Riickbefeuchtung der Papierbahn (20) aus dem Filz (21) méglichst gering zu
halten. Anderseits muB man dem Filz zur Beliiftung geniigend Zeit lassen. Die Linge der Strecke von (A) nach
(B) sollte also abhéingig gemacht werden u. a. von der Filzporositit und von der Feuchtigkeit, mit welcher der
Filz (21) in den PreBspalt einliuft. Auch die Beschaffenheit (z. B. die Steifigkeit) des PreBmantels (4) kann eine
Rolle spielen. Wie aus Fig. 2 erkennbar ist, kann man die Linge der Strecke von (A) nach (B) durch Variieren
des Winkels (w) zwischen dem Filz (21) und der zur PreBebene (E) senkrechten Ebene (28) bestimmen. Die
Linge (d) der Fiihrungsfldche (29) des PreBschuhes (3) und deren Form (z. B. Kriimmungsradius (K)) wird
man derart wihlen, daB die Stelle (B) stets in dem Bereich liegt, wo der PreBmantel (4) noch in Kontakt mit der
Fihrungsfliche (29) ist.

Nachfolgend wird nochmals auf die Fig. 1 Bezug genommen. Sofern die Papierbahn (20) im Bereich hinter
dem PreBspalt in Form eines freien Papierzuges (d. h. ohne Zuhilfenahme einer Abnahmewalze gemaB der unten
erlduterten Fig. 3) vom PreBmantel (4) ablaufen soll, kann am Tragkdrper (1) eine sich parallel zur Lingsachse
des Tragkorpers (1) erstreckende Fiithrungsleiste (111) vorgesehen werden. Diese hat ebenfalls eine konvex
gekriimmte Fithrungsfliche, die jedoch den PreBmantel (4) ein wenig nach auBen driicken soll. Der PreBmantel
(4) erfdhrt hiedurch an der Fijhrungsleiste (111) eine etwas schirfere Kriimmung, so daB sich die Papierbahn
(20) an dieser Stelle leichter vom PreBmantel (4) ablost. Diese Merkmale der Erfindung sind Gegenstand des
Anspruches 3 und kénnen auch ohne die kennzeichnenden Merkmale der Anspriiche 1 oder 2 angewandt werden;
z. B. wenn es allein um das Abldsen der Papierbahn von einem elastischen PreBmantel oder PreBband geht.
Wihrend der Montage des PreBmantels (4) dient die Fiihrungsleiste (111) genauso wie die Montage-Hilfsleisten
(11) zur Stiitzung des PreBmantels.

Im unteren Bereich der PreBwalze (15) ist, wie bei Steinwalzen bekannt, ein Schaber (30) angeordnet, der in
erster Linie zum Abfiihren von eventuell anfallendem AusschuB-Papier dient. Damit dieser Schaber den flexiblen
PreBmantel (4) nicht nach innen driickt, ist an der Innenseite des PreBmantels, dem Schaber (30)
gegeniiberliegend, eine Fithrungsleiste (112) vorgesehen. Deren konvex gekriimmte Fiihrungsfliche tangiert im
wesentlichen die kreisférmige Umlaufbahn des PreBmantels. Die Fiihrungsleiste (112) kann Querbohrungen
oder Ausnehmungen aufweisen, so daB die vom PreBmantel mitgefiihrte Kiihifliissigkeit die Fiihrungsleiste in
Umlaufrichtung passieren kann.

In Fig. 3 ist eine Drei-Walzenpresse dargestellt mit drei iibereinander angeordneten PreBwalzen (35, 5) und
(15). Die Papierbahn (20) durchliuft zunichst zusammen mit zwei Filzbindern (21) und (41) den unteren
PreBspalt. Danach trennt sich das untere Filzband (41) von der Papierbahn (20), die zusammen mit dem oberen
Filzband (21) auf der Walze (5) nach oben und durch den zweiten PreBspalt 14uft. Dieser ist wie in den Fig. 1
und 2 als flichiger PreBspalt ausgebildet; d. h. die oberste PreBwalze (15) entspricht im wesentlichen der in
Fig. 1 dargestellten Langspalt-PreBwalze. Deswegen sind in Fig. 3 alle Teile der PreBwalze (15), die gleich oder
wenigstens angenihert gleich ausgebildet sind wie in Fig. 1, mit den gleichen Bezugszeichen versehen. Die
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Anordnung ist in Fig. 3 derart getroffen, daB die Wirkrichtung des PreBschuhes (3) der Langspalt-PreBwalze
(15) schriig nach unten verlduft. Wie man sicht, liuft die Papierbahn schriig von unten nach oben durch den
flichigen PreBspalt; sie bleibt nach dem Auslauf aus dem PreBspalt am PreBmantel (4) haften, bis sie in dem
nach unten laufenden Bereich des PreBmantels (4) mittels einer Abnahmesaugwalze (36) und mittels eines
Transportbandes (37) von der PreBwalze (15) abgenommen wird. Falls erforderlich, kann die
Abnahmesaugwalze (36) um einen kleinen Betrag in die kreisf6rmige Umlaufbahn des PreSmantels (4)
eintauchen oder den PreBmantel (4) zumindest tangieren. Dies ist - dank der Flexibilitit des PreBmantels (4) -
auch dann méglich, wenn das Transportband (37) mittels einer relativ dicken Naht endlos gemacht worden ist.

Aufgrund der in Fig. 3 gegeniiber Fig. 1 geiinderten Wirkrichtung des Prefschuhes (3) unterscheidet sich die
in Fig. 3 dargestellte Konstruktion in den folgenden Punkten von denjenigen der Fig. 1: Die Montage-
Hilfsleisten (11) sind nicht symmetrisch zu beiden Seiten des PreBspaltes angeordnet, sondern wiederum entlang
dem oberen Bereich der Umlaufbahn des PreBmantels (4). Hiebei entfZllt die eine (11b) der beiden in Fig. 1
vorhandenen Streben. Zum Abfiihren der Kiihl- und Schmierfliissigkeit sind mehrere iiber die Linge des
Tragk&rpers verteilt angeordnete Saugrohre (12a) vorgesehen.

Wie in Fig. 1 hat das Oberteil (16) des PreBschuhes (3) am Auslaufende eine konvex gekriimmte
Fiihrungsfliche (29). Uber diese liuft nicht nur der PreBmantel (4) mit der Papierbahn (20), sondern sie ist
zumindest teilweise auch von dem Filzband (21) umschlungen. Dieses I4uft von der Fiihrungsfliche (29) zu
einer (wie iiblich vorgesehenen, in der Zeichnung aber nicht sichtbaren) Filzleitwalze. Deren Position ist derart
wihlbar, daB die gewiinschte Umschlingung der Fiihrungsfliiche (29) durch das Filzband (21) zustande kommt.

Die in Fig. 4 dargestellte Langspali-PreBwalze (55) hat drei am Umfang verteilte PreBschuhe, von denen
einer schréig nach unten wirkt und die anderen beiden schriig nach oben und von denen jeder den PreBmantel (4)
an eine Gegenwalze anpreBt. Diese sind nacheinander mit (56, 57) und (58) bezeichnet. Um jede der
Gegenwalzen lduft ein Filzband (66) bzw. (67) bzw. (68). Jedes der Filzbinder 14uft hinter dem betreffenden
Prefispalt iiber eine Leitwalze (46) bzw. (47) bzw. (48); diese sind derart angeordnet, daB das Filzband, wie in
den Fig. 1 und 2 dargestellt, die auslaufseitige Fiihrungsfliche des PreBschuhes ein Stiick weit umschlingt.
Abnahmewalze und Transportband sind wieder mit (36) bzw. (37) bezeichnet, desgleichen ein Schaber mit
(30).

Innerhalb der Langspalt-Prewalze (55) erkennt man drei von einer Hauptleitung ausgehende Zufiihrieitungen
(13a, 13b) und (13¢) fiir Kiihl- und Schmierfliissigkeit. Eine Absaugleitung ist mit (12b) bezeichnet. Die in
den Fig. 1 und 3 weggelassenen und zu den Druckkammern fiihrenden Druckélleitungen sind in Fig. 4 mit (40)
bezeichnet. Abweichend von Fig. 4 kann auch eine Anordnung vorgesehen werden, bei der eine erfindungsgemiiie
Langspalt-PreBwalze zwei einander gegeniiberliegende PreBschuhe aufweist und also mit zwei Gegenwalzen
zusammenarbeitet.

PATENTANSPRUCHE

1. Langspalt-PreBwalze, vorzugsweise zur Verwendung in Maschinen zur Herstellung von Papier, Karton
od. dgl., insbesondere zum Entwissern einer laufenden Faserstoffbahn, wobei ein flexibler schlauchférmiger
PreBmantel auf einer wenigstens angenihert kreisfSrmigen Umlaufbahn um einen feststehenden Tragkérper
gefiihrt ist, wobei sich der PreBmantel und der Tragktrper quer zur Bahnlaufrichtung erstrecken, wobei ferner am
Tragkorper ein radial verschiebbarer PreBschuh vorgesehen ist, der den PreBmantel - an dessen Innenseite
angreifend - mit einer konkaven Stiitzfliche an eine Gegenwalze anpreBt, so daB sich zwischen dem PrefSmantel
und der Gegenwalze ein flidchiger PreSspalt bildet, durch den die zu behandelnde Faserstoffbahn zusammen mit
einem Filzband hindurchfiithrbar ist, und wobei der PreBschuh in Bahnlaufrichtung hinter dem fisichigen PreBspalt
eine im wesentlichen konvex gekriimmte Fiihrungsfliche aufweist, dadurch gekennzeichnet, da8 der
PreBmantel (4), wie an sich bekannt, eine glatte, die zu behandelnde Faserstoffbahn (20) unmittelbar beriihrende
AuBenfliiche besitzt, daf das Filzband (21) hinter dem PreBspalt derart gefiihrt ist, daB es zusammen mit dem
PreBmantel (4) und zusammen mit der zwischen Premantel (4) und Filzband (21) befindlichen Faserstoffbahn
(20) zumindest iiber den groBten Teil der konvex gekriimmten Fiihrungsfliche (29) Iuft, und daB beziiglich der
Laufrichtung hinter dem PreBspalt am PreBmantel (4) eine BahnlGseeinrichtung (36) oder (111) vorgesehen
ist.

2. Langspalt-PreBwalze nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Kriimmungsradius (K) der
Fiihrungsfléiche (29) in der GréBenordnung des Radius (R) der Umlaufbahn des PreSmantels (4) liegt.
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3. Langspalt-PreBwalze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB als Bahnl§seeinrichtung eine
sich parallel zur Lingsachse des Tragkdrpers (1) erstreckende Fiihrungsleiste (111) mit einer konvex
gekriimmten Fiihrungsfliche vorgesehen ist, deren Abstand von der Umlaufachse (7a) des PreBmantels (4)
geringfiigig gréBer ist als der Radius (R) der Umlaufbahn.

4, Langspalt-PreBwalze nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB als Bahnl6seeinrichtung am
PreBmantel (4) eine Abnahmewalze (36) angeordnet ist, welche die Faserstoffbahn (20) nach dem Durchlauf
durch den PreBspalt vom PreBmantel (4) abnimmt und einer nachfolgenden Behandlungsstation zufiihrt.

5. Langspalt-PreBwalze nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Abnahmewalze (36) in einem
von mechanischen Fiihrungselementen freien Bereich des PreBmantels (4) angeordnet ist, und daB der Mantel der
Abnahmewalze (36) dic Umiaufbahn des PreBmantels (4) tangiert oder um einen kleinen Betrag in diese
eintaucht.

6. Langspalt-PreBwalze nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Abnahmewalze (36) als
Saugwalze ausgebildet ist.

7. Langspalt-PreBwalze nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Wirkrichtung
des PreBschuhes nach unten verliuft, wobei die Laufrichtung der Faserstoffbahn (20) durch den flichigen
PreBspalt schriig von unten nach oben verliuft.

8. Langspalt-PreBwalze nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB ungefihr radial gegeniiber dem
genannten PreBschuh (3) ein zweiter PreBschuh angeordnet ist, der mit einer zweiten Gegenwalze einen zweiten
flichigen PreBspalt bildet.

9. Langspalt-PreBwalze nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB entlang der
Umlaufbahn des PreBmantels (4) in an sich bekannter Weise drei PreBschuhe vorgesehen sind, und daB jeder
dieser PreBschuhe mit einer eigenen Gegenwalze (56) bis (58) einen fliichigen PreBspalt bildet.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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