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VANNE MOTORISEE POUR LA COMMANDE DE L'ECOULEMENT
DE FLUIDES SOQUS HAUTESPRESSIONS

La présente invention cormerne une vanne motorisée
pour la commande de 1l'écoulement de fluides sous hautes
pressions.

Dans de nombreuses opérations de l'industrie et dans
de nombreuses manipulations de laboratoire, on doit contrd-
ler 1'écoulement d'un fluide sous pression, par exemple pour
maintenir un débit ou une pression & des valeurs déterminées
ou programmées,

Jusqu'a présent, de telles régulations de 1'écoulement
d'un fluide sous pression &étaient effectuées au moyen de
vannes commandées manuellement.

Une application de 1l'invention concerne le domaine
de 1l'examen en laboratoire d'échantillons de pétrole brut
qui sont prélevés "in situ" dans les condtions de gisement
naturel, notamment sous des pressions trés élevées, de
1'ordre de 1.000 bars ct gui sont conservés dans des cap-
sules ou bouteilles résistant & ces fortes pressions.‘
Jusqu'd présent ces examens en laboratoire impliquaient
la présence physique permanente d'un opérateur pour contrd-
ler avec précision, au moyen d'une vanne & commande manuel-
le, dans les différents appareils d'analyse et mesures, des
débits ou des pressions ou autres paramétres d'écoulement
du fluide.

Or, la technologie actuelle des contrdles et lec-
tures de laboratoire ou de production permet beaucoup
d'automatisme tandis que seule cette fonction de commande
manuelle en limite toutes les possibilités.

L'invention apporte également une solution & tous
autres problémes de régulation de 1'écoulement d'un fluide
sous pression, par exemple la régulation du débit sur des

pompes d'injection ; le contrdle et la régulation dans le
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cas de transfert d'échantillons de fluide sous pression
d'une cellule vers un autre appareil, tel qu'un séparateur,
gazométre, ou analogue ; ia régulation des commandes hydrau—
liques sur des machines telles que les machines-outils.

Plus généralement encore, l'invention pefmet de réaliser un
asservissement automatique de 1'écoulement d'un fluide sous
pression.

Jusqu'a présent, les vannes connues pour la régulation
de 1'écoulement d'un fluide sous pression comprenaient, de
fagon classique : un corps de vanne comportant une arrivée
et un départ de fluide ; une tige-pointeau comportant une
partie filetée qui se visse dans une partie correspondante
taraudée du corps de vanne ; et un pointeau qui coopére
avec un si&ge interposé sur le passage du fluide entre 1l'ar-
rivée et le départ, la tige aYant son extrémité opposée au -
pointeau accessible hors du corps de vanne pour recevoir un
organe de manoeuvre manuel, tel gu'un volant.

La présente invention a pour objet une vanne du type
précité éomportant un groupe de motorisation & moteur élec-
trigue pour actionner ladite tige, le grouﬁe de motorisation
comprenant un moto-réducteur &lectrique et un accouplement
souple dont 1l'organe d'entrée est calé sur 1'arbre du moto-
réducteur et dont 1'orgaﬁe de sortie est engageable, de
fagon amovible, sur 1l'extrémité accessible de la tige.
L'accouplement souple est logé dans un carter, ou entouré
par un étrier, dont l'extrémité est adaptée a &tre soli-
darisée mécaniquement, de fagon séparable, avec l'extré-
mité du corps de vanne opposée au pointeau.

De préférence, la solidarisation mécanique entre le
carter, ou l'étrier, précité et le corps de vanne est
réalisée au moyen d'un systéme & accouplement rapide, par
exemple comportant un collier & serrage rapide, qui enser-

re deux brides prévues respectivement sur le carter et sur
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l'extrémité du corps de vanne.

Gréce a cette disposition, on peut passer rapidement,
si nécessaire, du fonctionnement motorisé au fonctionnement
manuel de la vanne.

Suivant une forme de réalisation préférée de 1l'inven-
tion, le pointeau comporte une partie conique prolongée pér
une partie effilée de trés faible conicité qui coo?ére avec
un passage sensiblement cylindrique ménagé dans le sié&ge de
pointeau, ce qui permet, par un déplacement de faible im~
poftance du pointeau, de libérer un débit trés faible, gréce
a2 1l'effet de laminage du fluide qui se produit entre la par-
tie effilée du pointeau et le passage cylindrique du siége.

Gré@ce a l'invention, l'actionnement de la vanne peut-—
gtre commandé & distance en contrdlant 1'alimentati6n du
moteur électrique en vue de l'ouverture ou de la fermeture
de la vanne, avec réglage de la vitesse.

L'actionnement de la vanne peut &tre é&galement auto-
matisé en réponse a une information provenant d'un capteur
de pression ou de débit et/ou d'un appareillage'de contrdle
électronique dans lequel sont affichées des consignes de
débit ou de durée, ou toute autre information nécessaire
aux opérations envisagées.

A titre d'exemple on décrira ci-aprés un mode de
réalisation de l'invention. On le fera en référence au
dessin annexé sur lequel :

la Figure 1 est une vue longitudinale en coupe d'une
vanne motorisée selon 1l'invention, '

la Figure 2 est une vue en bout du collier de serra-
ge rapide é@uipant cetie vanne, et A
| la Figure 3 est une vue d'ensemble de la vanne moto-
risée.

La vanne représentée comprend essentiellement un

corps de vanne qui porte la référence générale 2, compor-
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4
tant une arrivée de fluide sous pression 4 et un départ de
fluide 6. Dans le corps de vanne est montée une tige poin-
teau 8 présentant une partie filetée 10, faisant partie in-
tégrante de la tige ou rapportée sur celle-ci, et qui se
visse dans une partie correspondante taraudée 12 du corps
de vanne.

La tige 8 se termine par un pointeau qui comporte une
premiére partie coniqué 14 prolongée par une seconde partie
effilée 16, de faible coﬁicité. Le pointeau coopére avec
un sidge 18 qui est fixé dans le corps dé vanne et gqui est
interposé sur le passage du fluide entre l'arrivée 4 et le
départ 6. .

La tigé poinfeau 8 traverse le corps de vanne de fa-
con étanche & travers un presse étoupe et des bagues a‘'é-
tanchéité 20, par exemple en "TEFLON". L'extrémité 22 de la
tige 8 dépasse de 1l'extrémité 24du corps de vanne, ou au |
moins est accessible de l'extérieur de cette extrémité.

La vanne suivant 1l'invention comporte également un
groupe de motorisation comprenant un moteur électriqué 24,
notamment un moteur-couple, un réducteur 26 et un accouple-
ment souple & cardan 28 qui est disposé & 1'intérieur d'un
carter ou d'un étrier 30. 7

L'organe d'entrée 32 de l'accouplement 28 est calé

sur l'arbre de sortie 34 du réducteur 26, tandis que son

‘organe de sortie 36 est adapté & s'engager, en liaison

d'entrainement en rotation, sur 1'extrémité 22 de la tige
pointeau. Cette extrémité présente par exempie une section
carrée -ou hexagonale qui peut s'enfiler dans un trou de‘
section correspondante ménagé dans 1'organe de soitie 36.
De fagon dassique, les deux organes 32-36 sont 1iés en ro-
tation par un organe de liaison 38 coopérant avec des axes

40, pour former une liaison & cardan, mais bien entendu
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5
tout autre systéme d'accouplement souple pourrait &tre uti-
lisé.

L'extrémité 42 du carter ou de l'étder 30 est confor-
mée de fagon & pouvoir s'engager et &tre positionnée sur
1l'extrémité 24 du c orps de vanne, par exemple pat emmanche-
ment cylindrique.

De préférence, la solidarisation mécanique entre le
groupe de motorisation et la vanne est assuré au moyen
d’'un systéme a désaccouplement rapide comportant un collier
fendu ouvrant 44 dont les deux moitiés.44a-44b sont reliées
par une biellette 46 articulée sur des axes 48a-48b. Le
cbllier peut étre serré au moyen d'une vis 50. Les extré-
mités en regérd 24 et 52 de la vanne et du carter 30 sont
conformées en collerettes & profil conique gui coopérent
par coincement avec une gorge.é section transversale cor-
respondante 54 ménagée dans le collier fendu 44.

L'agencement qui vient d'@tre décrit permet une liai-
son ou une séparation rapide des parties fixes et mobiles
du groupe de motorisation et de la vanne, éutorisant ainsi
un passage rapide en fonctionnement manuel, si cela est
nécessaire. Il suffit pour cela de desserrer et d'ouvrir
le collier, puis de séparer par glissement le groupe de
motorisation d'avec la vanne. On monte alors un volant de
manoeuvre sur le bout 56 de la tige pointeau, qui est ac-
cessible de 1'extérieur.

La présence d'un accouplement souple, dans une vanne
motorisée suivant l'invention permet de remédier a tout
défaut d'aligﬁement qui pourrait exister entre les divers
constituants et permet une interchangeabilité compléte des
groupes de motorisation et des vannes.

Comme il a été indiqué précédemment, le pointeau com-
porte de préférence une premiére partie conique 14 qui est

prolongée par une partie effilée a faible conicité 16.
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Le sidge de pointeau 18 comporte de son cdté ure
portion tronconique 18°', suivie d'un passage sensiblement
cylindrique 18" avec lequel coopére la partié effilée 16 du
pointeau pour déterminer un passage annulaire étroit 3 sec-
tion variable dans lequel se produit un laminage du fluide
sous pression, ce qui permet, par un déplacement de faible
importance, de libérer un débit trés faible. '

De préférence, comme il est représenté sur la Fig.l,
le sidge 18 est prévu amovible. Il est avantageusement
réalisé en un matériau trés dur, par exemple de l'acier
au chrome ou du saphir.

Le systéme suivant l'invention présente 1l'avantage
de pouvoir fonctionner avec un couple de fermeture toujours.
constant, celui-ci étant contxrdlé par la tension et 1l'inten-
sité fournies au moteur. Il en résulte que l'on obtient
1'étanchéité & la fermeture de la vanne pour la méme posi- ]
tion relative du pointeau et du siége, et avec la méme
force. D'autre part, l'usure du siége et du pointeau sont
moindres qu'avec une vanne a commande manuelle, gréce a la
régularité de l'effort de fermeture. '

Bien entendu 1l'invention n'est nullement limitée au
mode de réalisation décrit et représehté, elle est sus-
ceptible de nombreuses variantes accessibles & 1'homme de
l'art, suivant les applications envisagées, et sans qu'on

s'écarte pour cela de l'esprit de 1l'invention.



5

10

15

20

25

30

2511113
; .

REVENDICATIONS

1.- Vanne motorisée, pour la régulatien de 1'écoule-
ment d'uﬁ fluide sous pression, du typerqui comprend :
- un corps de vanne(2, comportant une arrivée (4) et un
départ (6) de fluide ;
- et une tige-pointeau (8), comportant une pértie filetée
(10)qui se visse dans une partie correspondante taraudée(12)
du corps de vanne(2)et un pointeau(l4-16)qui coopére avec
un siége(18)interposé sur le passage du fluide entre 1l'ar-
rivée(4)et le départ(6), ladite tige (8) ayant son extré-
mité (22-56) opposée au pointeau accessible hors du corps
de vanne ;
ladite vanne étant caractérisée en ce qu'elle comprend un
groupe de motorisation & moteur électrique adapté & action-
ner ladite tige, ledit groupe comportant un moto-réducteur
(24-26) et un accouplement souple (28) dont l'organe d'en-
trée (32) est calé sur l'arbre (34) du moto-réducteur et
dont 1l'organe de sortie (36) est engageable, de fagon amo-
vible, sur ladite extrémité (22) de la tige (6), ledit ac-
couplement (28) étant logé dans un carter (30) dont 1'ex-

trémité (42-52) opposée au réducteur est adaptée a étre

. solidarisée mécaniquement, de fagon séparable, avec 1l'ex-

trémité (24) du cofps de vanne opposée au pointeau.

2.- Vanne suivant la revendication 1, caractérisée
en ce que les extrémités pécitées du carter (30) et du
corps de vanne comportent respectivement une collerette
en saillie (52-24) et en ce que la solidarisation est ef-
fectuée au moyen d'un collier & désaccouplement rapide (44)
embrassant lesdites collerettes.

3.~ Vanne suivantl'une des revendications 1 ou 2,
caractérisée en ce que l'extrénmité (56) de la tige-pointeau
est adaptée & recevoir un volant d'actionnement manuel,

aprés séparation du groupe de motorisation d'avec le corps
de vanne. '
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4.~ Vanﬁe suivant 1'une gquelconque des reQendications
1 & 3, caractérisée en ce que le pointeau comporte une pre-
miére partie conique (14) qui est prolongée par une partie
effilée (16) 3 faible conicité et en ce que le sidge (18)
comporte une partie conique creuse (18') prolongée par une
partie sensiblement cylihdrique (18") dans laquelle se dé-
place la partie effilée(16)du pointeau.
5.~ Vanne suivant la revendication 4, caractérisée en
ce que le sidge (18) est une piéce en matériau dur rapportée
et amovible dans le corps de vanne.
6.~ Vanne suivant 1'une quelconque des revendications
précédentes caractérisée en ce que 1l'alimentation du moteur
électriéue eét réglée par un organe de commande}%uayitance.
7 .- Vanne suivant la revendication 6, caractérisée
en ce que l‘'organe de commandé.agit automatiquement en ré-
ponse 3 une information programmée et/ou fournie par un

capteur d'un des paramétres, pressidn, débit ou volume
du fluide.
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