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»

Vyndlez se t¥kd ndboje kola s brzdou a pFevodnikem, obzvld&dtd pro kola s vipletem z
v p¥irubdch upevndnych paprekid u motorovjch vozidel sestévajiciho z vdnce brzdového bubnu,
brzdové vloZky, ndboje kola a pFevodniku,

U dosud znémych novéjdfch uspoFddéni néboje kola s brzdou a pFevodnikem pro kola
8 vypletem z paprskld byla obvodovd &4st brzdového bubnu, opat¥eného obvykle brgdovou
vloZkou, provéddina z jednoho kusu, riznd Zebrovdna a opat¥ena na okrajich rizné tvarova-
nymi p¥{rubami s otvory pro zachyceni paprskd, kieré tvo¥{ viplet mezi brzdovim bubnem
a réfkem kola.

Pokud se jednalo u skitrd o spojeni, tvo¥ené plechovymi lisovanymi paprsky mezi brzdovym
bubnem a rdfkem kola, byly tyto paprsky opst p¥ipojeny, obvykle sva¥enim, k brzdovému ‘
bubnu, Jsou znéma také starsi provedeni, kdy na néboji kola malého priméru, obepinajfeim
pouze lofiska, byl na jedné jeho stranéd p¥ipevndn brzdovy buben s pfirubou pro upevadni
jedné Fady paprskd vipletwn kola a na jeho druhé strand byla p¥#i¥roubovéna p¥{ruba pro
upevandni druhé Fady paprskd vipletu kola,

Novdj8{ uspo¥dddni néboje kola s brzdou a prevodnikem, kterd jsou tvofeng odlitkem,
maji obvykle v brzdovém bubnu z lehkého kovu zalitou brzdovom vloZku a brzdovy buben je
bohatd Yebrovén. Protofe tyto odlitky jsou vyrdbiny tlakovym neb kokilovym litim, je jed-
nou z hlavnich nevyhod tohoto uspofdddni zna¥nf slofitost lic{ formy, kterd mused mit axi-
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&1nd 1 radidlné poau_vné dfly. P¥4 pou¥it{ rovnfoh papkskld pro vyplet je nutno otvory pro
nd vrtat, P¥i pou¥it{ sahnutyoh paprskid mé opst pFiruba pro jejich upevndni p¥i Zebrovéni
v rovindch rovnobs¥nfoh s touto p¥{rubou podetatnd v3t3{ prim¥r ne¥ Zebrovéni, aby bylo
. mo¥né paprsky zaplést a otvory Je opdt nutné v tomto pi‘ipgd& vrtat. V tomto pi‘:.f.padt Jo
tedy brzdov§ vénee t3Z5f a mé i vitdi rotadni moment setrvalnosti. To Je nevfhodné jak

z hlediska snif¥ovéni neodprufenfch hmot vosidla, tak i s hlediska dynamiskjoh vlastnosti
vozidla a spot¥eby materidlm, Je jiX gném 1 ndboj kola s brzdou, ktery je na obvodu brz-
dového bubnu rozd¥len kolmo k ose kola na dva dfly, v tomto p¥ipadd se viak\aedué pouze

o predn{ kolo motooyklu, '

Uvedené nevyhody nemé uspo¥éddni néboje kola s brzdon a p¥evodnikem podle vynélezu,
jehoZ podstata spodivé v tom, %e vinec brsdového bubnu je rozd¥len d¥lici rovinou axiélnd
nejménd na dve dfly, pF¥ifemf brsdovd vlofka je upevnina pouse v jednom d{lu vénce a na
druhém dflu vénce je upewndn pFevodnik pro néhon kols,

Visnak jednoho provedeni vyndlesu spodfvd v tom, ¥e d§liof rovina zasahuje a% do née-
boje pro lofiska,

Dals{ vysnak vynélesu mdZe spodivat v tom, Ze oba dfly vénce jsou spojeny v ddliocf
rovind spojovacimi Sdstmi, které jsau prodloufeny af pro upevndni nosiZe pFevodniku.

Dalsim vfznakem vyndlesw mife bft to, ¥e s vinoe vychéssjfof p¥{ruby pro upevndni
vipletu z paprskd majf na své k d¥liof rovind jFivrécené strand kos shodnf se smérem
voit¥nd Fady vipletu paprskd a jsom p¥ipadnd opat¥eny vi¥i sobd pFesazenymi trojithelnfko-
vimi Zebry, vychdzejicimi g p¥frub do vince.

Proveden{ néboje kola s brsdon a pFevodnfkem podle vyndlezu je vfhodné tim, Ze odpa-

aé slo¥itost liei formy podmindné konstrukei brsdového bubnu voelkn £ jednoho kusu. Podle
vynélezu lze vfhody jednoduché formy vyu¥it i pro nahén¥né kolo voszidla, d8licf rovina
zasahujfof a¥ do néboje pro loZiska umo¥iuje dal¥f snffen{ hmotnosti, Zet¥{ materidl
a zlepSuje tim i dynamické a jizdni vlastnosti vozidla, Stejné vihedy plynou i =z toho,
¥e o p¥{rubu k upevadn{ paprskd se mi¥e op:trgt bes pot¥eby obrébéni odlitku jak wn¥jEf,
tak 1 vnit¥ni ¥ada paprskd, cof iv;iujc bo¥n{ tuhost kola. Navie je tato p¥{ruba vystufe-
na Febry a mé oproti brzdové vlo¥ee jen miniméln¥ zvétdeny prim¥r, protoZe pFi¥né Zehra
nevadf p¥i sapléténf kola paprsky. S hlediska sapléténi kola jsou svl&St vihodné troy-
dhelnfkovd Zebra vzdjemnd proti sobd na polovinéch néboje pFesaszend, zv148td pFi malfoh
prim¥rech brsdovfoh bubnd, Vytvo¥eni odd$leného nosile pFevodniku upevndného s vihodou
stejnymi spojovacimi 34stmi, které spojujf d{ly brsdového bubnu, mé opét vfhodu v tom,
Yo lse pro nahdn¥né i nenahdn¥né kolo vosidla poufft stejné zdkladnf odlitky 4{ld brzdo-
vého bubnu, Zna&néu vfhodou néboje kola s brsdou a pFevodnikem podle vynélezu je s hle-
diska pracnosti p¥i vjréb& mo¥nost odlévénf otvord pro paprsky vietn& zahloubeni pro jJe-
Jich hlaviSku hotovd, '

P¥{klady proveden{ néboje kola s brsdou a pFevodnikem u motorovyoh vozidel podle vy~
nélezu jsou znfszorndny na pFilofenfoh vykresech, kde na obr,l je schematicky Fex nébojem
kola s brsdon a p¥evodnf{kem sadniho kola motocyklu, obr.2 Je detail pfesazeni trojdheln{-
kovfch Zeber na néboji kola, na obr,3 je Fes ndbojem kola, aviak s nosilem pFevedniku
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veelku g nédbojem kola, obr.4 je Yez nébojem kola s brzdou a pFevodnikem v jiném provede-
ni 8 d¥l4cf rovinou zasahujfcf a% do néboje pro loZiska.

Obr, 1 & 2 znézornuje pifklad provedenf néboje kola s brzdou a prevodnikem, kde na
ose 1 kola 2 je upevndna na viku J brzdy 4 kompletn{ mechanickd Selistovd brzda 4 s pi‘:[-'
slufnfm ovldddeim dstrojim, Prost¥ednictvim lo¥isek 5 a 5° je na ose L kola 2 ulo¥en jed-
nak néboj 6 kola 2, jednak na n¥m upevnény noeif 7 p¥evodniku 8, uloZeny na néboji §
kola 2 p¥inytovanymi unédfe¥l 9 a spojeny Zrouby 10 e ndbojem § kola 2. K nosidi 7 je
pfevodnik 8 p¥ipevnén Zrouby 11l pFfevodniku 8., Odlitek vdnce 12 brzdového bubnu Je rozdé-
len axiélné na dva dily v d¥licf rovin& )3, prvy d{l 14 Je tvo¥en obvodem néboje &
kola 2, druhy d{l 15 je k ndmu pFipevndn nfty 16, V druhém dflu 15 je upevndna napi’*iklad,
zalitim brzdovd vloZka 17. Oba dily 14 a 15 vince 12 brzdového bubnu jsou opaiFeny pF{ru-
bami 18 a 19 pro upevndni vypletu z vpit¥nfch ¥ad 20 a vné;jé:’.ch_ ¥ad 21 paprskl upevandnyoh .
maticemi 22 v réfku 23 kola 2, Oba dily 14 a 15 vénce 12 brzdového bubnu jsoun opat¥eny,
jak je ziejmé také z obr.4, trojihelnikovymi Zebry 24 a 25, kterd jmou vidi sobd o poio-
vinu jeJich roztele pFesazena, Toto uspo¥dddni Je zvlé5t vfhodné tim, e Zebra 24 a 25

“nepi‘ekﬁo;ji vnit¥nl Fadé 20 a»vn&:lﬁi fadé 2] paprskd p¥i zapléténi a p¥i malfch primdrech
vince 12 brzdovéhh bubz_n\i trojidhelnikovd Zebra 24 a 25 nepFekdZeji vnit¥n{ ¥ad¥ paprskid
20, Jak je z vyobrazen{ z¥ejmé, majf pifruby 18 a 19 své dkosy viii ose 1 kola 2 a aslief
rovind 13 voleny tak, Ze se o né bez pot¥eby obrébéni odlitku miZe opirat jak vniti‘ni
fade paprski 20, tek 1 vndJ8i Pada paprskd 21, vypletn kola 2, coZ zvyZuje Jeho bodnf tu-
host, p¥ifemZ otvory 26, 27 pro Jejich upevnéni se mohom pi‘-c_dlévat»véetn& zahloubeni 28
pro hlavi8ku 29 paprskd 20 a 21, Provedeni téchto dkosld pro vnit¥ni ¥adm paprskd 20
a pPedlitf otvord 26 a 27 1 z vnit#nf strany je umo%n¥no pouze d&lenim vénce 12 brzdové-
ho bubnu,

Na obr. 3 Je ukézén v zjednodufeném provedeni Yez nabojem §° kola 2 ® vikem 3 brzdy,
brzdou 4 a pFevodnikem 8, ktery je v podstatd podobny s popisem podle obr. 1 a 2, Li¥f se
Jen ti{m, e ne ose kola 1 je na loZiskdeh 5 a 5' uloZen néboj § ‘ kola, Jeho¥ odlitek vén-
ce 12° je rozd¥len na dva dfly v d¥lief rovind 13, prvy dfl 14" vénce 12° je nfty 16 spo-
jen s druhym dilem 15 vdnce, v ndmZf Je zalita brzdovd vloZka 17. Prvy dil J_.g_'vvénce l.g_’
je vytvofen soudasn¥ tak, fe nahrazuje nosi¥ 7 pFevodniku 8, ktery byl na obr. 1, takii‘
pfevodaik 8 je pFisSroubovén Srouby 1l p¥imo k prvému dflm ;_4‘_' vénce. Dald{ uspoPddédni
p¥irub 18 a 19 pro vnit¥nf Fadu 20 a vn&j8{ Fadu 21 paprski, véétx;& Jejich dkosu vidi ose
1 kola 2 a pFedlévéni otvord 26 a 27 pro vnitini a vn¥jS{ Fadu 20, 21 paprskd a je toto¥-
né s popisem k obr, 1, uspoi"édéh:[ trojihelnikovfch Zeber 24 a 25 je opét vi¥i sobé pre~
sazené, stejnd jak Je popséno pro obr. 1 a obr. 2, ‘

Obrések 4 zndzorfiuje pFiklad provedeni néboje zadnfho kola motooyklu, kde na ose ;'
kola 2° je upevnéna na vikan 3° brzdy kompletn{ mechanickd Zelisfovd brzda 4" s p¥islu-
nym ovlddacim dstrojfm, Prostiednictvim loZisek 5 & 5°° je na ose 1° kola 2° uloZen né-
boj 6°° kola 2°, axidlnd rozdSleny na dva dfly, sestévajfof s prvého dflu 14°° a druhého
ailun Li' vénce ;_g", které jsou spolw spojeny nyty 16, d8lied rovina u' p¥itom zasahuje
a¥ do ndboje 6°° bro lo¥iska 5 a 5,° &im% je zmenSenim stFednfho priméru d8licf roviny
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13° pFd ¥irokém véncl 12°° kola 2° dosaZeno snf¥eni jeho celkové hmotnosti. Oba dfly 1
a 15° vénce 12°° kola 2" jsou stfeddny st¥edioim pousdrem 30, V prvém dflu 14°° vinee 12°°
je upevn¥na, nap¥iklad zalitim, brzdové vloZka L pro brszdu 4. K druhému dilu 15° vénce
12 ‘’ e Srouby 2__3;' p¥ipevndn p¥evodnik 8. Pro p¥{ruby 18 a 19 vietnd otvoru 26 a. 21 pro
vnit¥nf $adu 20 a vndjsi i'-adu- 21 paprski vipletu kola 2° v nich wpevn¥nfoh plati o dko-
sech p¥{rub 18 a 19 vi¥i ose 1° kola a o od1it{ otvord 26 a 27 totéE, co byle Feleno v
p\opisu k obr, 1 & 2, stejnd tak jako pFesazeni Zeber .2_4.' a _2_5_' o polovinu jejich roztede
a vpredu popsané vyhody z toho plynouei. '

Vyndlez nen{ rovn¥¥ omezen na poufiti %elistové brzdy, mohlo by ho by¥t pouZito také
nap¥fklad s diskovou brzdou, jeJiZ brzdovy disk by v nenagnadeném provedeni mohl b¥t p¥i-
pevndn misto brzdové vloZky na bokw druhého dilu vince 13, nebo prvém dilu 1’ vénoe
12°° kols misto brzdové vloiky L. Neni anl vylouSeno, aby p¥i zachovén{ uspoF¥&ddni
a vfznakd podle vynélegu, byl mezi nosilem pFevodniku 7 a prvim dflem 14 vénce 12 uspo-
74ddn dald{ nenagnadeny brzdovy disk diskové brzdy.

Je rovnd¥ zPejmé, e vyndlez by mohl bft pou¥it u motorevych nebo taZenfeh vosidel
nejrizndjéfho druhu.

pEepuEr vYNLLEZU

1. Ndboj kola s brzdou a pFevodnikem pro kela s yj‘plotem z v p¥{rubdch upevninyeh paprskd
sestdvajiol z vince brzdového bubnu s piipadnymi Zebry, brsdové vloZky, néboje kola
a pPevodnfku, vyznadeny tim, e vineo /12, 12, 12°°/ brsdového bubnu je rozdSlen d¥-
1ic{ rovinou /13, 13°/ axi£lné nejmén¥ nae dva dfly /14, 15, 14, 15, 14", 15/, pFiZem¥
bradové vloZka /17/ je upevndna pouge v jednom dflu /15, 14°°/ vénce /12, 12, 12°°/

s ne druhém aflu /14, 14, 15,/ vénee /12, 12, 12°°/ je upevndn pFevodnik /8/ pro néhon
kola /2, 2/, }

2, Ndboj kola s brzdom a pFevodnikem podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze d8licf rovine /13 °/

" sasahuje a% do ndboje /6°°/ pro lo¥iska /5, 5 /.

3, Néboj kola s brzdou a p¥evodnfkem podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze oba dily /14, 15/
vénce /12/ jsou spojeny v d¥lief rovind /13/ spojovacimi Sédstmi /16/, které jsou pro-
dlou¥eny aZ pro upevndni noside /7/ pi'evodniku /8/,

4, Ndboj kola s brzdou a pFevodnfkem podle bodd 1 aZ 3, vyznaden¥ tim, %e s vénoce /12,
12; 12°°/ vychésejfef pFiruvy /18, 19/ pro upevndn{ vypletu s paprskid /20, 21/ majl ne
své k a¥licf rovind /13, 13"/ p¥ivrdcené strand dkos shodny se smérem vnit¥nl ¥ady
/20/ vipletu paprekd a jsou p¥ipadnd opat¥eny vidi sob$ presasenymi trojihelnikovymi
febry /24, 25, 24 25°/, vychézejfoimi z p¥{rub /18, 19/ do vince /12, 12, 12°°/,

3 vjkresy '
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