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pred posukovacim zafizenim -

Oblast techniky

Vynalez se tyka zarizeni pro zjistovani pretrha v textilnich

pramenech vlaken pred posukovacim zarizenim v.textilnim pri-
i myslu. Zarizeni je urc¢eno k tomu, aby zjiéﬁovalolpfetrh

predkladanych prameni vldken v blizkosti privodniho ustroji

nebo v tomto .Ustroji pro .textilni pramény vléken; t.j. pred _

vstupem do posukovaciho zarizeni.

Dosavadni stav techniky

Prameny vlaken se odebiraji z konvi a privodnim udstrojim
jsou privadény k dvojici valcu na vbéhovénr stole posukovaci-
ho zafizeni. Na obou stranich nebo pouze nha jedné strané
pfivodniho ustreji jsou postaveny‘konve s prameny vlaken,
které se maji zpracovavat. Pramen vldken kazdé konve se od-
tahuje svisle smérem vzhiru a  pfivednim Ustrojim se otaci

o cca 90° smérem k posukovacimu zarizeni. Prameny vidken ze

== y&ech Konvi-jsow porivednimm—ustrojim-vedeny-vzajemnésrovnosr—=a
béiné, pricemi toto vedeni pramend je vi¢i posukovacimu za- g
rizeni vvaéenQ. Prameny vldken opoustéji - pfivodni dstroji
tak, Ze jsou privodnim Ustrojim vedeny $ikmo dolu k posuko-

vacimi zarizeni. .

Pri dopravé prameni vldken pFedkladanych posukovacimu

zarizeni se mohou jednotlivé prameny vlaken pfetrhnoﬁt. Pri-

f ¢inou sjou vétsinou chyby pfamenu vyplyvajici z jeho uklada-
¥ ni. Za timto uUcelem je Vv dopravni draze pramenu vlaken ulo-
7eno sledovaci ustroji, které pfetrh pramenu zjisti a signa-
lizuje. Signal pfétrhu pramenu vyvola zgstaveni posukovaciho
A zafizeni, takZe pracovnik obsluhy miZe pretrZené konce pra-
menu Jjesté pred vstupém'do  posukovaciho zarizeni spojit.

Sledovaci ustroji mizZe byt ulozZeno uvnitr privedniho ustro-

ji, nebo mezi privodnim ustrojim a posukovacinm za¥rizenim.
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Pfetrh pohybujiciho pramenu je zjistovdn tak, ze se
konec pramenu po opusténi prlvodnlho ustroji otoéi smérem
dolu a je pritom zjistén sledovac1 drahou sledovaciho ustro-
Ji. Sledovaci ustroji pracuje jak znamo na optickém principu

sveételne clony. Takové znamé sledovaci ustroji mezi posuko-

vacim zarizeninm a privodnim ‘uUstrojim-je popsanc v prospektu

"Strecken", Zari 1991, str.11, Rieter Spinning Systems.

S vysokYmi vtahovacimi rychlostmi pramenu vlaken, ob-
Jevujicimi se v praxi, vznikda problém, ze ne kazdy pretrh
~ bPramenu je spolehlivé sledovacim Uustrojim zjistén. PFri vel-
kych vtahovacich. rychlostech pramenu vlaken dochazi k tonmu,
Ze konec pramenu v dusledku relativné malé hmotnosti teprve

za sledovacim uUstrojim dosdhne hloubka padu vysky~jeho sle-

dovacich drah, takZe padajici konec pramenu nemohl vyvolat
2&dny signdl. V takovém pripadé probéhne konec pramenu- zaté-
“Zovaci a kontaktni valce na vstupu do posukovaciho zarizeni
a je teprve tam poznan jako pretrh. To m& nevyhodu v tom, Ze

konce prameni jiZ nemohou byt spojeny, ale Ze musi byt na-

-viecen .novy zacdtek pramenu.-To-je=- ¢asové podstatné“naroc- =

néjsi nez spojovani koncl pramenu—jesté pred—vabéhnutim—do

‘posukovac1ho zarlzenl

Vyndlez si klade za dkol, pri velmi vysokych vtahova-
cich rychlostech pramenu vlaken ha posukovacim za¥izeni ZvVy-

it spolehlivost zjistovani' pretrhi pramend predkladanych

posukovacimu zarizeni. Sledovaci ustroji pro ZJlstovanl pre-
trha pramenu vlaken pritom miZe lefet v blizkosti perOdnlhO
ustroji, t.j. na strané vyb1ha31c1ch pramena Vlaken nebo uv-
nit¥ privodniho ustroji.

Podstata vynélezu

Uvedeného cile je dosazeno tlm, Ze sledovac1 ‘ustroji je ‘

'opatreno vychylovac1m ustr031m pro prameny vlaken, takze_

pretrhy pramenu vlaken mohou byt Zjlstovany S vétsi spoleh-

livesti. Vychylovaci Ustroji 1lezi v blizkosti sledovaciho

s
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sledovacim ustrojim. Vychylovaci ustroji leZi 've vodorovneé
roviné, leZici nasd vodorovnou rovinou sledovaciho ustroji,
takZe nepfetriené prameny vldken sledovaci ustroji mijeji
'nad jeho sledovaci drahou. Sledovaci dréha pracuje bezdoty-
- kové vzhledem ke konci pramenu vlaken, ktery'se ma detekto-
vat. Projde-1i konec pramenu vlaken napfié.sledovaci drahou,
je tato draha prerusena. Toto preruseni vytvori v odpovida-
jicim signadlovém zpracovani signal,- ktery se vyuzije k tomu, ..
ze se stroj zastavi.

Dal3$im znakem vynalezu je to, Ze vychylovaci ustroji
vychyluje prameny vldkenb pfitlakem v dopravni draze, takze
kazdy pramen obdrzi napéti. Vytvofené napéti je upraveno
tgak, Ze nedochdzi k chybnym protahovanim. Je vsak dostatec- e
né dimenzovano X tomu, aby pri pfetrhu pramenu napéti pri
‘tomto pretrhu vyvolané pres vysokou rychlost vtahovani pra-

~menu a relalvne malou hmotnost pramenu spolehllve vrhlo ko-

nec pramenu vladken do sledovaci drahy sledovaciho u§stroji. &

Sledovdci ustroji mizZe byt~ masivnl'ﬁyc-nebo~trublcov1ta~tyc~~-~ =
z materialu odolného proti odéru. TyC je uloZena napric¢ ke 1
smeru b&hu vsech pramenu vlaken. To ma prindsi tu vyhodu, Ze
se s malymi technickymi naroky zvy$i spolehlivost zjisténi

pfetrhu pramenu vlaken.

Prehled obrdzki na vykresech
Vyndlez je bliZe vysvétlen v ndsledujicim popisu na priklade
provedeni s odvolanim na pripojené vykresy, ve kterych zna-
‘ zornuje obr.l schematicky pohled na zname sledovaci ustroji
e mezi privodnim ustrojim.a posukovacim zarizenim, obr.2 pudo-
I; rYys na uspofadéni'z obr.2, obr.3 pudorys usporddani se sle-
dovacim ustrojim beaven?m_ vychylovaci tyé¢i, obr.4 schema.
vytvoreni pfe&péti,v pramenu vldken vychylovaci ty¢i pred
sledovacim ustrojim, pfiéemé sledovaci ustroji Jje ulozeno
mezi pfivddnim'ﬁ§strojim a posukovacim zarizenim a obr.5
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vodnim stojanu. : . .

Priklady provedeni vyndlezu

Obr.1 znézorﬁuje v?fezovité vstup do posukovaciho zarizeni
19. Na vstupu 1lze rozeznat dvoijici zatéZovacich valcua 9,
9', vbéhovy'$tﬁlY;§ a vodi¢ 8 pramene.

Pred vstupem do posukovac1ho zarizeni 19 je usporada-
no prlvodnl ustroji 19.1. Privoedni Udstroji sestdava z ramu
17, ktery Je nesen stojany, Jjako napfiklad stojany 17.1. Na
ramu jsou v horizontdlnim sméru otaciveé ulozeny hnac1 valec
3 a bezprostfedné na ném lezici kontaktni valec 4 Mezi hna-
cim valcem 3 a kontaktnim vilcem 4 je Vytahovan pramen 1
vléken z konve 2. Dopravni drdha pramenu 1 vldken prochdzi
dale . k vodicimu valci 5 pramenu,.ktery Jje rovné:z otacive

»

ulozen. Do vodiciho valce 5 pasu . jsou zabudovany distanc¢ni
n 1

s ostatnimi prameny vldaken. .

Pfivodni Jlstroji. 19.1 mQZe 'b?t konstruovéno dvémna .

L L

zplsoby. Bud ]ako valcové vedeni, odpov1dajlc1 znazornenemu

provedenl (obr 1) nebo jako privodni stojan. Rozdil sp001va

RN VUSSR LS

B S tom, ze od- pohonu posukova01ho stroje”je pres remenovy po-" 7%
hon; ktery je uloZen v ramu 17, poh&nén hnaci valec 3 a dal-
i valce. Pri pfivodnim stojanu jsou tyto hnaci prostredky.

vypustény.
Pramen . 1 vladken opousti po prechodu vodiciho valce 3
5 pramenu privedni ustroji 19.1. Dopravni draha pramenu v1a- &

ken probiha nyni na naklonéné roviné Sikmo dold ke vstupu do i &
posukovaciho =za¥izeni 19. Pramen 1l vlaken prochazi pritom ,l
vodicem 8, ktery drzi prameny v predem stanovené vzdalenosti .

u sebe. Prameny b&zi pres vbéhovy stil 18 do zatszovaci dvo-

Jice valed ™9, 971 Odtud” "jde pramen bezprostiednd do posuko-. -
vaciho zarizeni (které neni na obrazku zndzornéno a jeho po-
loha pouze vyznacena §$ipkou u vztahové znadky). Na draze

S
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kovaciho zarizeni 19 se nachdzi v blizkosti vodiciho valce
5 pramenu opticky vysilac¢/prijimac 6. To je sledovaci ustro-

ji pro prameny vlaken.

Sledovaci ustroji md sledovaci drahu. Sledovaci draha
pracuje na optickém principu svételné clony. Sledovaci daha
je usporadana napfi¢ vzhledem k dopravnim draham prameni
vlidken a probihd.s .odstupem.pod.dopravnimi drahami. Sledova-.
ci ustroji nesmi byt uloZeno pfilis daleko od vstupu do po-
sukovaciho zarizeni, t.Jj.uspofddani ve stfedni oblasti pri-
vodniho tdstroji 19.1 by nebylo smysluplne, ponévadiZ by neby-
ly za sledovacim ustrojim ve sméru ke vstupu do posukovaciho
ﬁstroji rozeznavany pretrhy. Na druhé strané nesmi byt sle-
dovaci Ustroji osazeno prilis blizko ke vstupu do posukbﬁa-
ciho udstroji 19, ponévadz jinak by v dusledku vysoké vtaho-

vaci rychlosti pramenu konec pramenu ‘zmizel mezi dvojicemi

vdlcl posukovaciho stroje a nemohl by uZ byt s druhym koncem

pramenu-vilaken--od--pfivednihe-ustreji--19--1-ke—vstupu-do—posu-—-— -— —--—-

pretrhu spojovan s vynaloZenim malé prace. Sledovaci ustroji '

~—jeproto s vyhodou pred - nebo za Vodicim VAICem pramend,” @le -

v jeho bezprostredni blizkosti.

_ Vychézime—li z obr.l, ktery zndzoriuje znamy stav
techniky, je na obr.2 zafizeni 2z obr.l pro lep$i porozuméni
zndzornéno v pudorysu. Privodni ustroji 19.1 znazornéné na
obr.2‘jé ve specialnim pripadé vdlcové pfivodni ustroji. Pod
ramem 17 lze rozeznat naplnéné konve 2, 20, 21, 22, 23, 24,
25 a 26. Pri vychdzeni =z téchto konvi Jje pramen 1 vlaken
dopravovdn z konve 2 mezi hnaci valec 3 a kontaktni valec
4. U pramenu 10 je hnaci védlec 31 s kontaktnim valcem 41.

U pramenu 11 <vlaken je hnaci valec 33 s kontaktnim valcem

43 a u pramenu 12 vlaken je hnaci vélec 35 s kontaktnim val-

cem 45. Na“opaéné strané ramu ll je odebiran z konve 20 pra-
men 16 vlaken 20, nachdzejici se mezi hnacim valcem 30

a kontaktnim vélcem 40. Z konve 22 je odebiran pramen 15

- . - . » -
el S Temam ~— - A —~ ~a— v v xr

el A S s A1~
L e N ] B il B R T e v A e r v

o
to

= b alrdmam




valcem 42. Z Konve 24 je odebirdn pramen 34 vlaken, nachize-
jici se mezi hnacim valcem 34 a kontaktnim vdlcem 44. Pramen
-13 vlaken Je odebirdn z konve gg a nachazi se mezi hnacim
‘vélcem 36 a kontaktnim valcem 46.

- Tyto prameny vlaken jsou vedeny rovnobéiné a v jedné -
roviné na privodni udstroji - 19.1. Prameny vlaken jsou vedeny
dd pohanécich vdlcli k vedicim vélcum 5,50. Vodici valce maji
distanéni prstence, takZe jeden pramen vladken nemizZe prijit
do styku s ostatnimi prameny. Prameny vldken opoustéji pri-
vodni dstroji 19.1 a dosahuji vstup posukovaciho zarizeni
ig. Zde prochdzeji vodi¢ 8 pramenu a jsou uchopovany dvojici
zatéZovacich vdlel 9, 9'. Obr.2 dile ukazuje, Ze sledovaci
Ustroji sestdva z optického vysilace/prijimace. 6, jakoZ

=1 k nému pr¥islusejiciho optického reflektoru 7. Ty jsou ulo-
Zeny vi¢i sobé navzdjem v roviné a nachdzeji se mezi prameny
vidken a ramem 17. Opticky vysilac¢/prijima¢’ 6 vysila stale
svételny paprsek, ktery je reflektorem 7 vrhan zpét na pfi-

jima&. Toto Jje sledovaci draha. Je-li tato svételna . dréha

(svételna.. clona). pferusena, -* je posukovaci .stroj zastaven, .

t.j. vtahovani prameni _vldken se zastavi.

e e = Sy + L e = e e et e~ s - ——

et vt s - ——

v disledku felgti§héwvﬁa1é“hm5%ﬁbéti"—bramenﬁ‘Qléken
~a velmi vysokych odtahovych rychlosti nebyl aZ dosud existu-
jici pfetrh pramenu spolehlivé zachycen. Casto dosahuji pre-
trZené konce pramenu teprve za sledovacim ﬁstrojim'hloubky

padu, ktera je potrebnd k preruseni sledovaci dréhy;

Obr.3 ukazuje uloZeni sledovaciho ustroji mezi pfi--
- vodnim ustrojim a posukovacim zatizenim. V daném pripadé je

privodni ustroji zndzornéno na valcové pfivodni ustroji.

b

Ry podrobnostech ukazuyje obr.3a pouZiti vychylovacii-
ho Ustroji podle vynalezu v blizkosti sledovaciho dstroji.
Jako vychylovaciho uUstroji je pouZita vychylovaci ty¢ 60

a 61 s kruhovym nebo eliptickym prurezem. Mozné je také pou-
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2iti"trubkyr—Materié&—mé_ma%é~tfeniT—sledovaci_ﬁsttojiT_ses:_
tavajici z optického vysilale/pfijimaCe & a optickeho ref-
.lektoru 7, je tak uloZeno kombinované s vychylovacimi tycCemi
60,  61. Vychylovaci tyce ‘lezi napric vaéi dopravni draze
pramend vlaken pfed sledovacim ustrojim, t.j. prameny vlaken
mijeji vychylovaci tyce teprvé‘~kdy2 pfichazeji do blizkosti .

sledovaciho ustroji.

wwwe. v .- Jak-ukazuje-obr.4~na jednotlivem pramenu .l vlaken, je . .

vychylovaci tyéi 60 pramen 1 vlaken vychylovan 2 puvodni po-
“lohy k pramenu 1' vlaken. K tomuto Vychyldvéni<dochézi pro
véechny porameny vldken soucasné. Timto vychylovédnim dosta-
vaji vsechny prameny vlaken predpéti. Toto predpéti je rela-
tlvne malé, ale dostacujlc1, aby pri vyskytnuvsim se pretrhu
pramene vrhlo konec pramenu vldken predpétim smérem doln,
takZe miZe spolehlivé kratkodobe prerusit sledovaci drahu
(optickoﬁ svételnou drdhu) sledovaciho ustroji. ‘

Vychylovac1 tyc ‘mize byt uloZena nejen pred sledova-

f A Mt -

“cim ustrOJln“'jak je- znazorneno- nanobr-3——ETé=take—brlzkowaa.“.n

sledovacim ustrojim. Toto je dalsi znak vynédlezu.- -

Elektrickeé pfenosové drahy pred svétlenou drahou ne-

ysou znAzornovany, nebot Jjsou vseobecné znamé. Opticky
vysilac/prijima¢ 6, jakoz i opticky reflektor 7 jsou vzdy
pomoci jejich pridrinych prostfedkd 6.1 a 7.1 pevné pripoje=
~ny na ose vodicich valcu §,h§g pramenu. Sledovaci ustroji je

pevné uloZeno v této poloze.

Obr.5 ukazuje fragment, privodniho justroji, reseného
jako privodni stojan 19.2. . Sledovaéi ﬁstroji je uloZeno uv-
nitf a na konci privodniho stojanu. U pfivodniﬁo stojanu
19.2 miZe 'BYt‘uloieno sledovaci ustroji s vychylovaci tyéi

také pred vodi¢i 100 a 101 pramenu.




PATENTOVE NAROKY R P

1. Zarizeni pro zjistovani pfetrhﬁ textilnich prament
vlaken pred posukovacim zarfizehim, pricemi v blizkosti nebo
uvnitr privedniho Ustroji pro prameny vlaken jeé uloZeno sle-
dovaci ustroji se - sledovaci drdhou a ‘sledovaci draha pro
- zjistovani  pretrhl prament vldken je uloZena pod prameny
vlaken, vyznacené tim, Ze v blizkosti sledovaciho istroji je
uloZeno vychylovaci dstroji pro prameny vlaken, které v pra-
menech vytvari predpéti.

_ 2; Zarlzen1 pro z;1st0van1 pretrhu textilnich prament
vlaken pred posukovacim uUstrojim podle naroku 1 vyznacené
tim, Ze vychylovaci ustroji je ve vztahu ke sméru dopravy
pramenu vlaken uloZeno v blizkosti pfed nebo za sledovacim
ﬁstrojih.

3. Zarizeni pro zjistovani pretrhu textilnich pramend

vldken pred posukovacim ustrojim podle naroku 1 nebo 2 vy-
znaCené tim,-Ze vychylovaci- Gstroji lezi ve vodorovné rovi- -~ "¢

né, ktera lezi nad_vedorovnou rovinou sledovaci—drdhy—takie

nepretrzené prameny vlaken m11e11 sledova01 ustro;1 nad jeho

- - —— -

“‘sledovaci drahou.’

4. Zarizeni pro zjistovani pretrhl textilnich prameni
vléken pred posukovacim ustrojim podle kterehok011 'z naroku
1 az 3 vyznacené tim, zZe vychylovac1 ustroji nad prameny
vychyluje tyto prameny pritlakem.

5. Zarizeni pro zjistovani pretrht textilnich prament
vlaken pred posukovacim dstrojim podle- kteréhokoli 2 naroku

1 az 4 vyznac¢ené tim, ze vychylovaci ustroji je tyé.

6. zarizeni pro zjigtovani ptetrhd textilnich pramenn
vliaken pred posukovacim ustrojim podle naroku 5 vyznadené

tim, Ze ty¢ je masivni nebo trubicového tvaru.
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7. Zarizeni pro zjistovani pretrhi textilnich prameni
vlaken pred posukovacim ustrojim podle naroku 5 vyznacené

tim, Ze ty¢ je ulcZena napri¢ drdhy pramenu vlaken.

8. Zarizeni pro zjistovani pretrhi textilnich pramenu
vlidken pféd posukovacim ustrojim podle kteréhokoli z narokl
1'aZ 8 vyznacCené tim, Ze vychylovaci ustroji je vytvoreno

- . oL

2z materidlu.s nizkym tfenim.
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