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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do ograniczania najwiekszej iloSci pa-
liwa, wtryskiwanego do cylindréw robo-
czych silnikéw spalinowych ladowanych
pompami wirnikowymi napedzanymi gaza-
mi odlotowymi.

Znane jest ograniczenie w silnikach
spalinowych najwiekszej ilo§ci wtryskiwa-
nego paliwa w zaleznos$ci od stopnia napel-
niania cylindra powietrzem, zmieniajace-
go sie wraz z liczba obrotéw watu silnika.
Takie ograniczenie iloSci wtryskiwanego
paliwa uskuteczniane jest w ten sposéb, ze
regulator odSrodkowy, polgczony z silni-
kiem, oddzialywa na zderzak ograniczaja-

¢y narzadu, sluzacego do regulacji iloSci
wtryskiwanego paliwa. W silnikach spali-
nowych ladowanych powietrznymi pompa-
mi wirnikowymi, uruchomianymi gazami
odlotowymi, stopien napelniania cylindréw
roboczych jest jednak zaleiny jeszcze tak-
ze i od nadci$nienia wywolanego przez dmu-
chawe, a wiec od liczby obrotéw dmucha-
wy. Je§liby ograniczenie iloSci wtryskiwa-
nego paliwa zostalo uzaleznione tylko od
wyzej wspomnianego regulatora od$rod-
kowego, polaczonego z silnikiem, to przy
powiekszeniu . liczby obrotéow dmuchawy
ilo§¢ wtryskiwanego paliwa nie bylaby do-
stosowana, do wzrostu stopnia napelnienia
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cylindréw powietrzem, wywolywanego po-
wiekszeniem ci§nienia powietrza w prze-
wodzie tlocznym dmuchawy.

Wynalazek niniejszy polega na tym, ze
przewidziane sg dwa urzadzenia rozrzad-
cze, z ktérych jedno znajduje sie pod dzia-
laniem regulatora, -polaczonego 'z walem
korbowym silnika spalinowego, a drugie
— pod dzialaniem ci$nienia, wywolanego
dmuchawa wirnikows, lub tez pod dziala-
niem regulatora, polaczonego z walem na-
pedowym tej dmuchawy. Powyzisze urza-
dzenia, rozrzadcze tak nastawiaja narzad
rozrzadezy, shuzgey do zmiany iloSci wtry-
skiwanego paliwa, ze przy wzrastajacej li-
czbie obrotéw korbowego walu silnika
spalinowego ilo§¢é wtryskiwanego paliwa
zmniejsza sie, a przy wzrastajacym cinie-
niu. wywolanym przez dmuchawe wirniko-

- w3 ‘ilo§¢ tego paliwa si¢ zwieksza, Dzigki
zastosowaniu tego urzadzenia odpowiednio
do wzrostu stopnia napelniania cylindréw
powietrzem, wystepujacego przy wiek-
szych liczbach obrotéw dmuchawy, naste-
puje powigkszenie iloS§ci wtryskiwanego
paliwa. W ten sposéb osiaga sie te ko-
rzy$é, ze otrzymuje sie¢ prawidlowe ogra-
niczenie iloSci wtryskiwanego paliwa przy
mozliwie duzym wyzyskaniu stopnia na-
pelnienia cylindréw powietrzem.

Na rysunku przedstawiony jest przy-
klad wykonania urzadzenia wedlug wyma-
lazku. Fig. 1 przedstawia schematycznie
zespot urzadzenia wedlug wynalazku, fig.
2 — wykres przebiegu dokonywanego na-
stawiania przez to urzadzenie.

Pompka wtryskowa 1, stuzaca do tlo-
czenia paliwa do cylindréw silnika spali-
nowego posiada w ogélnoSci znang budo-
we. W ostonie pompki I obraca si¢ wal

keiukowy 2, napgdzajacy umieszczone w o-

stonie ttoczki nurnikowe grupy cylindréw,
potaczonych przewodami 9 2z cylindrami
roboczymi silnika spalinowego. Wat keiu-
kowy 2 polaczony jest z walem korbowym
silnika, spalinowego (nie przedstawionego

na rysunku). Przez odpowiedni przesuw
drazka regulacyjnego 8 zmienia sie¢ w zna-
ny spos6b ilo§é paliwa, doplywajacego z
cylindréw pompki wtryskowej 1 do cylin-
dréw roboczych silnika spalinowego. JeSli
drazek 3 zostanie przesuniety do lewego
polozenia krancowego, to ustaje tloczenie
paliwa. Przy przesuwie drazka 3.z lewego
polozenia w prawo tloczona jest przez pom-
pke 1 stale wzrastajaca ilo§é paliwa.

Wat 2 diwiga dwa ramiona 4, przy czym
na czopach przegubowych 5 tych ramion
osadzone s3 obrotowo dZiwignie katowe 6,
7. Na koficach ramion 6 dZwigni katowych
umieszczone sg wahliwe ciezarki 8. Dzwi-
gnie katowe 6, 7, zaopatrzone w cigezarki 8,
stanowia regulator odSrodkowy, napedza-
ny walem silnika spalinowego za podred-
nictwem watu kciukowego 2.

Wat kciukowy 2 przeprowadzony jest
przez otwor prawej koncowej Scianki 10
walcowej ostony 11. Lewy koniec watu 2
zaopatrzony jest w zgrubienie 12, na kté-
rym moze sie przesuwaé poosiowo walco-
wa oslona 11. Do czolowej powierzchni
konicowej $cianki 10 przylegaja ramiona 7
dzwigni katowej 6, 7.

We wnetrzu ostony 71 umieszczona jest
sprezyna Srubowa 13, ktéra na jednym
koficu opiera si¢ o koficowa Scianke 10
oslony 11, a na drugim koticu — o zgru-
bienie 12 walu 2. Lewa koncowa S$cianka
1} oslony 11 zaopatrzona jest w czop 15,
w ktérym wykonany jest pierScieniowy
zlobek 16. W zlobku tym umieszczony jest
pierScien §lizgowy 17, z ktérym za pomo-
ca czopéw 19 polaczony jest dolny rozwi-
dlony koniec wahliwej dZwigni 18.

Wyzej wspomniany drazek regulacyjny
8 zaopatrzony jest w trzy zgrubienia 20,
21, 23. Zgrubienie 20 jest przesuwne poo-
siowo 'w ostonie 23 przymocowanej do
gléwnej ostony pompki wtryskowej 1. W
ostonie 23 umieszczona jest sprezyna, §ru-
bowa 24, ktéra z jednej strony opiera sie
o konicowa Scianke 25 ostony 23, a z dru-



giej strony — o zgruhienie 26 draika 3.
Sprezyna 2, usiluje przesunaé w prawo
zgrubienie 20 a wraz z nim i drazek regu-
lacyjny 3 w kierunku zwickszenia ilo§ci
wtryskiwanego paliwa. Drazek 3 przepro-
wadzony jest przez otwér w koncowe]
§ciance 25 oslony 28.

Dmuchkawa wirnikowa 26 uruchomiana
jest w znany sposéb gazami odlotowymi
silnika spalinowego. Przewéd tloczny 27
dmuchawy jest w znany sposéh polaczmony
z zaworami wletowymi silnika spalinowe-
go. Do przewodu tlocznego 27 przylacao-
na jest rurka 28, poigezona z otworem w
lewej kofcowej Sciance 2¢ nieruchomego
eylindra 30. W cylindrze tym umieszezony
-jest przesuwny tloczek 31, przymocowany
do lewego kofica drazka 82. Dragiek .32
-przeprowadzony jest przez otwér w prawej
-konicowej Sciance 82 cylindra 30. Prawy
koniec drazka 82 polaczony jest przegu-
‘bowo za pomoeg czopa 34 z gérnym kon-
cem dZwigni wahliwej 18. W cylindrze 30
.umieszczona jest sprezyna Srubowa 34, o
-pilerajaca sie z jednej strony o tloczek 31,
a z drugiej strony — o prawa koncowa
-&cianke 83 cylindra 30. '

Wahliwa diwignia 18 zaopatrzona Jest
w przyblizeniu poérodku w wystep oporo-
wy 36, polozony na drodze przesuwu zgru-
bienia 21 drazka regulacyjnego 8. Na
zgrubienie 22 drazka regulacyjnego 2 od-
dzialywa g6rny zaokraglony koniec 37
dwuramiennej diwigmi 38, obracajacej
sie wokoto nieruchomego czopa 39. Do dol-
nego korica dwuramiennej diwigni 38
przymocowany jest przegubowo za pomoea
czopa 40 drazek 41, polaczony z nieprzed-
stawiong na rysunku diwignig reczng do
nastawiania stopnia napehiania eylindréw
silnika.

Na wykresie wedlag fig. 2 odeiete
przedstawiaja ilo§é wtrySnietego paliwa,
przypadajacg na jeden cylinder roboczy,
a rzedne — liczby obrotéw kerbowego wa-
lu silnika spalinowego. Linia ¢ przedsta-

wurzadzenia przy jatowym biegu

‘Wyzej

wia ilo§¢ wtryskiwanego paliwa pray bie-
gu jalowym przy rénych liezhach obro-
tow silnika, linia & — najwigkszg ilodé
wtryskiwanego paliwa przy granicy two-

-rzenia si¢ dymu (sadzy), gdy turbina dmu-

chawy wirnikowej, napedzana gazami od-
lotowymi, biegnie z liczba ebrotéw odpo-
wiadajgca stopniowi napelmienia dla bie-
zu jalowego, wreszcie Hinia ¢ przedstawia
iled¢ wtryskiwanego paliwa, gdy turbina
na gazy odlotowe dmuchawy biegmie z Ii-
ezbg obrotéw odpowiadajaca najwieksze-
mu stopniowi napekmienia cylindréw sil-
nika.

Opisane powyze] urzgdzenie dziala w
sposéb nastepujacy.

Na fig. 1 przedstawione jest polozenie
silnika
spalinowego, w ktérym drgzek regulacyjny

.8 pompki wiryskowej 7 jest tak daleko
-przesuniety w lewo za pomoeg dwuramien-

nej diwigni 38, polaczonej za wspomniang
diwignia r¢czna do nastawianir
stopnia napelnienia, ze ilo§é¢ wtryskiwane-
go paliwa odpowiada np. punktowi A na
wykresie wedlug fig. 2. Nacisk wywarty
sila odSrodkowa ciezarkéw 8 przy danej
liczbie obrotéw silnika spalinowego i od-
dzialywajacy na Scianke 10 oslony za, po-
Srednictwem ramion 7, utrzymuje w réw-
nowadze napiecie sprezymy 18. Pomadto
ciSnienie dmuchawy, oddzialywajace na
tloczek 31, utrzymuje w réwmowadze na-
piecie sprezyny 35.

Jesli silnik spalinowy ma byé calkowi-
cie obciazony, a wiec ma wytwarzaé swoj
najwiekszy moment obrotowy, to za pomo-
c3 wspomnianej dZwigni recznej do nasta-
wienia, stopnia napehienia nalezy tak
przekrecié dwuramienna diwignie 38, aby
koniec 37 tej diwigni zostal przesuniety w
prawe potozenie krancowe. W tym przy-
padku drazek regulacyjny & zostaje prze-
sunigty sprezyna 24 w prawo, a wigc ma-
stawiony na wicksze napelnienie, a zgru-

-bienie 21 drgzka 8 dojdzie do wystepu opo-



rowego 36 dizwigni wahliwej 18. To po-
tozenie napelnienia odpowiada punktowi B
na fig. 2. Wskutek nastawionego wigkszego
stopnia napelnienia silnika spalinowego wy-
plywajace z niego spaliny posiadajg wigk-
-sze ciSnienie koricowe, tak iz napedzana ni-
mi dmuchawa wirnikowa 26 bedzie biegla
z odpowiednio wigksza liczbg obrotéw.
Wskutek tego zwieksza sie takze osiggnie-
te przez te dmuchawe ciSnienie powietrza.
‘Dzigki temu zwigksza si¢ z kolei ci$nienie
wywierane na tloczek 31, tak iz sprezyna
35 zostaje nieco SciSnieta az jej napiecie
zréwnowazy z powrotem nacisk tloczka 31.
Wraz ze Sci$nieciem sprezyny 35 prze-
gubowy czop 34, a wraz Z nim i wystep
oporowy 36 zostaja nieco przesuniete w
prawo. Wobec tego, wskutek nacisku spre-
zyny 24, usitujacej utrzymaé w zetknieciu
zgrubienie 21 drazka z wystepem oporo-
wym 36, takze i drazek regulachny 3 zo-
staje nieco przesuniety w prawo, a wiegc
nastawiona zostaje wigksza ilo§¢ wtryski-
wanego paliwa. W ten sposéb, odpowie-
dnio do powiekszenia stopnia, napelnienia
cylindra powietrzem, wywolane przez po-
wigkszenie ci§nienie powietrza, w przewo-
-dzie tlocznym 27 dmuchawy, nastepuje po-
wiekszenie iloSci wtryskiwanego paliwa.
To nastawienie wigkszej iloSci paliwa od-
powiada punktowi C na wykresie wedlug
fig. 2.
~ W przypadku powigkszenia liczby ob-
rctéw korbowego watu silnika spalinowe-
-go regulator od§rodkowy 6, 7, 8 przesuwa
cylinder 11 w lewo. Wskutek tego dolny
koniec wahliwej dZwigni 18 zostaje prze-
stawiony w lewo, tak iz wystep oporowy
36 przesuwa w lewo zgrubienie 21 wraz z
drazkiem regulacyjnym 8. W tym przy-
padku zatem ilo§¢é wtryskiwanego paliwa
zostaje zmniejszona. '
Nastawianie gérnego konca wahliwej
dzwigni 18 mogloby si¢ odbywaé nie za
pomocg obcigzonego sprezynag tloczka 31,
na ktéry oddzialywa ci§nienie w przewo-

-szajace]j sie liczbie
-watu silnika spalinowego najwigksza moz-

dzie ttocznym 27 dmuchawy, ale za pomo- |
ca regulatora od$rodkowego, polgczonego
z walem dmuchawy wirnikowej 26.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do ograniczania naj-
wiekszej iloSci paliwa wtryskiwanego do
cylindréw roboczych silnikéw spalinowych
ladowanych pompami wirnikowymi nape-
dzanymi gazami odlotowymi, znamienne
tym, ze posiada dwa narzady regulacyjne
(11, 31), z ktéryech jeden mnarzad (11),
znajduje si¢ pod dzialaniem liczby obro-
tow silnika spalinowego, a drugi (81) —
pod dzialaniem ci$nienia wywolywanego
dmuchawa wirnikowa (26) lub liczby ob-
rotéw watu tej dmuchawy, przy czym na-
rzady te tak przestawiaja oporek (21) i
narzad (8) do regulacji napelnienia pali-
wowe]j pompki wtryskowej, iz przy zwiek-
obrotéw korbowego

liwa ilo§¢é wtryskiwanego paliwa zostaje

-zmniejszona, a przy wzroscie ciSnienia 1a-

dowania — ilo§¢ tego paliwa zostaje zwiek-
szona.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze obydwa narzady rozrzad-

-cze (11, 81) urzadzenia s3 polgczone ze
-wspblna dzwigniag wahliwg (18), za po-

Srednictwem ktérej kazdy z tych narzg-
déw (11 wzglednie 81) nastawia drazek
regulacyjny (8) pompki, stuzacy do zmia-
ny iloSci wtryskiwanego paliwa.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, ze kazdy z narzadéw roz-
rzadczych (11, 31) przylaczony jest do
jednego z przeciwleglych koncéw diwigni
wahliwej (18), ktéra w poblizu Srodka za-
opatrzona jest w wystep oporowy (36),
wspélpracujacy ze znajdujacym sie pod
dzialaniem sprezyny zgrubieniem (21) wy-
konanym na drazku regulacyjnym (3),
pompki, sluzgcym do zmia,ny ilo§ci wtry-
skiwanego paliwa.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,



znamienne tym, Ze jeden koniec dZwigni
wahliwej (18) polaczony jest za pomoca
przegubowego czopa (19) z nastawnym
cylindrem (11), ktéry znajduje sie pod
jednoczesnym dzialaniem sprezyny (13)
i regulatora od$rodkowego (6, 7, 8) pola-
czonego z korbowym walem silnika spali-
nowegpo, drugi za$ koniec tej dZwigni’ wah-
liwej polaczony jest za pomocg przegubo-
wego czopa (34) drazka (32) z nastaw-
nym tloczkiem (31), ktéry z jednej stro-
ny znajduje sie pod dzialaniem sprezyny
(35), a z drugiej strony — pod dzialaniem
ciSnienia w przewodzie tlocznym (27)
dmuchawy wirnikowej (26).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, ze drazek regulacyjny
(8) zaopatrzony jest w koncowe zgrubie-
nie (22), znajdujace sie pod dzialaniem
dwuramiennej dZwigni (38), polaczone]j za
pomoca drazka (41) z dZwignig reczng do
nastawiania stopnia napelniania cylindréw
silnika.
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