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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un se-
dile di sicurezza per un veicolo, comprendente una
parte d4i seduta ed una parte di schienale, in cul
detto sedile & atto ad essere montato su un veico-
lo, fra una zona di fondo ed una zona di tetto di
guesto, per mezzo di una pluralitd di cinghie di-
sposte al disopra ed al disotto del sedile,

Un sedile di qgueste tipo & descritto ad esen-
pio nella domanda di brevetbto EP 1 398 205. Il se-
dile descrittc in EP 1 328 205 comprende un guscio
di materiale tessile, il guale & collegato ad una
zona di fondo e ad una zona di tetto tramite cin-
ghie anteriori e postericri. Tale sedile non & a-
datte in particolari applicazioni, ad esempioc per
la realizzazicne del posto guida di un veicolo ter-
restre, oppure nel caso in cul il sedile debba ave-

re caratteristiche di sicurezza a prova di mina.
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Prefiggendosgl lo scopo di realizzare un sedile
che gia adatto per le applicazioni suddette,
17invenzione ha per oggetto un sedile del tipo de-
finito all'inizio, comprendente un telaio rigido
che supporta la parte di seduta e la parte di
schienale, in cui detta pluralitd di cinghie com-
prende una coppia di c¢inghie inferiori, ancorate
all’estremitd inferiore della parte di schienale da
lati opposti di guesta, e predisposte per angcorare
1l =edile alla zona di fondo del veicolo, =d una
coppia di cinghie superiori, ancorate allestremita
superiore della parte di schienale da lati opposti
di guesta, e predisposte per ancorare il sedile al-
la zona di tetto del wveicolo, dette cinghie supe-
riori essendo rispettivamente provviste di mezzli di
gospensione atti a consentire un allungamento ela-
stico controllato delle cinghie superiori in rispo-
sta ad una forza di trazione ad esse applicata.

Porme di realizzazicone preferite dell'inven-
zione sone definite nelle rivendicazioni dipenden-
ti.

Verra ora descritta una forma di realizzazione
preferita, ma non limitativa, dell'invenzione, fa-
cendo riferimento al disegni allegati, in cui:

- la figura 1 & una vista in prospettiva di un



sedile di sicurezza secondo l/invenzione;

- la figura 2 & una vista in sezione di un
particolare del sedile 4i figura 1; e

- la figura 3 & una vista in yprospettiva d4i
una variante del sedile di figura 1, rappresentata
priva di imbottiture.

Con riferimentce alla figura 1, un sedile di
gicurezza per un veicolo, indicato complessivamente
con 1, comprende una parte di seduta 10 ed una par-
te di schienale 20. Il sedile 1 & atto ad essere
montatbte su un velgcole {nmon illustratoel, fra una zo-
na di fondo ed una zona di tetto {ad esempic una
roll bar) di guesto, per mezzo di una pluralitcd di
cinghie 30, 40 disposte al disopra ed al disotte
del sedile 1.

Secondo 1l’invenzione, 1l sedile 1 comprende un
telaio rigido che supporta la parte di seduta 10 e
la parte di schienale 20. Pid in particeolare, il
telaio comprende un telaio di seduta 50 ed un te-
laio di schienale 60 {visibili pil chiaramente in
figura 3}. Tali telai 50 e 60 sono formati da una
pluralitd di profilatl collegati fra loro. Preferi-
kilmente, tali profilati sono in materiale a basso
peso gpecifico, ad esempio in lega di alluminio. Il

telaio di seduta 50 ed 11 telaic di schienale 80



possono egsere rigidamente collegati fra loro, op-
pure, come pegli esempi illustrati, pud essere pre-
visto che 1l telailo di seduta 50 sia collegate al
telaio di schienale 60 in modo ribaltabkile attor-

no ad un fulcro di rotazione 61. Preferibilmente,
al telaio di schienale 60 & fissato un telaio di
poggiatesta 62, anch’esso in materiale 3 basso peso
specifico, ad esempic in composito a base di fibra
di carbonic.

Ai telai 50 e 60 sono rispettivamente fissati
un supporto elastico di seduta 70 ed un supporto
elastico di schienale 80 ({visibili in figura 3),
acti a definire rispettive superfici di appoggio
per un occupante del sedile. Tali supporti elastici
sono formati ciascune da una membrana elastica, ad
egsempio di tessuto elasticizzato monodirezionale in
gomma, fisgsata al rispettivo telaio 50, 60 tramite
elementi di ancoraggio 81, guali ganci e molle.

Sulla parte di seduta 10 e sulla parte 4di
schienale 20 sono inoltre disposte rispettive im-
bottiture 91, 22. Preferibilmente, clascuna di tali
imbottiture é di materiale espansce e presenta una
densitd maggiore in una zona periferica corrispon-
dente al rispettivo telaio 10, 20, ed una densitad

minore in una zona centrale corrispondente al ri-



spettivo supporte elastico 70, 80. Anche sul telaice
di poggiatesta 62 & disposta un’imbottitura 93 di
materiale espanso. Possono inoltre essere previste
fodere amovibili per ricoprire le imbottiture 91,
892 & 93,

Il sedile & inoltre provvisto di un sistema di
cinture di sicurezza {non illustrate} di tipo con-
venzionale.

La pluralitd di cinghie 30, 40 comprende una
copplia di cinghie inferiori 20, ancorate
all'estremitd inferiore della parte di schienale 20
da lati opposti di questa, e predisposte per anco-
rare 1l sedile 1 alla zona di fondo del veicolo, ed
una coppia di  cinghie superiori 40, ancorate
all'estremita superiore della parte di schienale 20
da lati opposti di questa, e predisposte per anco-
rare il sedile 1 alla zona di tetto del veicolo.
Preferibilmente, & prevista un‘ulteriore coppia di
cinghie inferiori addizionali 130, anch’esse anco-
rate all’estremitd infericre della parte di schie-
nale 20 f{od alla parte di seduta 10) da lati oppo-
sti di questa, e predisposte per ancorare 1l sedile
1 alla zona di fondo del veicolo. Le cinghie infe-
riori addizionali 130 hanno la funzione di conferi-

re una maggior stabilitd al sedile 1, e sono previ-
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ste per ancorare tale sedile 1 a puntli di ancorag-
gio addizionali del fondo del veicolo differenti da
gquelli delle cinghie inferiori principall 30.

Secondo 1'invenzione, le cinghie sguperiori 490
songe rispettivamente provviste di mezzi di sospen-
sicne 140 atti a consentire un allungamento elasti-
co controllato delle cinghie superiori 40 in rispo-
sta ad una forza di trazione ad esse applicata.

Una forma di realizzazione preferita di tali
mezzi di gospensicne 140 & rappresentata nelle fi-
gqure, ed in particolare in figura 2, che rappresen-
ta tali mezzi di sospensione 140 in una vista in
gezione presa in un planc colincidente con il pianc
di mezzeria di una delle cinghie superiori 40.

Come s8i pud vedere in figura 2, cilascuna del-
le cinghie superiori 40 non & una cinghia unica, ma
& formata da due parti di cinghia 40a e 40bh distin-
te. La parte prossimale 40a della cinghia 40 & c¢ol-
legata all’estremitd superiore del telaic di schie-
nale 60, ed in particolare & fatta passare attra-
verso un elemento d4di rinvio 160 in modo tale da
formare due rami distinti, che nel resto della de-
scrizione sarannco indicatl come ramo anteriore 40a’
e ramo posteriore 40¢a’’ . La parte distale 40b della

cinghia 40 & atta ad essere collegata ad un punto



di ancoraggio della zona di tetto del wveicolo, ad
esenpio una roll bar {(non illustrata). 2 tal fine,
l’estremitd distale della parte distale 40b della
cinghia 40 & predisposta in modo convenzionale per
11 collegamentoe a tale punto di ancoraggio. Ad e-
sempic, come nella forma di realizzazione illustra-
ta, tale estremitd distale & ripiegata e chiusa su
s€ stessa in modo tale da formare un cappio 170. Il
tipe di ancoraggio alla zona di tetto del wveicolo
non & comungue essenziale al fini delliinvenzione.

L’altra estremitd della parte distale 40b del-
la cinghia 40 & invece interposta a sandwich fra il
rame antericre 40a’ ed il vramo posteriore 40a’’
della parte prossimale 40a della cinghia 40. In
corvispondenza della zona d4di interpesizione fra la
parte distale 40b e la parte prossimale 40a della
cinghia 40, tali parti della cinghia passanc attra-
vargo un digpositivo tampone 180.

Tale dispositivo tampone 180 comprende un ele-
mento tampone 181 di materiale elastico, ad esempio
gomma, il quale presenta un’apertura passante per
il passaggio della parte prossimale 40a e della
parte distale 40k della cinghia 40, ed & interposto
fra una piastra prossimale 182 ed una pilastra di-

stale 1E83.



La piastra prossimale 182 & provvista di ali
lateralil 184, fra le guali & montato un perno fisso
184a. L'estremitd prossimale della parte distale
40b della cinghlia 40 & ancorata al perno fisso
184a, ad esempio tramite un cappio.

La piastra distale 183 & provvista di all la-
terali 186, fra le gquali sonoc montati un perno fis-
so 186a ed un perno girevole 18¢6b fra loroe paralle-
1i. L’estremita distale del ramo antericre 40a‘’
della parte progsimale 40a della cinghia € ancorata
al perno fisso 186a, ad esemplo tramite un cappio,
mentre l’estremitd distale del ramo posteriore
40a’’ & ancorata zl perno girevcele 186b in mode ta-
le da poter eventualmente essere avvolta attornoc ad
esso. A tal fine, il perno girevole 188b & dotato
di un organc di regolaziocne di tipo convenzionale
{(non illustrate} per regolare il livello di avvol-
gimento della parte prossimale 40a della cinghia
40, e quindi la lunghezza complessiva di tale cin-
ghis.

Il dispositivo tampone 180 gui descritto €
quindi configurato in modo tale che, guando la cin-
ghia superiore 40 viene sottoposta ad una forza di
trazicone, l’elemento tampone 181 glia soggetto ad

una compressione elastica. Cid permette di control-



lare 1'allungamento della c¢inghia superiore 40
quando guesta é sottoposta a trazione. Benché par-
ticolarmente preferita, la configurazione d4di so-
spensione sopra descritta non & da considerarsi li-
mitativa, 1’invenzione comprendendo altre varianti
che possono essere concepite dal tecnico del ramo.

In condizione installata, le cinghie 3G, 40,
130 del sedile 1 sono mantenute in una condizione
di tensione, cosi che il complesso formato da sedi-
le e cinghie si comporti in modo sostanzialmente
rigido in condizioni normali. Esso & pertanto adatb-
to anche per la rvealizzazione del posto guida di un
velcolo terrestre.

In caso di una sollecitazione di tipo impulsi-
voe che colpisca il fondo del veicolo (in particola-
re un veicole corazzato)}, guale lo scoppioc di una
mina, il comportamento dinamicce del sedile sgecondo
1’invenzione & il seguente.

In una fase iniziale, 1l fondo del veicclo si
deforma wverso l'alto, provocando un allentamento
delle cinghie che ancorano il azedile al resto del
veicolo. A guesto punto il sedile non & pid rigida-
mente collegato al veicole. Lfonda d’urto provoca
guindi il sollevamento complessiveo del wveicolo, e

pertanto la zona di tetto del veicolo & indotta ad



ggsercitare una trazione di tipe impulsive sulle
cinghie superiori 40 alle gquali & appeso il sedile
con il relativo occupante. Il dispositivo tampone
180 viene guindi compresso elasticamente, smorzando
cosi gli effetti della trazione sul sedile.

Una wvolta raggiunta l'altezza massima di sgol-
levamento {ed un rilassamento del dispositiveo tam-
pone 180}, 11 wveicolo si abbassa per gravitd, e
pertanto la zona di fondo del veicolo & indotta ad
egsercitare una trazione di tipe impulsivo sulle
cinghie inferiori 30 ed, attraverso il sedile 1,
sulle cinghie superiori 40. Il dispositivo tampone
180 wviene quindi nuovamente compresso elasticamen-
te, smorzando di conseguenza gli effetti della tra-
zione sul sgedile.

Il sedile secondo linvenzione permette guindi
di attutire i picchi di trazicne sulle cinghie che
31 presentanoc nel caso di una scllecitazione di ti-
po impulsivo che colpisca il fondo del wveiccolo {con
deformazione del fondo di esso}.

In figura 3 & illustrata una variante del se-
dile di figura 1. In tale wvariante, nel complessc
gostanzialmente identica alla forma di reslizzazio-
ne di figura 1, elementi corvispondenti a guellil d4i

tale forma 4di realizzazione sono stati indicati con

il



gli stessi riferimenti numerici. Per semplicitd, la
variante di figura 3 & perd illustrata priva di im-
bottiture. Tale wvariante si discosta dal sedile di
figura 1 per il fatto che sono previstli mezzi smor-
zatori 180 4i materiale elastico, ad esempio d4i
gomma, 1 guali sono montatl sul telaio di schienale
60 od, in alternativa, sul telaic di seduta 50.
Nella wvariante qui descritta, il telaio di sedutsa
60 & rvibaltabile attorno al fulcro 61. Nella condi-
zione abbassata del telaio di seduta 60, 1 mezzi
smorzatori 180 risultano interposti fra il telaio
di schienale 50 ed il telaio di seduta 60, per cuil
i1 telaic di seduta 50 risulta elasticamente colle-

gato al telaic di schienale 60.



RIVENDICAZIONT

1. Sedile di sicurezza {1} per un veicolo, com-
prendente una parte di seduta (10} ed una parte di
gchienale {20}, in cuil detto sedile & atto ad esse-
re.mcntata su un veicolo, fra una zona di fondo ed
una zona di tetto di guesto, per mezzo di una plu-
ralitd di cinghie {30, 40, 130) disposte al disopra
ed al disotto del sedile (1}, caratterizzato dal
fatto di comprendere un telailo rigido {50, 60} che
supporta la parte di seduta (10} e la parte di
schienale (20}, in cui detta pluralitd di cinghie
comprende una coppia di cinghie inferiori (30}, an-
corate all’sstremitd inferiore della parte di
schienale (20) da lati opposti di guesta, e predi-
saposte per ancorare il sedile (1) alla =zona di fon-
do del veicclo, ed una coppia di cinghie superiori
{40}, ancorate all’‘estremitd superiore della parte
di schienale (20) da lati opposti di guesta, e pre-
disposte per ancorare il sedile (1) alla =zona di
tetto del weicolo, dette cinghie superiori essendo
rispettivamente provviste di mezzi di sospensione
{140) atti a consentire un allungamentc elasticeo
controllato delle cinghlie supevriori {40} in rispo-
sta ad una forza di trazione ad esse applicata.

Z. Sedile secondse la rivendicazicne 1, in cui



detto telaio rigide comprends un telaio 481 seduta
{50) pexr la parte di seduta {(10) ed un telaic di
schienale (60} per la parte di schienale (20} for-
mati da una pluralitd di profilati collegati fra
lovro, in cui ail telai di seduta e di schienale (50,
60) sono rispettivamente fissatl un supporto ela-
sticoe di seduta (70} ed un supporto elastico di
schienale {80} attli a definire rispettive superfici
di appogglico per un cccupante del sedile, ed in cul
sulla parte di seduta {10} e sulla parte di schie-
nale (20} sono incltre disposte rispettive imbotti-
ture {91, 92}, ciascuna d1 derte imbotbiture szgen-
do &1 materiale espanse e presentando una densita
maggiore in una zona periferica corrispondente al
rispettivo telaioc (10, 20}, ed una densitd minore
in una zona centrale corrispondente al rispettivo
supporto elastico (70, 80}.

3. Sedile secondo la rivendicazione 1 © Z, com-
prendente inoltre una coppia di cinghie inferiori
addizionali {(130) ancorate ad una di dette estremi-
ta inferiore della parte di schienale {(20) e parte
di seduta (10}, da lati opposti di questa, e predi-
sposte pey ancorare 1l sedile alla zona di fondo
del veicclo in punti di ancoraggic addizicnali dif-

ferenti da quelli delle altre cinghie inferiori



{30} .

4. Sedile seccondo una delle rivendicazioni prece-
denti, in cui detti mezzi 4i sospensione comprendo-
no, per clascuna cinghia superiore, un dispositivo
tampone (180} suscettibile di subire una compres-
sione elastica guando detta cinghia superiore é
sottoposta alla forza 4di trazione.

5. Sedile seconde la rivendicazicne 4, in cui
ciascuna cinghia supericore {40} & formata da una
parte prossimale {40a) e da una parte distale (40b)
distinte, ed in cul la parte prossimale {40a) della
cinghia {40} €& collegata da una parte all’estremita
superiocre della parte di  schienale (20}, e
dall’altra ad un’'estremitd distale del dispositivo
tampone {180}, e la parte distale {40b} della cin-
ghia {40} & collegata da una parte ad un‘estremitd
prossimale del dispositive tampone {180}, a
dall‘altra & atta ad essere collegata alla zona di
tetto del veicolo.

6. Sedile secondo la rivendicazione 5, in cui il
dispositivo tampone (180) conprende un elemento
tampone {181} di materiale elasticeo, 11 guale pre-
senta un’apertura passante per 1l passaggio della
parte prossimale (40a) e della parte distale (40b}

della cinghia superiore (40}, ed & interposto fra

15



una plastra prossimale (182) collegata alla parte
distale (40b} della cinghia superiore (40}, ed una
piastra distale (183} collegata alla parte prossi-
male {40a) della cinghia superiore (40).

7. Sedile seconde la rivendicazicone &, in cui la
parte prossimale (40a) di ciascuna cinghia superio-
re (40) & piegata su sé stessa in meodo tale da for-
mare due rami distinti {40a’, 40a’'}), ed in cul la
parte distale ({40b) di ciascuna cinghia superiore
{40} & interposta a sandwich fra detti rami della
parte prossimale (40a) della cinghia (40) in corri-
spondenza del dispositivo tampone {180).

g. Sedile secondo la rivendicazione 7, in cui la
parte prossimale {40a) di ciascuna cinghia superio-
re {40} & collegata al rispettivo dispositivo tam-
pone (180} attraverso mezzi di regolazione (186h)
attl a regolare la lunghezza complessiva della cin-
ghia superiore.

9. Sedile secondo una delle rivendicazioni prece-
denti, in cul la parte di seduta {10} & ribaltabile
rispetto alla parte di schienale {20}, essendo i-
noltre previsti mezzi smorzatori (180) di materiale
elastice i guali, nella condizione abbasgsata della
parte di seduta {10}, risultano interposti fra la

parte di schienale {20} e la parte di seduta (10},



collegane elasticamente la parte di seduta (10} al-

la parte di schienale (20).
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