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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest kontener adaptacyjny do przewozu towardw, takich jak wegiel,
oraz standaryzowanych konteneréw transportowych, zwtaszcza na kolejowych platformach wagono-
wych. Kontener ten jest zdejmowalny i oprocz funkcji transportowych moze petni¢ funkcje magazynowe.

Znane sa rozne konstrukcje konteneréw gtéwnie do transportu na platformach samochodo-
wych, miedzy innymi z nastepujacych opiséw patentowych: PL203107B1, PL201377B1, PL214401B1
czy tez PL224468B1. Przyktadowo, rozwigzanie ujawnione w publikacji patentowej PL230336B1 do-
tyczy kontenera, ktory moze by¢ przewozony na platformach kolejowych, jednak jego konstrukcja
uniemozliwia sktadowanie go na bocznicy kolejowej. Dodatkowym problemem jest mata pojemnos¢
takich kontenerdw, co wynika z ograniczen i wymogow transportu kolejowego. Jednym z istotnych ogra-
niczen w kolejnictwie jest zapewnienie wymaganej przestrzeni miedzyzderzakowej platform wagono-
wych. Do przewozenia wegla w transporcie kolejowym stosuje sie powszechnie weglarki, w ktérych
pojemnik tadunkowy oraz platforma wagonowa stanowia nierozdzielng konstrukcje. W tego rodzaju we-
glarkach transportowany materiat musi by¢ jednorazowo uchylnie wytadowywany, i nie moze byé ma-
gazynowany czy tez stopniowo oprézniany, wraz z zapotrzebowaniem, w miejscach zlokalizowanych
poza torami kolejowymi. Dodatkowym problemem takiej konstrukcji tacznej jest réwniez brak mozliwosci
wykorzystania samych tylko platform wagonowych weglarek do przewozu innych towaréw. W transporcie
kolejowym jako kontenery zdejmowalne stosuje sie standardowe kontenery morskie wyposazone w na-
rozniki zawierajgce znormalizowane otwory, jednak kontenery te nie nadaja sie do wygodnego transportu
np. materiatdéw sypkich z uwagi na ich zatadunek boczny. W kontek$cie aktualnego stanu techniki istnieje
wiec uzasadniona potrzeba zapewnienia fatwej adaptaciji kontenera do réznorodnych funkcji uzytkowych.

Celem wynalazku byto opracowanie takiej konstrukcji kontenera, ktéra umozliwia jego zdejmo-
walnosé (wymiennosc) z platformy transportowej oraz przewdz zwiekszonej objetosci tadunkowe;,
zwlaszcza materiatdw sypkich tadownych koparka, a dodatkowo umozZliwia transport standardowych
konteneréw morskich, z tadunkiem lub bez.

Istota wynalazku jest kontener adaptacyjny do stabilnego przewozenia w jego wnetrzu kontene-
réw tadunkowych, sktadajacy sie gtdwnie z ksztattownikéw i blach, posiadajacy podstawe, $ciany, kto-
nice oraz standaryzowane otwory na czopy platformy przewozowej, ktéry charakteryzuje sie tym, ze jest
otwarty od goéry, a podtoga jego czesci tadunkowej wyposazona jest w co najmniej cztery czopy bloku-
jace, komplementarne ze standaryzowanymi otworami w transportowych kontenerach morskich.

Korzystnie, czopy blokujace osadzone sa roztacznie w otworach.

Korzystnie, kontener jest wyposazony w osiem czopdw blokujacych.

Korzystnie, sciany — przednia i tylna — kontenera sga czesciowo wysuniete poza obrys jego podstawy.

Korzystne, wzdtuz $cian bocznych, na ich szczycie, przymocowany jest wzdtuznie do kitonic
wieniec wzmachiajacy o zaostrzonej krawedzi gérnej, ktory to wieniec jest wyposazony w zaczepy
oraz ptaskowniki z otworami.

Korzystnie, kontener jest wyposazony w cztery poprzeczne ramki obrotowe, ktérych dwie osie
obrotu usytuowane sa wzdtuz wiehica wzmacniajacego po obu stronach kontenera.

Korzystnymi skutkami wynalazku sa: zdejmowalnos$¢ (wymiennos$¢) kontenera z platformy trans-
portowej, gtdwnie kolejowej, mozliwos¢ transportu zwiekszonej objetosci tadunkowej, zwtaszcza materia-
tow sypkich tadownych za pomoca koparek, a takze mozliwosé transportu standardowych konteneréw
morskich, z tadunkiem lub bez. t atwo$¢ adaptaciji kontenera do wskazanych funkcji czyni go rozwigzaniem
optacalnym ekonomicznie i wygodnym uzytkowo. Ponadto, konstrukcja mechaniczna kontenera, zwtaszcza
wiencdw wzmachniajacych, zapewnia jego wysoka wytrzymatosé mechaniczna, nawet w sytuacji uderzen
tyzka koparki podczas zatadunku/roztadunku towaru. Konstrukcja kontenera o zwiekszonej pojemnosci fa-
dunkowej zapewnia rowniez wymagang w kolejnictwie przestrzen miedzyzderzakowa pomiedzy platfor-
mami wagonowymi. Dodatkowo, zaostrzona krawedz wzdtuznego wiehca wzmacniajacego uniemozliwia
gromadzenie sie masy nasypowej, a zastosowanie zaczepdw w tymze wiehicu umozliwia zabezpieczenie
przewozonego towaru przymocowang do nich plandeka.

Wynalazek w przyktadzie realizacji ilustruje rysunek, na ktorym fig. 1 przedstawia kontener
w widoku perspektywicznym, fig. 2 — kontener w widoku od dotu, fig. 3 — kontener w widoku od goéry,
fig. 4 — kontener w widoku z boku, fig. 5 — fragment ktonicy z przekroju w ptaszczyznie B-B wska-
zanej na fig. 4 w widoku perspektywicznym, fig. 6 — przekroj kontenera w ptaszczyznie E-E wska-
zanej na fig. 4, fig. 7 — wieniec wskazany na fig. 4 w powiekszeniu, fig. 8 — Sciane przednia/tylna
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kontenera w widoku od jego wnetrza, fig. 9 — fragment $ciany przedniej/tylnej kontenera w obsza-
rze C wskazanym na fig. 4, fig. 10 — ramki obrotowe kontenera wraz z obrotowymi osiami w widoku
z gory, zas fig. 11 — pare nachodzacych na siebie ramek obrotowych w widoku perspektywicznym.

Przyktad realizaciji

Kontener adaptacyjny 1 sktada sie ze stalowych ksztattownikéw 2 i blach. Konstrukcje nosna
podstawy tego kontenera stanowi rama w postaci kraty, wykonana metoda spawania ze stalowych
ksztattownikow 2. W ramie tej znajduja cztery naroznikowe odlewy stalowe 3 (wspawane), analo-
giczne jak w kontenerach morskich, znormalizowane zgodnie z ISO 1161 i posiadajace standaryzo-
wane otwory 4 przeznaczone na komplementarne z nimi czopy platformy kolejowej. Odlegtos¢
wzdtuzna L1 miedzy tymi otworami 4 wynosi 11958 mm, natomiast odlegtos¢ poprzeczna D1 wy-
nosi 2259 mm. Podtoga 5 kontenera 1 ma powierzchnie o szerokosci 2988 mm i dtugosci 12800 mm.
W podtodze 5 kontenera 1 znajduje sie osiem otwordéw 6a na roztgczne czopy blokujgce 6b, komple-
mentarne ze standaryzowanymi otworami znajdujacymi sie w transportowych kontenerach morskich,
ktore moga by¢ umieszczane i stabilnie przewozone we wnetrzu kontenera 1. Otwory 6a usytuowane
sa we wzajemnych odlegtosciach O1, 02, O3, odpowiednio O1 — 5853 mm, O2 — 594 mm i O3 — 2259 mm.
W innej realizacji, zamiast otworow 6a w podtodze znajduja sie, wspawane w nig trwale, czopy stozkowe
w tych samych wzajemnych odlegtosciach O1, O2 i O3. Kontener 1 zawiera szes¢ ktonic 7, ktére wyko-
nane sg z blachy stalowej o grubosci 5 mm ze wzdtuznymi zagieciami Z. Poziome i pionowe elementy
kfonic 7 potgaczone sg z ramg i wzajemnie (spawaniem), oraz wzmocnione sg dodatkowo katownikiem
K. Gérny fragment kionic 7 jest pochylony w strone wnetrza kontenera 1, a do gérnej czesci tychze
kionic 7 przymocowany jest (spawaniem) wzdtuznie wieniec wzmacniajacy 8 ze stalowego ksztattow-
nika, posiadajacy zaostrzong gorng krawedz 8a i zaczepy 8b do mocowania plandeki oraz zamocowane
lokalnie (wspawane) ptaskowniki 8c, w ktérych znajduja sie otwory 8d. Wysokos¢ H1 kionic 7 wraz
z wierncami wzmachniajgcymi 8 wynosi 2780 mm, natomiast ich pochylenie do wnetrza kontenera naste-
puje od wysokosci H2 wynoszacej 1920 mm. Wzajemna odlegto$¢ D3 miedzy wzdtuznymi wiencami
wzmacniajgcymi 8 wynosi 2583 mm. Sciany boczne 9 kontenera 1 wykonane s3 z blachy o grubosci 3
mm (ze stali typu S700) i przymocowane (spawaniem) do ktonic 7. Sciany 10 — przednia i tylna — wyko-
nane sg z blachy i czesciowo sa wysuniete poza obrys podstawy kontenera 1, przy czym sktadaja sie
one z pieciu wzajemnie skosnych ptaszczyzn 10a, 10b, 10c, 10d i 10e. Dolna ptaszczyzna 10a $ciany 10
miesci sie w obrysie podstawy kontenera 1, a odchylenie od niej ptaszczyzny 10b nastepuje od wyso-
kosci H3 wynoszacej 1330 mm, natomiast catkowite przesuniecie D4 miedzy rownolegtymi ptaszczy-
znami 10a i 10c wynosi 500 mm. Kontener ma cztery poprzeczne ramki obrotowe 11 obracajgce sie
wraz ze stalowymi osiami 12, do ktérych sg przymocowane (spawaniem), przy czym obrotowe osie 12
sg przymocowane do tozyskowanych tulei 13, ktére umieszczone sg w otworach 8d ptaskownikéw 8c
potaczonych (wspawanych) ze stalowym ksztattownikiem wienca wzmacniajacego 8. Na kazdej ze stron
znajduja sie cztery ptaskowniki 8c, zas tuleje 13 sg stabilizowane w fozyskach 14. Ramki obrotowe 11
nachodzg na siebie na odcinku DS wynoszacym 315 mm, natomiast wzajemna odlegtos¢ L2 prze-
ciwlegtych osi 12 wynosi 2708 mm. Poprzeczne ramki obrotowe 11 stuzg do zamocowania siatek
zabezpieczajacych, stanowiacych rodzaj uchylnych gornych klap kontenera, ktére nachodzac
na siebie (na odcinku D5) zabezpieczaja transportowany towar.

Niniejszy przyktad realizacji stanowi tylko szczegdlng postaé¢ implementacji kontenera wedtug
wynalazku, i w oczywisty sposdb nie wyczerpuje innych odmian konstrukcyjnych kontenera na bazie
opracowanego rozwiazania.

Zastrzezenia patentowe

1. Kontener adaptacyjny (1) do stabilnego przewozenia w jego wnetrzu konteneréw tadunkowych,
skiadajacy sie gtownie z ksztattownikéw (2) i blach, zawierajacy podstawe, sciany (9, 10), kto-
nice (7) oraz standaryzowane otwory (4) na czopy platformy przewozowej znamienny tym,
ze jest on otwarty od gory, a podtoga (5) jego czesci tadunkowej wyposazona jest w co naj-
mniej cztery czopy blokujace (6b), komplementarne ze standaryzowanymi otworami w trans-
portowych kontenerach morskich.

2. Kontener wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze czopy blokujace (6b) osadzone sg roziacznie
w otworach (6a).
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. Kontener wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, Ze jest wyposazony w osiem czopow blo-
kujacych (6b).

. Kontener wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze jego sciany (10) — przednia i tylna — sa czesciowo
wysuniete poza obrys podstawy kontenera (1).

. Kontener wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze wzdtuz $cian bocznych (9), na ich szczy-
cie, przymocowany jest wzdtuznie do kitonic (7) wieniec wzmacniajacy (8) o zaostrzone;
krawedzi gérnej (8a), ktory to wieniec (8) jest wyposazony w zaczepy (8b) oraz ptasko-
wniki (8c) z otworami (8d).

. Kontener wedtug zastrz. 1 albo 3 albo 5, znamienny tym, Ze jest wyposazony w cztery po-
przeczne ramki obrotowe (11), ktérych dwie osie obrotu usytuowane sg wzdtuz wienca
wzmacniajacego (8) po obu stronach kontenera (1).

Rysunki
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