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La présente invention concerne d'une manisre
générale un appareil d'indication visuelle de route
destiné & &tre utilisé dans un véhicule automobile ou
dans un véhicule de ce type, qui est congu spécialement
pour visualiser une information combinée sur 1'état
instantané du parcours suivi par le véhicule, comme
par exemple sa position, le chemin qu'il a parcouru,
la direction qu'il suit, etc.

Dans le but d'éviter que le conducteur d'un
véhicule automobile, ou d'un véhicule de ce type, se -’
perde lorsqu'il conduit de nuit ou en un lieu €loigné
de sa route, on a développé divers dispositifs congus
spécialement pour fournir en continu ou en discontinu
une position intantanée ou une information de ce type
concernant le vé&hicule, par l'intermé&diaire d'un
panneau d'indication ou d'un &cran de visualisation
comportant une carte routiére, ou un dispositif de
ce type, disposé& .3 proximité du sidge du conducteur,
de fagon 3 ce que celui-ci puisse bénéficier d‘'un
guidage approprié& fournissant 1'&tat instantanté du
parcours suivi par 1le véhicuie par rapport & un iti-
néraire souhait8.

L'appareil d'indication de route classique
destiné 3 des applibations telles que celles mention-
nées ci-dessus. est congu de telle manidre qu'une dis-
tance instantan@e parcourure par le véhicule est détec-
tée en fonction de sa vitesse et de son temps de dépla-
cement par un dispositif de détection de la distance,
qu'un gisement instantané ou qu'un &cart azimutal
du véhicule soient détectés par un dispositif de détec-
tion du gisement utilisant un détecteur du type détec-
teur de débit congu pour mesurer une &ventuelle vitesse
angulaire telle gue celle produite autour de l'axe
de lacet du véhicule lorsque celui-ci effectue un virage,
que la position du véhicule le long de sa route soit

ensuite obtenue par une opération arithmétique effectuée
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sur les données ainsi obtenues et que les résultats ainsi -
obtenus soient indiqués par une information se traduisant

par un spot dont la position varie par instants sur une

unité de visualisation sur laquelle est visualisée une

carte routiére appropriée représentant la zone ol le
véhicule se déplace.

A l'aide du dispositif classique décrit ci-
dessus, on peut envisager d'incorporer un capteur de
débit gazeux en tant que moyen pour détecter un gisement
instantané du véhicule, é&tant donné qu'il présente des
avantages tels qu'une ré&sistance importante aux vibra-
tions physiques, qu'une sensibilité notable et une
possibilité de réponse rapide par comparaison 3 un
dispdsitif de détection mécanique tel qu'un gyroscope,
etc. Cependant, étant donné que ce capteur de débit
gazeux particulier est congu pour détecter une éven-
tuelle vitesse angulaire du véhicule lorsque celui-ci
effectue un virage, par détection d'une variation frac-

. tionnaire de la chaleur devant &tre détectée par le

capteur de dé&bit gazeux, qui se produit en fonction

-~

de la variation du débit gazeux d l'intérieur du capteur

"résultant de cette variation azimutale du mouvement du

véhicule, il est invévitable qu'une fluctuation de la
température ambiante perturbe immédiatement de fagon
notable le capteur et que par conséquent, il est géné-
ralement peu avantageux et difficile dans la pratique,
d'incofporer un capteur de débit gazeux de ce type qui
est trés sensible aux fluctuations de température, comme
c'est le cas dans un véhicule de ce type oli on peut
s'attendre normalement 3 des fluctuations relativement
importantes’ la température.

La présente invention a essentiellement pour
objet de pallier les inconvénients et -les difficultés
inhérents & la conception classique de l'appareil d'in-
dication visuelle de route spécialement congu pour
détecter et visualiser les variations azimutales ou de



10

15

20

25

30

35

2489567

vitesse angulaire produites autour de l'axe de lacet

du véhicule automobile, etc, au moyen d'un capteur de
débit gazeux, ces problémes n'ayant pas &té& ré&solus de
fagon satisfaisante en ce qui concerne le fonctionnement.

L'invention a donc principalement pour but
de fournir un appareil d'indication visuelie de route
améliord utilisable dans un véhicule automobile, etc,
qui comporte un capteur de débit gazeux congu de telle
manidre que l'on diSpOSe d'une chambre concgue spéciale-
ment,3 température constante ou & régulation thermosta-
tique,équipée d'un dispositif de chauffage adéquat dans
. laquelle le capteur de débit gazeux est enfermé her-
métiquement de telle sorte gqu'il est isolé de fagon
certaine d'un éventuel effet des variations de tempé-
rature de l'environnement et,&galement, que le réchauf-
feur soit relié 3 une fonction de commutateur de contact
du véhicule de telle maniére qu'il puisse &tre commandé
afin d'obtenir un contrdle optimal de la température.

Un autrérdu second but de l'invention est de
fournir un appareil d'indication visuelle de route amé-
lioré qui est prévu, premiérement pour &tre mis dans un
état d'attente lors de son fonctionnement poﬁr visua-
liser un trajet parcouru par le véhicule jusqu'ad ce que
la température de l'atmosphére de la chambre d contrdle
thermostatique atteigne un &tat d'équilibre stable &
1'instant oll 1'appareil est mis en marche, et qu'il soit
ensuite prét 3 réaliser une indication visuelle d‘'un
état précis de la route parcourue par le véhicule lors
de 1l'établissement de la condition constante ou de
1'équilibre souhaité par un ajustement automatique du
décalage du signal de sortie du capteur de débit gazeux
dans l'état de température stable ainsi établi.

L'invention a également pour but de fournir
un appareil d'indication visuelle de route amé&lioré
qui comporte un capteur de débit gazeux enfermé& dans une
chambre & régulation thermostatique équipée d'un dispo-
sitif de chauffage approprié&, de sorte que le capteur de
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débit gazeux puisse &tre isolé de fagon satisfaisante
des effets indésirables dus aux variations de tempé-
rature i l'extérieur de -la chambre & contrdle thermosta-
tique et qui est &galement prévu pour détecter 1'éven-
tuelle apparition d'une température anormale a 1l'inté-
rieur de la chambre i contrdle thermostatique.

Le principe de l'invention,. sa nature et
certains détails, ainsi que des caractéristigues avan-
tageuses de celle-ci,ressortiront d@ la lecture de
la description détaillée ci-aprés associée aux dessins
annexés, dans lesquels les éléments identiques sont re-
pérés par les mémes numéros de référence.

La Fig. 1 est un schéma représentant la

structure d'un mode de réalisation préféré de 1l'appareil

d'indication visuelle de route de l'invention ;

La Fig. 2 est un schéma représentant une indi-
cation visuelle typique d'une route instantanée et des
états instantanéds de gisement du véhicule sur l'é&cran
de visualisation de 1l'appareil d'indication visuelle
de route selon le mode de réalisation préféré représenté
dans la Fig. 1 ; 7

La Fig. 3 est un diagramme sous forme de
circuit représentant la structure typique du circuit
d'alimentation utilisé dans le méme mode de réalisation
de 1l'invention ; et '

Les Fig. 4a et 4b sont des schémas représen-
tant les indications visuelles apparaissant sur l'écran
de visualisation de l'appareil du méme mode de réalisa-
tion, dans le cas d'un état de température instable
et dans un cas de température stable, respectivement,

-~

dans la chambre & contrSle thermostatique de 1'appareil.
) On décrira & présent en détail le mode de
réalisation préféré de l'invention en se référant aux
dessins en annexe.
Dans la Fig. 1, on a représenté sché&matiquement

un appareil d'indication visuelle de route de l'invention



10

15

20

25

30

35

2489567

qui comporte une chambre A contrdle thermosta-

a~

tique ou & température constante 1 qui est chauffée
jusqu’'a une température constante au moyen d'un
réchauffeur approprié 10, un capteur de débit
gazeux 2 qui est congu pour produire en sorite des

signaux &lectriques proportionnels 3 un degré de
variation du gisement . instantané ou 3 un écart azi-

.mutal engendré par un véhicule effectuant un mouvement

de virage le long d'une route, un capteur de distance 3
qui est congu pour produire en sortie des signaux
€lectriques proportionnels 3 une distance intantanée

de parcours du véhicule, une unité de traitement des
signaux 4 qui est congue pour effectuer une opération
arithmétique dans le but d'obtenir une position instan-
tanée ou de fournir un point tracé sur un graphique

a4 deux dimensions avec des unités de distance de
parcours données, en fonction de chacun de ces signaux
de sortie provenant de s capteurs 2 et 3, et pour
stocker les données ainsi obtenues sur la position
instantanée sur un graphique & deux dimensions changeant
par instants, de fagon 3 ce qu'elles soient stockées

en tant qu'information finie mais continue concernant
la position instantanée du véhicule qui correspond

a8 un trajet ou & un itinéraire pris par le véhicule,
jouant ainsi le rdle de centre de contrdle de la totalité
de l'appareil, une unité de visualisation 5 qui est
congue pour visualiser aprés remise i jour par instants,
en fonction des signaux de sortie traités par 1'unité
de traitement des signaux 4, une information sur le
trajet suivi, sur la direction instantanée du parcours,
sur la distance parcourue instantangée, sur le temps

mis pour parcourir une section ou une partie de la dis-
tance allant jusqu'a la position actuelle du véhicule,

-~

un panneau de commutateur & commande manuelle 6 consti-

tué par un commutateur & code numérique congu pour

émettre un ordre d'indication, modifier un réglage de
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la forme ou du motif de l'indication visuelle apparais-
sant sur l'écran de 1l'unité de visualisation 5 (décalage
de la position de l'itinéraire, modification de l'échellg
utilisée pour effectuer 1l'indication, etc) et ajuster la-
sensibilité du signal de sortie du capteur de débit
gazeux 2, un circuit d'alimentation 7 qui comporte une
source d'électricité constituée par une batterie E,
reliée 3 ce circuit par un commutateur de contact IG.SW
du véhicule et un fusible F et qui est congu pour comman-—
der l'alimentation du réchauffeur de la chambre i
contrlle thermostatique 1 en réponse 3 l1l'état marche/
arrét du commutateur de contact IG.SW, et une unité de
décodage des commutateurs de commande et de régulation de
l'alimentation 8 qui est congue pour transmettre les
informations opérationnelles provenant du panneau
de commutateur de commande 6 sous forme d'un signal
codé & 1l'unité de traitement des signaux 4, et &gale-
ment pour ré&guler l'alimentation vers le circuit d'a-
limentétion 7. a

Lorsqu'il est congu de cette manidre, 1'ap-
pareil d'indication visuelle de route de 1'invention
peut fonctionner en présentant les avantages décrits
ci-dessus. Pour faire fonctionner 1l'appareil de 1'in-
vention, il est nécessaire, avant de démarrer le vé-
hicule, de prérégler manuellement un point de départ
ou de référence prédéterminé du déplacement du véhi-
cule et une &chelle &d'indication visuelle sur l*é&cran
de contrdle de 1l'unité de visualisation 5 en tenant
compte de la carte routidre gui y est affichée en
affichant un ordre d'indication par 1'intermédiaire
de l'unité de commande 6. Une fois cette procédure
effectuée et une fois que le véhicule a démarré, un
signal électrique impulsionnél unique est alors
envoyé par le capteur de distance 3 3 l'unité de trai-
tement des signaux 4 i des intervalles d'une unité de

distance de parcours du véhicule et les impulsions
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ainsi envoyées & celle-ci sont comptées de fagon a
mesurer une distance instantanée de parcours du
véhicule, et le signal de sortie du capteur de débit
gazeux 2 est également envoyé & l'unité de traitement
des signaux 4 oli la direction instantanée du parcours
ou l'azimut du véhicule peuvent &tre déterminds si

on le souhaite & tout instant & chacun de ces inter-
valles. A cet instant, le circuit d'alimentation 7
fonctionne de fagon a& relier opérationnellement la

source constituée par la batterie E & la chambre
3 contrdle thermostatique 1 de fagon que c€lle-ci

-

puisse &tre maintenue 3 une température constante
régulée prédéterminée, le capteur de débit gazeux 2
pouvant alors &tre prét i détecter avec précision
une vitesse angulaire autour de l'axe de lacet du
véhicule telle que celle produite lorsque celui-ci
modifie éventuellement sa direction, sans &tre in-
fluencé par d'événtuelles variations de la tempé-
rature externe. L'unité de traitement des signaux 4
fonctionne alors, comme mentionné ci-dessus, de
fagon a obtenir arithmétiquement par instants la
position instantan&e ou un point graphique du
véhicule (%, y) représenté& sur un graphique X-Y &
une é&chelle prédétérminée d'indication visuelle en
fonction de la distance de parcours et de l'écart
azimutal du véhicule ayant &té détectésde la fagon
décrite ci-dessus, les résultats de cette opération
étant ensuite stocké&s. Les données ainsi stockées
peuvent normalement &tre relues de fagon d &tre
envoyées & l'unité de visualisation 5 en continu
pour y &tre visualisées. Simultanément, un signal
azimutal prélevé sur une position instantanée du
vBhicule est envoyé séquentiellement par 1'unité

de traitement des signaux 4 3 l'unité de visualisation

5. Plus précisément, comme le représente typiquement
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la Fig. 2, une indication visuelle sur 1l'unité de
visualisation 5 est réalisée schématiquement de telle
maniére que soient représentéesvisuellement une indi-
cation azimutale Ml apparaissant & la position ac-
tuelle B du véhicule et une indication de trajet
parcouru M2 représentant le trajet parcouru depuis

le point de départ ou de référence prédéterminé A
jusqu'a la position actupelle B du véhicule de fagon
simulée, pour suivre l'itinéraire du vé&hicule.

Par ailleurs, l'unité de visualisation 5
est également congue, comme le représente a titre
d'exemple la Fig. 2, de telle mani&re que l'on puisse
indiquer des informations auxiliaires en fonction
des signaux envoyés par l'unité de traitement des
signaux 4, comme par exemple une indication du temps
D1 nis par le véhicule, par exemple, pour aller du
point de référence prédéterminé & la position ins-
tantanée B (ce qui est réalisable dans la pratique
par l'utilisation d'une horloge appropriée incorporée
3 1'unité de traitement de signaux 4 et qui ne fonc-
tionnne que pendant l'intervalle de temps ol le
véhicule se déplace), et une indication du kilomé-
trage total D2 effectué jusqu'a la position B, ol
une indication de 1l'échelle de visualisation D3
ainsi sélectionnée au moyen de l'unité de commande
manuelle 6.

Le conducteur du véhicule peut alors, &
1'aide des indications fournies par 1l'unité de vi-
sualisation 5 décrites en détail ci-dessus, iden-
tifier de fagon rapide et certaine la trajectoire
suivie par son véhicule en se référant a la trajec—-
toire instantande exacte suivie par son véhicule et
indiquée visuellement sur 1l'écran de contrlle de
1'unité de visualisation 5 et en la comparant 3 la

carte routidre représentée sur 1l'écran de visualisation.
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Cependant, on peut avoir besoin de couper
le commutateur de contact IG.SW dans le cas d'un
arrét temporaire pour un réapprovisionnement en essence
ou pour un stationnement pendant le trajet du véhicule.
Si le commutateur de contact est ouvert une fois,
il est prévu que l'état d'ouverture du commutateur
de contact IG.S5W est détecté par le circuit d'ali-
mentation 7, de fagon & ce que l'alimentation du ré-
chauffeur de la chambre 3 régulation thermique 1
puisse &tre maintenu en fonctionnement pendant un
temps prédéterminé, de sorte que la température &

-

1'intérieur de la chambre & régulation thermostatique 1
puisse &tre maintenue 3 une valeur aussi constante que
possible pendant cette période prolongée, ce prolon-
gement du fonctionnement de l'alimentation du réchauf-
feur pouvant étre manifesté au conducteur du véhi-
cule au moyen d'un dispositif acoustique tel qu'un
vibreur. -
Au moyen du dispositif avantageux décrit
ci-dessus, il n'est pas nécessaire d'attendre que la
température de la chambre a régulation thermostatique 1
atteigne un niveau de régulation souhaité&, de sorte
qu'il est possible dans la pratique de retrouver 1l'in-
dication visuelle exacte de la route suivie, sur le
dispositif de visualisation, avec une grande précision
depuis le début de la nouvelle indication visuelle
lorsqu'on redémarre le véhicule automobile en fermant
le commutateur de contact au cours de la période de
temps de donnée pendant laquelle le réchauffeur est
alimenté de fagon continue. A ce propos, comme le
conducteur du véhicule peut &tre informé du fait que
le réchauffeur continue d'étre alimenté&, au moyen d'un
dispositif d'alarme approprié qui est congu pour

continuer d'avertir le conducteur, il est également
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10

possible d'alerter de fagon secondaire le conducteur
en l'absence d'une alerte de ce type, qu'il a par
inadvertance laissé le contact, empé&chant ainsi une
consommation inutile d'électricité s'il a laissé
allumé par inadvertance le commutateur principal de
l'appareil d'indication visuelle de route.

Dans la Fig. 3, on a représenté une struc-
ture. typique du circuit d'alimentation 7 & utiliser
dans 1l'appareil d'indication visuelle de route de
l'invention, qui est constitué par un relais RL congu
pour mettre en marche ou couper le circuit principal
destiné & relier opérationnellement la source cons—
titu€e par la batterie E i la chambre i contrdle
thermostatique 1, un circuit d'activation i relais
congu pour activer la bobine agissant sur le relais
RL alimenté& par la source constituéde par la batterie E
par l'intermédiaire du commutateur de contact IG.SW
et d'une diode D11, un circuit de détection de 1'&tat
marche/arrét dua éémmutateur de contact comportaht des
résistances divisant la tension Rl1, R2, un transistor
Q1 et une résistance R3 qui sont dans ce circuit pour
détecter 1'état marche/arrét du commutateur de contact
IG.SW et pour envoyer le signal ainsi détecté D 3
1'unité de décodage des commutateurs de commande et
de régulation de l'alimentation 8, un circuit d'auto-
maintien i relais comportant des résistances R4, R5
et un transistor Q2 ainsi qu'une diode D12 qui sont
dans le circuit pour mettre le relais RL dans un &tat
d'auto-maintien par un ordre de maintien H engendré
par l'unité de décodage des commutateurs de commande
et de régulation de l'alimentation 8, & l'instant ol
le circuit de détection de 1'&tat marche/arrét du com-
mutateur de contact détecte que le commutateur de con-
tact IG.SW est en position ouverte, et un circuit de
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11

commande d'une alarme telle qu'un vibreur comportant des
résistances de division de la tension R6 et R7 et un
transistor Q3 qui sont dans ce circuit pour fournir 1'ali-
mentation provenant de la source constituée par la
batterie E au vibreur BZ en réponse d un ordre d'alerte
A engendré par l'unité de décodage des commutateurs de
commande et de régulation de l'alimentation 8 é&ga-
lement & l'instant oll il est dé&tecté que le commu-
tateur de contact IG.SW est ouvert.

Le circuit d'alimentation 7 &tant réalisé
de cette maniére, il fonctiomnne de telle fagon que la
bobine du relais RL est acti%ée par le circuit d‘acti~
vation du relais & 1l'instant ol le véhicule est
démarré (c'est-a-dire lorsque l'on ferme le commutateur
de contact IG.SW) et que le courant provenant de la
source E soit délivré par le contact entre ce relais
et la chambre 3 contr8le thermostatique 1, chauffant
ainsi le réchauffeur 10 de la chambre i contrdle thermos-~
tatique 1 de telle sorte que l'atmosphé&re & l'intérieur
de cette chambre puisse &tre maintenue & une tempé-
rature constante souhaitée. Dans ces conditions, au
cas oli le commutateur de contact IG.SW serait ouvert
une fois dans le but d'un stationnement temporaire,
cet état d'ouuwerture est alors détecté par le circuit
de détection qui comporte le transistor Ql, et un
signal de détection au niveau logique "0" (N.B : on
2 un signal logique "1" lorsque le commutateur de
contact IG.SW est fermé&) est alors envoyé & l'unité
de décodage des commutateurs de commande et de régu-
lation de l'alimentation 8, de fagon & produire un
ordre d'auto-maintien H & envoyer au circuit d'ali-
mentation 7 pendant seulement une période de temps
prédéterminée (5 3 10 minutes). Le circuit d'alimen-

-~

tation 7 fonctionne alors de fagon & activer le

-

transistor Q2 en réponse i cet ordre de maintien H
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12

jouant ainsi le rdle d'un circuit & auto-maintien
vis—3-vis du relais RL de fagon & ce que celui-ci soit
activé en continu, l'alimentation du réchauffeur de

la chambre & contrdle thermostatique 1 étant ainsi
maintenue en conséquence. A cet instant, il est fourni
simultanédment un ordre d'alerte A en provenance de
1'unité de décodage des commutateurs de commande et

de régulation de l'alimentation 8 au circuit d'ali-
mentation 7, alors que celui-ci fonctionne de telle
maniére que le transistor Q2 dans le circuit du
vibreur est rendu conducteur en réponse a cet ordre A,
faisant ainsi fonctionner le vibreur Bz, de telle
manidre qu'il avertisse de fagon acoustique le conduc-
teur du véhicule. Dans le cas oll 1'on ferme de nouveau
le commutateur de concact IG.SW au cours de la période
de temps prédéterminge, le relais RL est directement
activé par le circuit d'activation du relais, la
source d'électricité E &tant reliée opérationnellement
3 la chambre & contrdle thermostatique 1 de fagon que
celle-ci soit alimentée en continu. Par ailleurs,
lorsque le commutateur de contact IG.S5W n'est pas
fermé au cours de la période de temps prédéterminée,
le circuit de maintien du relais RL désactive le
relais RL au bout de cette période de temps, ce gui
signifie que l'alimentation de la chambre & régulation
thermostatique 1 par la batterie E est alors interrom-
pue. Comme cela a &té décrit en détail ci-dessus,
conformément & l'invention, il est fourni un appareil
d'indication visuelle de route amélioré d'un type

tel gu'une position instantanée d'un véhicule mobile
tel qu'un véhicule automobile est calculée arithmé-
tigquement sous forme d'un point graphique courant
tracé sur un graphique & deux dimensions en unités

de distance de parcours données, d partir des signaux
de sortie provenant d'un capteur de distance détectant
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13

la distance instantanée parcourue par le véhicule et
du signal de sortie d'un capteur de débit gazeux dé-
tectant un é&cart azimutal instantané tel que celui qui
est engendré lorsque le véhicule effectue un virage

en s'écartant de sa direction de parcours, que les
données ainsi obtenues sur la position instantanée

du véhicule,changeant par instants, sont stockées
séquentiellement de fagon & indiquer visuellement

un itinéraire continu suivi par le véhicule en mou-
vement sur l'écran de contrdle, le dispositif &tant &quipé
du capteur de débit gazeux isolé 3 l1l'intérieur de

la chambre & régulation thermostatique 3 laquelle

est incorporé un réchauffeur approprié, et il est
également fourni un circuit d'alimentation amdlioré
gqui est congu pour détecter l!&tat marche/arrdtadu:.cammu-
tateur de contact du véhicule, de sorte que lorsqu'il
est détecté que le commutateur de contact est fermé,
l'alimentation de la chambre & régulationrthermos—
tatique est directement rétablie par l'intermédiaire
d'un relais, alors que lorsqu'il est dé&tecté& que

le commutateur de contact est ouvert, l'alimentation
de la chambre thermostatique est maintenue par le
circuit d'auto~maintien du relais qui est activé
pendant une période de temps prédéterminée, et qui

est également congu pour mettre en marche un dispositif
d'alarme lorsque cela est nécessaire, de telle sorte
que l'on réunit de fagon unique les caractéristiques
avantageuses qui rendent possible dans la pratique
1'obtention d'une détection précise d'un écart azimutal
engendré par un mouvement de virage du véhicule lors-
ge celui-ci s'écarte de sa direction de parcours,
grdce 3 un dispositif d'isolation thermigue avantageux
de ce type permettant d'isoler le capteur de débit
gazeux d'éventuelles perturbations provenant de fluc-

tuations de la température externe, et assurant par
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conséquent une indication visuelle précise et fiable
de 1'itinéraire instantané suivi par le véhicule. Plus
précisément, il est effectivement possible'de prolonger
1'alimentation de la chambre & régulation thermos-
tatique pendant la période de temps prédéterminée
lorsque le commutateur de contact du véhicule est
ouvert une fois dans le but de stationner tempo-
rairement, rendant ainsi possible de rétablir le
contrdle souhaité de l'indication visuelle de route
das que 1l'on redémarre le véhicule pendant cette
période de temps donnée. '

Le second aspect de la présente invention,
qui a précisément pour objet de vérifier, par l'inter-
médiaire d'un examen visuel de l'écran de visualisation,
que la température de l'atmosphére & l'intérieur de
la chambre & régulation thermostatigue atteint un
&tat stable ou d'équilibre prédéterming, l'appareil
d'indication visuelle de route est congu de telle
manidre qu'un traitement spécial est appliqué & 1'unité
de traitement de signaux'4 en tant qu'une premiére
opération pour déterminer si un état stable ou d'équi~
libre souhaité de la température 3 l'intérieur de la
chambre 3 régulation thermostatique 1 est atteint a
la fin de la période de temps prédéterminée pendant
laguelle le réchauffeur de la chambre 4 régulation
thermostatique est aliment&, l'unité de traitement
des signaux 4 d&terminant alors si oui ou non 1‘'atmos~
phére 3 l'intérieur de la chambre d régulation thermos-
tatique 1 atteint 1'état d'équilibre souhaité de la
température et, lorsqu'il est constaté que 1l'atmos-
phére n'atteint pas 1l'état de régulation souhaitég,
1'indication visuelle de route du véhicule sur 1l'unité
de visualisation 5 est alors mise de force dans un
état d'attente jusqu'd ce gqu'une indication de l'état

d'équilibre satisfaisant de 1l'atmosphére 3 l'intérieur
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-

de la chambre & régulation thermostatique soit vi-
sualisée sur l'unité de visualisation 5 comme le
représente typiquement la Fig. 4a.

Plus précisément, lorsque la chambre &
régulation thermostatique 1 commence & &tre alimentée
lors d'un premier démarrage du moteur du véhicule
aprés un stationnement ou un arrét temporaire pendant
une période relativement longue, un certain temps sera
nécessaire pour que la température de l'atmosphére
dans la chambre 3 régulation thermostatique 1 retrouve
son état constant souhaité, période pendant laquelle
le signal de sortie du capteur de débit gazeux 2
est trés probablement instable, ce qui peut conduire
3 une erreur peu souhaitable de 1'indication visuelle
de route du véhicule sur l'écran de visualisation. A
cet égard, il est essentiel gue l'unité de traitement
des signaux 4 soit prévue pour inhiber une indication
visuelle sur 1'écran de visualisation jusqu'a ce
que la température de 1l'atmosphére de la chambre a
régulation thermostatique 1 atteigne 1l'état de régu-
lation constante. Il est &galement prévu que les
donndes qui commandent une indication visuelle sur
1'écran de visualisation et qui sont stockées dans
1'unité de traitement des signaux 4 sont simultanément
envoyées dans 1l'unité de visualisation 5 de fagon
3 ce qu'il apparaisse sur son &cran de contrSle une
indication visuelle telle quercelle représentée typi-
quement dans la Fig. 4a, ol 1l'on a représenté un
pointeur de forme triangulaire prévu pour pouvoir se
déplacer par un mouvement coulissant le long d'une
échelle tracde, compte tenu du temps prédéterminé
pour que la température de l'atmosphére a l'intérieur
de la chambre & contrdle thermostatique 1 soit rétablie.

Lorsque l'unité de traitement de signaux 4

détermine que la tempd&rature 3 l'intérieur de la
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chambre 3 régulation thermostatique 1 atteint 1l'état
d'équilibre souhaité, il apparait une indication cli-
gnotante représentant les caractéres "OK" sur 1l'é&cran
de l'unité de visualisation 5 comme le montre la Fig.

-

de facgon 3 ce que le conducteur du véhicule puisse

-

savoir que l'état d'équilibre souhaité & 1'intérieur

"de la chambre 3 contrdle thermostatique a été& correc-

tement atteint. Il est prévu gue si le conducteur
arréte une fois son véhicule ou annule la vitesse
de croisiére du véhicule par rapport au sol lorsqu'il
apercoit le signe "OK" sur l'écran de visualisation,
1'inhibition de l'indication visuelle sur l'é&cran
de visualisation est interrompue, de sorte que l'ajus-
tement de décalage sur la sortie du capteur de débit
gazeux peut &tre automatiquement normalisé dans
1'unité de traitement des signaux 4, ce qui permet
d'obtenir une indication visuelle exacte de 1l'itiné-
raire du véhicule en prolongement de l'itinéraire
parcouru précédémment.

Compte tenu de la caractéristique parti-
culidre 3 l'appareil d'indication visuelle de route

de l'invention dans lequel l'indication visuelle

4b

apparaissant sur l'écran de visualisation est inhibde

jusqu'a l'instant ol la température de l'atmosphére

- dans la chambre & régulation thermostatique 1 atteint
- la valeur stable souhaitée lors du démarrage du

véhicule, il est avantageux d'éviter qu'un guidage
inadéquat ou erroné,pouvant &tre attribué au degré
d'erreur relativement importdnt affectant le signal
de sortie du capteur de débit gazeux, soit'présenté
au conducteur du véhicule.

Comme cela a été décrit en détail ci-dessus,

il est fourni un appareil d'indication visuelle de

route amélioré d'un type tel que la position instantanée
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d'un véhicule mobile, tel qu’un véhicule automobile,
soit déterminé arithmétiquement sous forme d'un point
graphique instantané représenté sur un graphique &
deux dimensions avec des unités de distance de parcours
du véhicule, 3 partir des signaux de sortie d'un
capteur de distance détectant une distance de parcours
instantané du véhicule et du signal de sortie d'un
capteur de débit gazeux détectant un &cart azimutal
instantané produit lorsque le véhicule effectue un
virage par rapport a sa direction de parcours, que

les données ainsi obtenues sur la position instantanée
du véhicule changeant par instants, au fur et i mesure
que le véhicule se déplace, sont stockées séquentiel-
lement de fagon & indiquer visuellement un trajet
parcouru ou itinéraire continu du véhicule en mouve-
ment continu_, sur l'écran de contrdle, dans lequel
le capteur de débit gazeux est isolé 3 l'intérieur

de la chambre ir}égulation thermostatique qui comporte
un récﬁauffeur congu pour &tre alimenté& a l'instant
1'on ferme le commutateur de contact du véhicule, ol
1'unité de traitement des signaux ayant pour rdle de
déterminer et de traiter 1l'état de la température de
1l'atmosphére 3 l'intérieur de la chambre & régulateur
thermostatique compte tenu de la période de temps pré-
déterminée pendant laquelle le réchauffeur est ali-
menté, de sorte que l'indication visuelle de la route
du véhicule lorsque celui-ci se déplace, sur l'é&cran
de visualisation, puisse &tre mise en marche lorsqu'un
ajustement approprié du décalage du signal de sortie
du capteur de débit gazeux di au fait que le mouvement
du véhicule a &té interrompu une fois aprés que

1'état d'équilibre de la température de la chambre

a4 régulation thermostatique ait &té atteint, ce qui
permet d'obtenir cette caractéristique avantageuse

unique qu'il est maintenant possible dans la pratique
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de fournir une détection précise de 1'écart azimutal
produit lorsque le véhicule s'écarte d'une direction
de déplacement constante au moyen d'un dispositif
d'isolation thermique avantageux du capteur de débit
gazeux permettant de l'isoler des &ventuelles
perturbations provenant des fluctuations de tempé-
ratures externes et de maintenir la température de
1'atmosphére de la chambre thermostatique dans un
état stable, permettant ainsi une détection précise
de l'écart azimutal du véhicule et fournissant ainsi
une indication visuelle constamment fiable de 1'iti-
néraire du véhicule sur l'unité de visualisation.

Selon un troisi&me aspect de l'invention,
il est fourni une autre caractéristique avantageuse
de 1'appareil d'indication visuelle de route, griace
i laquelle une température anormale de 1l'atmosphére
de la chambre i régulation thermostatique 1,dans
laquelle le capteur de débit gazeux est incorporé
hermétiquement, peut &tre détectée par une vérifica-
tion réguliére effectuée par 1l'unité de traitement
des signaux 4 sur le décalage du signal de sortie
du capteur de débit gazeux 2.3 1l'intant oll le véhicule
est au repos ou & une vitesse nulle par rapport au sol
et il est prévu que lors de la détection d'ﬁne tempé-~
rature anormale de l'atmosphére dans la chambre a
régulation thermostatique, il apparait un avertisse-
ment visuel 3 cet effet sur 1l'unité de visualisation 5
de fagon 3 avertir le conducteur de véhicule.

Plus précisément, on notera que le niveau de la sor-
tie décalé du capteur de débit gazeux 2 produit a
1l'instant ol 1la température de l'atmosphére de la
chambre & régulation thermostatique 1 est maintenue
3 un niveau constant et ol le véhicule est au repos,
est prise comme valeur de référence constante. Dans

le cas ol il se produit une température anormale dans
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-

1'atmosphé&re de la chambre & ré&gulation thermostatique,
c'est-3-dire que l'on mesure une température notable-
ment plus élevée ou plus faible que la température de
référence constante, le niveau de sortie décalé du
capteur de débit gazeux 2 est modifié et atteint une
valeur plus élevée ou plus faible que la valeur de
référence constante normale. A cet égard, il est prévu
spécifiquement que les niveaux de décalage de sortie
du capteur de débit gazeux 2 soient relus et stockés

en conséquence dans l'unité de traitement des signaux 4
i chaque fois que le véhicule est arrété une fois et
que le niveau de sortie décalé ainsi observé V(t2) &
1'instant oli 1'on stope le véhicule et les autres
niveaux de sortie V(tl) & l'instant précédent sont
utilisés dans un calcul selon 1l'équation suivante,r

et que lorsque la valeur S résultant de ce calcul

est supérieure 3 une valeur prédéterminée K, il est
produit un signal d'avertissement apparaissant sur
1'unité de visualisation 5 de fagon & ce qu'il apparaisse
une margque visuelle AM (Fig. 2) indiquant 1l'apparition
d'une température anormale dans la chambre a régu-
lation thermostatique, ce qui permet d'en avertir

le conducteur du véhicule :

s = -Y(£2) = V(EL) ... (1)

T

ol T = t2 - tl.

En conséquence, conformément & la présente
invention telle qu'elle a é&té décrite ci-dessus a
propos d'un troisiéme aspect de celle-ci, il est
fourni un appareil d'indication visuelle de route
amélioré présentant la caractéristique avantageuse
que l'apparition d‘une température anormale de 1l'at-
mosphére dans la chambre & régulation thermostatique 1
dans laquelle se trouve le capteur de débit gazeux qui
est tré&s sensible aux variations de températures et
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qui ést maintenu & une température constante, est
détectd par suite d'une variation de décalage du
niveau de sortie du capteur de débit gazeux 2 a l'ins-
tant ofi le véhicule est au repos, et que lorsqu'il
apparait une température anormale, il est produit une
indication d'alerte visuelle sur l'écran de contrdle
de l'unité de visualisation 5 (ou une alerte acous-
tique provenant d’un dispositifﬂtel qu'un vibreur
devant &tre activé lorsqu'il regoit un signal d'alerte
en provenance de l'unité de traitement des signaux 4),
une caractéristique unique et avantageuse &tant ainsi
obtenue en ce qu'on peut é&viter de fagon positive

de fournir au conducteur de véhicule un éventuel
guidage erroné. '

Enfin, il est bien entendu que 1l'inven-
tion ne se limite pas au seul exemple de réalisation
qui vient 4'@&tre décrit, mais qu'elle en couvre au
contraire toutes les variantes.
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REVENDICATIONS
1. Appareil d'indication visuelle de route

3 utiliser dans un véhicule automobile, dans lequel
une position instantan&e du véhicule, représentée sous
forme d'un point dans un graphique d deux dimensions
én unités de distances de parcours du véhicule, est
déterminée arithmétiquement & partir du signal de
sortie instantané d'un capteur de distance (3) détectant
la distance de parcours instantanée du véhicule depuis
son point de départ et d'un signal de sortie instan-
tang d'un capteur de débit gazeux (2) détectant un ‘
écart azimutal produit par le véhicule lorsqu'il
effectue un virage, et dans lequel les données ainsi
obtenues sur la position instantanée du véhicule,
remises & jour par instants au fur et 3 mesure que le
véhicule se déplace, sont stockées séquentiellement

de fagon & &tre traitées de fagon appropriée pour
visualiser un trajet fini mais continu effectué par

le véhicule, caractérisé en ce que ce capteur de débit

-

gazeux (2) est isolé dans 1l'atmosphére d'une chambre 3
régulation thermostatique (1) devant 8tre chauffée 3

une température constante souhaitée, et en ce qu'il
comporte un circuit d'alimentation (7) congu pour détec-
ter 1'état marche/arré&t du commutateur de contact (IG.SW)
de ce véhicule, de sorte que cette chambre i régulation
thermostatique (1) puisse &tre alimentée directement par
la source par 1l'intermédiaire d'un syst@me & relais in-
corporé dans ce circuit d'alimentation lorsque ce com-
mutateur de contact est fermé&, alors que la chambre 3
régulation thermostatique (1) peut &galement &tre ali-
mentée en &lectricité par l'intermédiaire d'un circuit a
auto-maintien de fagon & ce que ce systéme 3 relais soit
maintenu pour permettre l'alimentation de cette

chambre 3 régulation thermostatique.

2. Appareil d'indication visuelle de route



10

15

20

25

30

35

2489567

22

selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'il est
féurni un systéme d'alarme congu pour fonctionner au
moyen du courant auto-maintenu alimentant ce systéme
3 relais lorsqu'il est détecté que ce commutateur -
de contact (IG.SW) est ouvert.

3. Appareil d'indication visuelle de route
selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
capteur de débit gazeux (2) est isolé hermétiquement dans

=~

1'atmosphére de ladite chambre a régulation thermosta-
tique (1) congue pour &tre chauffée & la température
constante souhaitée par un dispositif de chauffage (10)
devant &tre alimenté 3 l'instant oll il est détecté
que le commutateur de contact est ouvert, et en ce
qu'une indication visuelle de 1'itinéraire de ce
véhicule est inhibée jusqu'd ce que celui-ci soit
arrété une fois aprés qu'un laps de temps prédéter-
miné se soit écoulé pendant lequel la température de
1'atmosphére de cette chambre i régulation thermosta-
tique atteint un é&tat d'équilibre souhaité et jusqu'a
ce qu'un ajustement du dé&calage du niveau de sortie du
capteur de débit gazeux (2) soit réalisé.

4. Appareil d'indication visuelle de route
selon la revendication 3. caractérisé en ce qu'il
est en outre fourni un capteur de température congu
pour fournir une indication visuelle représentant
un &tat instantané de la température de l'atmosphére
dans cette chambre 3 régulation thermostatique (1) sur
un &cran de visualisation pendant une certaine période
de temps jusqu'd ce que la température de 1'atmosphére
de cette chambre 3 régulation thermostatique (1) atteigne
cet état d'équilibre souhaité.

5. appareil d'indication visuelle de route
selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
capteur de débit gazeux (2) est isolé dans 1'atmosphére

de cette chambre de régulation thermostatique (1), et en
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ce que l'apparition d'une température anormale dans

cette chambre 3 régulation thermostatique (1) est détectée
3 partir d'une variation instantanée du décalage du

niveau de sortie de ce capteur de débit gazeux (2) &
1'instant ofi ce véhicule est au repos, de fagon &

produire un signal d'alarme destiné au conducteur du

véhicule.
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