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(54) Odmérny blok pro méfeni s pfimym vyhodnocovénim spotieby nafty

ReSenf se tyk4d odm&rného bloku, ktery . !
slouZi k m&fenf{ a vyhodnocovéni spot¥eby .
nafty u dieselovych agregdtd. V nejspod-
néjsi &&sti odmé&rného bloku je dolni 13 P
néddrZ, kterd je spojena odtokovym potru- |ﬁ——t

bim. Vertikdlné& pritolny systém je vytvo- ‘

fen ze dvou nadrZ{ umisténych na zaddtku 4 ]
a konci systému a ze dvou odmé&rnych nadob,
umisté&nych ve st¥edu systému, které jsou 3
vz4jemné spojeny p¥es hladinové spinace.
Ke spodni nddrZi je p¥ipojeno vratné
potrubi od vst¥fikovacich &erpadel a mé&fici
potrubi spojené pfes pfepoudtéci ventil A5
s dopravnim &erpadlem. P¥i mé&¥eni se nej-

prve naplni{ spodni nddrZ "vratnou" naftou

a potom odmérné nddoba. Piipravenost

k m&¥eni, polatek m&f¥eni i konec mé&Feni

se ¥fdf{ signdly jednotlivych hladinovych

spinadd, které jsou ve funkci p¥i m&¥eni

spot¥eby nafty p¥i volnob&hu, p¥i malém

nebo p¥i velkych vykonech pf¥ed a za p¥i-

slusnou odm&rnou nadobou.

mé&¥eni spotfeby nafty u strojl a za¥fzeni,
kterd vyuZivaji jako z&kladni pohonnou
jednotku naftovy motor.
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Vynéleé se tykd odm&rného bloku pro méfeni{ s p¥imym vyhodnocovdnim spotfeby nafty strojl
a za¥izeni, které vyuffvaji jako zédkladni pohonnou jednotku naftovy motor, v jehoZ palivovém
okruhu se &4st nafty doddvand dopravnim Cerpadlem ke vst¥ikovacim &erpadldm vraci zp&t do
palivového okruhu pfed dopravni &erpadlo.

Jsou zndma odm&rnd za¥izeni pro objemové m&¥enf spot¥eby paliva nafty u dieselovych
agregdtld, Jsou to vétSinou odmérné nddoby, které maji p¥esn& urdeny objem. NAddoby jsou vét-
Sinou sklené&né nebo jsou vytvofeny z jiného prihledného materidlu a maji vyzna¥ené urdité
Grovn& hladin. Tyto nddoby pln€ vyhovuji v laboratornich podminkdch p¥i "rudnim" m&¥eni
spotfeby nafty. VE&t5{ problémy jsou p¥i m&¥eni spot¥eby nafty v provoznich podminkdch, kde
se C&st paliva doddvand dopravnim Cerpadlem vracf zp&t do palivového okruhu. Nejsou znéma
zaffzeni, kter&d by umo¥hovala objemové mé¥eni spot¥eby nafty s dostateSnou pfesnost{ za
b&Zného provozﬁ. Proto bylo vyvinuto zatf{zen{ pro toto m&¥enf. K tomuto za¥izen{ bylo nutno
vyvinout odm&rny blok, ktery umoZni opakované a automatické m&¥enf{ s p¥{mym vyhodnocenim
spot¥eby nafty za b&%ného provozu dieselového agregdtu, nap¥iklad na lokomotiv&, lodi, sil-

ni¢nim vozidle, stavebnim stroji &i na staciondrnim agregétu.

Tento cfl do zna¥né miry spliiuje odm&rny blok pro m&¥enf s p¥im¢m vyhodnocovdnim spo-
t¥eby nafty, sestdvajici z vertik&lnfho prdto&ného systému odmérnfchvnédob, nddrZ{ a hladi-
novych spinadt podle vyndlezu, jeho? podstata spo&ivd v tom, %e velk& odmdrnd né&doba je
pfes st¥edni hladinovy spinal spojena se dnem malé odm&rné nddoby, kterd je spojena p¥es
horni{ hladinovy spina¢ se dnem horn{i nédrZe, kde mezi hornfm hladinovym spfnaem a horni
néddr#{ je umisté&n nulovaci hladinovy spina&.

K horni n&dr#i je pfipojen pEepadni vystup spojeny s hlavni nddr%i a horni vyvod hla-
dinoznaku opatfeného ve spodn{ &4sti poruchovym spinadem, ktery je na drovni dolni nddrie,
k nfZ je pfipojen spodnf vyvod hladinoznaku a pod nim je k dolni n&dr%i p¥ipojeno vratné
potrubi od vstfikovacich &erpadel a m&Ficf potrubl p¥ipojené p¥es pt¥epina® k dopravnimu
Cerpadlu. Horn{ &&st dolni nddrZe je p¥ipojena p¥es spodnf hladinovy spina® ke dnu velké
odmérné nddoby. KaZdd odmérnd nddoba je opatfena vlastnim kalibradnim 3roubem a dolnf nédri
je opat¥ena ¢idlem dédlkového teploméru.

Vyhodou uspofdddni podle vyndlezu je, Ze umofiuje m&¥it a vyhodnocovat spotfebu nafty
pfimo za provozu lokomotivy, lodi, silni&nfho vozidla, stavebnfho stroje &i staciondrnfho
agregdtu, a to pfi r(znych provoznich refimech. M&¥eni je mo¥no mnohondsobn& opakovat, pF¥i-
tem? m&¥eni a .vyhodnocovdni probih4 zcela automaticky, podle nastaven{ refimu mé&¥eni. Je
moZno vyhodnocovat spotfebu nafty p¥i volnob&hu a malych zatiZenich nebo p¥i st¥ednich a
velkych zatiZenich. Podle objemového mnoZstvi spotfebované nafty se zadlehuje do funkce maléd
nebo velkd odmérnéd nddoba s p¥isludngmi hladinovymi spinali. Pokud neni nutné md¥it spot¥ebu,
prochdzi nafta odm&rnym blokem a vraci se zp&t do hlavni nddrZfe bez jakéhokoliv vlivu na
provoz. Uvedeni odm&rného bloku v &innost a vyFazen{ odm&rného bloku z &innosti se provadi
p¥epnutim v ff{dicim a vyhodnocovacim bloku. M&¥icf blok tak umoZhuje p¥imo m&fit spotiebu
pt¥i ridzném vykonu, co¥ déva pfehled o technickém stavu agregdtu z ekonomického hlediska.
VyuZiti odmérného bloku m4 za ndsledek usporu paliva.

Vyndlezu se vyuZije p¥i p¥imém m&¥eni spotfeby nafty za provozu strojl a za¥izeni, které
vyuZivaj{ jako zdkladnf pohonnou jednotku naftovy motor.

P¥iklad uspofdddni odm&rného bloku zatazeného v palivovém okruhu lokomotivy je zndzor-
n&n v nidrysu na p¥ipojeném vykrese.

0dmérny blok je vytvofen jako vertikdlni pruto¥ny systém, ve kterém jsou ve spole&né
svisié ose pod sebou umisté&ny ob& nddrie 1, 8, ob& odm&rné nddoby 4, 6 a hladinovém spinade
3, 5, 7, 14. V nejvy8%{ &4sti odm&rného bloku je umisté&na horni nédrZ 1. Hornf{ nddr% 1 je
svafend z ocelového plechu. Jeji nejv&tS3{ primér md tvar vdlcového prstence, na ktery nava-
zuje kuZelovy plast. Nejmend{ primér kuZele je v nejspodndjs{ 4sti hornf néddrZe 1.
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K valcovému prstenci je pripojen pfepadni vystup 13, ktery je spojeny s hlavni nédrZi
nafty na lokomotivé. Didle je k vdlcovému prstenci pfipojen horni vyvod hladinoznaku 2. Ke
zuZené spodni &4dsti horni naddrie 1 je p¥ipojen nulovaci hladinovy spina& 14, ktery tvo¥i
konstrukéni celek s hornim hladinovym spinaem 3. Horni hladinovy spinal 3 je p¥ipojen
k zGZené horni Casti malé odm&rné nddoby 4. Mald odmérnd nddoba 4 je rovn&% svafena z ocelo-
vého plechu a md tvar plddté dvou komolych kuZell, pfivrdcenych k sobé vétSimi podstavami
a spojenych vélcovym prstencem. Mald odmérnd nddoba 4 je opatfena hornim kalibra&nim Srou-
bem 15.

Ke zGZené spodni &asti malé odmérné naddoby 4 je p¥ipojen stfedni hladinovy spina¢ 5,
ktery je svoji spodni &asti pfipojen k velké odmdrné nddobé 6. Velkd odmérnd nddoba 6 je
rovné% sva¥ena z ocelového plechu, md podobny tvar jako mald odmérnd nddoba 4, ale md v&tsi
objem. Velkd odm&rnd nédoba 6 je opatfena dolnim kalibraénim Sroubem 16. K zlZené spodni
Easti velké odmdrné néddoby 6 je pFfipojen spodni hladinovy spina¢ 7, jehoZ druhd C&st je

p¥ipojena k zéZené &&sti dolni nddrZfe 8.

Propojeni jednotlivych uvedenych hladinovych spina¢t 3, 5, 7, 14, s pfifazenymi nddrZe-
mi 1, 8 &i odm&rnymi nédobami 4, 6 je provedeno tak, Ze ke zlZené &&sti odm&rné nddoby 4, 6
nebo nddrie 1, 8 je pfiva¥eno Sroubeni a v tom je uloZena p¥isluSnd &¢&st odpovidajiciho

hladinového spinade 3, 5, 7, 14. Dolni naddr? 8 je rovn&# sva¥ena z ocelového plechu, méd tvar

obdobny jako horni nadri 1 s tim, Ze jeji nejuzZ8i E4st je naho¥e a vdlcovy prstenec je Eirsi.

K dolni nadrZi 8 je pFipojen spodni vyvod hladinoznaku 2. Hladinoznak 2 je vytvoren
jako trubice z prihledného materidlu, nap¥iklad ze skla nebo z um&lé hmoty. Ve spodnf &&sti
hladinoznaku 2, pod Grovni spodniho hladinového spinae 7 je umistén vystraZny spina& 10.

V nejniz8i &4sti spodni nddrZe 8, pod Grovni vystraZného spinale 10, je pfipojeno vratné
potrubi 11 od vstfikovacich Cerpadel a mé¥ici potrubi 12 k pfepinacimu ventilu, ktery neni
na vykrese zn&zornén. Ke spodni naddrZi 8 je ddle pfipojeno ¢idlo 9 ddlkového teploméru.

v8echny spinale 3, 5, 7, 10 a 14 i &idlo 9 ddlkového teploméru jsou opatfeny elektric-
kymi v¢stupy, které jsou spojeny s ¥idicim a vyhodnocovacim zafizenim a které nejsou na
vykrese zndzornény. P¥ed tim, ne? se zabuduje odmdrny blok do palivového okruhu lokomotivy,
se zjisti p¥esné objemové mnozstvi nafty v malé odm&rné nddobe 4, a to mezi Urovni hladiny
nafty, pfi které spind horni hladinovy spina¢ 3 a drovni hladiny nafty, pfi které spind
sttedni hladinovy spinaé 5.

Po¥adovany objem se v p¥ipadé potteby doladi a vymezi hornim kalibra&nim Sroubem 15.
Podobné se zjist{ pfesné objemové mnoZstvi velké odmérné nddoby 6, a to od drovné hladiny,
pfi které spind stfedni hladinovy spinad 5 aZ po dGroven hladiny, p¥i které spind spodni
hladinovy spinaé 7. PoZfadované objemové mno¥stv{ se doladf{ dolnim kalibra&nim Sroubem 16.
Je-1i odmérny blok zabudovén v palivovém okruhu lokomotivy, je moZno m&F¥it spotfebu jak
ruéné, tak automaticky. Rudni méfeni, kdy se sleduje spot¥eba uréitého objemového mnoZstvi

nafty oded¢itdnim hladin na hladinom&ru a m&fenim &asu, je dostatedné zndmé a proto se ne-

uvadi.

Pfi automatickém mé¥eni spot¥eby nafty jsou nejobvyklej$i dva reZimy, prvni reZim je
p¥i m&feni a vyhodnocovdni spotfeby za volnob&hu a pfi malych zatiZenich, druhy reZim je p¥i
mé¥eni a vyhodnocovéni spot¥eby nafty pt¥i stfednich a velkych zatiZfenich. Spotfeba nafty
mezi obdma reZimy se 1i$i p¥ibliZn& o jeden ¥4d. P¥i méFeni spotfeby nafty za volnobé&hu a
p¥i malych zatifenich se vyuZivd malé odmérné nddoby, protoZe spotfeba nafty je relativné

nizkd.

Nastaveni tohoto refimu v ¥idicim a vyhodnocovacim bloku, ktery neni na vykrese zndzor-
nén, se uvedou do funkce hornf spina& 3, st¥edni spina¢ 5 a nulovaci spina¢ 14. V prvni
f4zi se dolni nadrZ 8 za&ne naplhovat naftou, kter& p¥ichdz{ z vratného potrubi 11. P¥epina-

cf ventil v m&¥icim potrubi 12 je uzavien. Hladina nafty v odmérném bloku stoupd, postupné
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zaplavuje dolni nddrZ 8, spodni hladinovy spinal 7, velkou odmérnou nddobu 5, st¥edni hladi-
novy spina¢ 5, malou odmérnou néddobu 4, horni hladinovy spina¢ 3 a nulovaci spfna& 14. Kdy?
hladina nafty dostoup{ Grovné, pfi které spind nulovaci hladinovy spinal 14, je trak&ni
agregdt lokomotivy v poZadovaném provoznim stavu, p¥i kterém se m&¥eni provadi.

PY¥i sepnuti nulovaciho hladinového spinade 14 se vynuluje ¥idici a vyhodnocovaci za¥i-
zeni a soudasné se pfepne pfepfnaci ventil v m&ficim potrubi 12, takZe nafta z odmé&rného
bloku se p¥ivdd{ mé¥icim potrubim 12 k dopravnimu &erpadlu a ke vstFikovacim &erpadllm.
Takzvand "vratnd" nafta se vraci do vst¥ikovacich Cerpadel zpét vratnym potrubim 11 do od-
m&rného bloku, protoZe nafta p¥ichdz{ ke vst¥ikovacim &erpadltm jen z odm&rného bloku, hla-
dina nafty zde klesd. KdyZ poklesne na Uroven hladiny, p¥i které spind horni hladinévy

spina¢ 3, p¥ijde povel k odm&¥ovénf dasu v ¥{dicim a vyhodnocovacim bloku.

KdyZ hladina nafty poklesne na troven stfedniho spinale 5 vyhodnocovadni &asu se zastavi,
p¥epne se p¥epinaci ventil, zalne se plnit odm&rny blok. Soufasné se vyhodnocuje objemova
spot¥eba nafty p¥i p¥isluiném provoznim reZimu s ohledem na teplotu nafty, kterou mé¥i didlo
9 délkového teploméru. Tento stav se vyhodnocuje p¥i rdznych zatiZenich lokomotivy a 2z jed-
notlivych m&¥eni se bere'prﬁmér. Mé¥eni probihd zcela automaticky a vysledky se zaznamené-
vaji.

P¥i m&feni spotieby nafty pri stfednich a velkych zatiZenich lokomotivy, kdy je spotfe-
ba nafty relativn& velkd, se pouZivd velké odmérné nddoby 6 a ve funkci jsou nulovaci spinad
14, st¥edni hodinovy spinad 5, ktery uréuje zaddtek odm&¥ovéni &asu a spodni hladinovy spinal
7, ktery vyddvd povel ukon&eni odméfovdni &asu, pfepnuti pfepfnaciho ventilu a k vyhodnoco-
vani vysledkl. VystraZny spinad 10 slouZi k pfepindni pfepfnaciho ventilu a signalizaci,
kdy% hladina nafty poklesne na spinaci Groven vystraZného spinade 10 a brini tak zavzdu¥ndni
celého systému.

Pokud je vyhodnocovaci zatfizeni ve stavu, kdy se spotfeba nafty nemd¥i, potom se "vrat-
nou" naftou postupn& zaplni cely odmé&fovaci blok, a pfebyte&nd nafta odtékd pfepadnim vystu-
pem 13 do hlavnif nddrZe nafty na lokomotivé&. Odm&rny blok je sice vyFazen z &innosti, ale
je naplnén a p¥ipraven k zahdjeni mé&¥eni spot¥feby podle pokynd z méficiho a vyhodnocovaciho

bloku.

PREDMET VYNALEZU

1. Odmérny blok pro mé&¥eni s primym vyhodnocovdnim spotfeby nafty agregdtd vytvoFenych
z vertikdlniho prtto¢ného systému odmérnych nddob, nddrz{i a hladinovych spinadél, vyznalujici
se tim, Ze velkd odmérnd nadoba (6) je pFres stfedni hladinovy spinad (5) spojena se dnem
malé odm&rné nddoby (4), kterd je spojena pfes horni hladinovy spina¢ (3) se dnem horni
nddrZe (1), kde mezi hornim hladinovym spinadem {(3) a horni nddrZi (1) je umistén nulovaci
hladinovy spinad (14), pfidemZ k horni néddrZi (1) je p¥ipojen p¥epadni vystup (13) spojeny
s hlavni n&drZ{ a horni vyvod hladinoznaku (2) opat¥feného ve spodni &&sti poruchovym spina-
Cem (10), ktery je na urovni dolni nédrie'(B), k niZz je pripojen spodni vyvod hladinoznaku
(2) a pod nim je k dolni nddrZi (8) p¥fipojeno vratné potrubi (11) od vst¥ikovacich Ferpadel
a mé¥ici potrubi (12) p¥ipojené p¥es prepina& k dopravnimu Cerpadlu a horni ¢&st dolni nddr-

ze (8) je p¥ipojena pfes spodni hladinovy spinad (7) ke dnu velkd odmé@rné nddoby (6).

2. 0dm&rny blok podle bodu 1, vyznatujici se tim, %e kazdd odmérnd nAdoba (4, 6) je

opat¥ena vlastnim kalibra&nfim Sroubem (15, 16).

1 vykres
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