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Nadwozie samochodu o liniach oplywowych.

Zgloszono 9 kwietnia 1934 r.
Udzielono 11 maja 1938 r.

Znane sa nadwozia samochodéw o li-
niach oplywowych, w ktérych tylna czesé
jest- zwezona tak, ze blotniki, okrywajace
tylne kota, wystaja na obie strony poza
wlasciwy zwezony ksztalt, wskutek czego w
strumieniach  powietrza, oplywajacych
wzdluz tylnej cze$ci pojazdu, powstaja wi-
ry, powodujace hamowanie samochodu oraz
wznoszenie si¢ kurzu. Znane sa réwniez po-
jazdy, posiadajace od spodu réwnolegla do
jezdni powierzchni¢ ograniczajaca, ktérej
tylna cze$é jest zaopatrzona w wyloty, w
ktérych podczas jazdy panuje podcisnienie.
Jest to jednak niecelowe, gdyz ssace dzia-
tanie u spodu nadwozia powoduje wzno-
szenie si¢ kurzu.
 Znany jest réwniez sposéb usuwania
tej wady, ktéry polega na tym, ze w dol-
aych tylnych czesciach bocznych $cianek

nadwozia za najszerszym miejscem bezpo-
§rednio za tylnymi kotami sa przewidzia-
ne skienowane ku tylowi szczeliny, wsku-
tek czego przeplywajacy bokiem strumien
powietrza wywoluje znaczne podci$nienie
w wewnetrznych czesciach nadwozia, kté-
re sa z tymi szczelinami polaczone kana-
tami.

Na rysunku przedstawiono tytulem
przykladu przedmiot wynalazku w sposéb
schematyczny. Fig. 1 przedstawia samo-
chéd w widoku z géry, fig. 2 — widok bocz-
ny samochoduy, fig. 3 — widok z przodu te-
goz samochodu.

Wedtug fig. 1 nadwozie 5 jest w swej
tylnej czesci tak uksztaltowane, ze catko-
wicie okrywa tylne kota 7 samochodu. Bez-
posrednio za tylnymi kotami 7 boczne
scianki 8 sa raptownie zwezone i, Iaczac sig
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76 soba, stamowia zaokraglomy dziéb nad-
wozia. Przednie kofa 9, 9 wystaja poza
nadwozie 5 i sg okryte bletnikami 10, 10 o
ksztalcie dostosowanym do limi oplywo-
wych nadwozia. Blotniki te sa osadzone na
nadwoziu 5 i stanowia z mm jedna calods,
przy czym liczba 11 oznacza lini¢ przemi-
kania si¢ tych czesci nadwozia. Ksztaft
tych blotnikéw 10 jest tak dobrany, ze muie-
dzy nimi i przodem nadwozia 5 powstzig
otwarte od géry kanaly, prowadzace wzno-
szace si¢ d6 géry strumienie S (fig. 2} po-
wietrza, oplywajace wierzch nadwozia i 1a-
czace si¢ w tylnej czeéci nadwozia ze stru-
mieniami, oplywajacymi beczne scianki
nadwozia.

Najwicksza gestosé strumieni powie-
trza, a wiee najwicksza ich szybkoéé oply-
wu wystepuje w strefie A — B i dzieki o-
pisanej znanej postaci tylu nadwozia jest
zapewniony wolny ed wiréw odplyw stru-
mieni powietrza z nadwozia. W stretie tey,
a mianowicie przed kolami tylnymi, znaj-
duje sie tez najszersza cz¢$¢ nadworia.

Opisany ksztalt mnadwozia przyczynia
si¢ w nastepujacy sposéb do przewietrza-
nia wozu.

Spictrzanie si¢ powietrza w przedmiej
czgéei nadwozia odbywa sie w znany sposéb
w strefie C — D. Od tego miejsca majwick-
szego ciSnienia powietrze jest prowadzone
kanalem i ma na celu chliodzenie silnika.
Otwory wylotowe tego kamalu wmiesaczo-
ne sa w tej tylnej czedci nadwoeia, w kté-
rej panuje podcisnienie. Taka strefa ped-
cidmienia, panujacego na poszczegélmych
czgsciach nadwozia, jest scianka boczna 8
tylnego zalkosiczenia 6 nadwozia i w tym
miejscu szybkoéé¢ oplywu becznych stru-
mieni powietrza winna byé najmniejsza. Z
tego powodu na tych bocznych sciankach 8
tylnego zakoriczenia 6 madwezia sg wmie-
szczone skievowane de tylu zname szezeli-
ny 24 do wyletu powietrza. W ten speséb
migday strefa € — D i tymi szezelinami
panuje saczegolaie silny spadek cisniemia.

Doprowadzenie strumieni powietrza do

miejsca, w ktérym wedtug wynalazku sq
przewidziane klapy, zapobiega skutecznie
przerwom w przeplywie powietrza we-
wnatrz kanatu, dzieki czemu nawet przy
stosunkowo' zmacznym skréceniu tylnej
cz¢éci nadwozia odplywajace strumienie
powietrza z nadwozia beda wolne od wi-
réw, powodujacych hamujace dziatanie po-
wietrza na poruszajacy sie¢ samochéd.

Zamiast odciggania powietrza w czesci
przedniej nadwozia w strefie C — D moz-
na slupiaé stmienie powietrza za pomo-
ca wysuwanych klap 15, otwieranych ku
przodowi réwniez w tych miejscach, gdzie
penujé najwieksza gestosé strumieni po-
wietrza, a zatem najwieksza ich szybkosé,
czyli w strefie £ — F, pofozonej za linig
A — B (fig. 2) na goérnej czesci boku nad-
wozia, i kierowaé odpowiednimi kanatami
do szczelin. Przestawialne klapy z otwora-
mi, przezmaczomymi do odcigganta powie-
trza de chtodzenia, moga byé przy tym re-
gulowane recznie lub tez samoczynnie przy
pomocy termostatéw umieszczonych we-
wnatrz nadwozia.

Zastrzezenie patentowe.

Nadwozie samochodsu o kniach opbywo-
wych z otworami kanaléw, mmieszczomymi
w tylme] czesei nadwozia mmniej wigcej w
trzeciej czesci jego dbugosci u gory jego
boczaych: jcian, kisse to kamaly prowadra
powietrze zasysame praez te otwory do
szezelin umieszezonych w tylnej czesci za
najszerszym micjscem nadwozia 1 odpre-
wadzajg to powietrze na zewnatrz, zma-
mieane tym, ie posiada klapy £15), otwie-
rane do przodu i umieszczone nad tyms o
tworami kanaléw doplywowych, regulowa-
nych recznie lub za pomeca termeastatow.
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