
^

Warszawa, 20 sierpnia 1938 r.

o r^^^MU 35/00
Tbibliotekai

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 26627. KI. 63 c, 43.
Zavody Tatra

akciova spolecnost pro stavbu automobilu a źeleznićnich vozu
(Praga, Czechosłowacja).

Nadwozie samochodu o liniach opływowych.
Zgłoszono 9 kwietnia 1934 r.

Udzielono II maja 1938 r.

Znane są nadwozia samochodów a li¬
niach opływowych, w których tylna część
jest zwężona tak, że błotniki, okrywające
tylne koła, wystają nai obie strony poza
właściwy zwężony kształt, wskutek czego w
strumieniach powietrza, opływających
wzdłuż tylniej części pojalzdu, powstają wi¬
ry, powodujące hamowanie samochodu oraz
wznoszenie się kurzu. Znane są również po¬
jazdy, posiadające od spodu równoległą do
jezdni powierzchnię ograniczającą, której
tylna część jest zaopatrzona w wyloty, w
których podczas jazdy panuje podciśnienie.
Jest to jednak niecelowe, gdyż ssące dzia¬
łanie u spodu nadwozia powoduje wzno¬
szenie się kurzu.

Znany jest również sposób usuwania
tej wady, który polega na tym, że w dol-
jiych tylnych częściach bocznych ścianek

nadwozia za najszerszym miejscem bezpo¬
średnio za tylnymi kołami są przewidzia¬
ne skierowane ku tyłowi szczeliny, wsku¬
tek czego przepływający bokiem strumień
powietrza wywołuje znaczne podciśnienie
w wewnętrznych częściach nadwozia, któ¬
re są z tymi szczelinami połączone kana¬
łami.

Na rysumku przedstawiono tytułem
przykładtu przedmiot wynalazku w sposób
schematyczny. Fig. 1 przedstawia samo¬
chód w widoku z góry, fig. 2 — widok bocz¬
ny samochodu, fig. 3— widok z przodu te¬
goż samochodu.

Według fig. 1 nadwozie 5 jest w swej
tylnej części tak ukształtowane, że całko¬
wicie okrywa tylne koła 7 samochodu. Bez¬
pośrednio za tylnymi kołami 7 boczne
ścianki 8 są raptownie zwężone i, łącząc się



źe amą, staaowią zaokrąglorey dziób nad¬
wozia. Przednie kola 9, 9 wystają poza
nadwozie 5 i są okryte błotnikami I0r 10 o
kształcie dostosowanym do linii opływo¬
wych nadwozia. Błotniki te są osadzone na
nadwoziu 5 i stanowią z- frim jedną ca&tfć*
przy czym liczba 11 oznacza linię pffZ«H»*
kania się tych części nadwozia. K&rfalt
tych błotników 10 jest tak dobrany, że -&£&
Azy nhni i przodem nadwozia 5 powsferją
otwarte od góry kanały, prowadzące wzno¬
szące się d<5 $ky atrwmitufe £ (fig, 2} po**
wietrzą, opływające wierzch nadwozia i łą¬
czące się w tylnej części nadwozia ze stru¬
mieniami, opływa-jąeymi baczne ścianki
nadwozia.

Największa gęstość sttwniem powie¬
trza, a więc największa ich szybkość opły¬
wu występuje w strefie A — Bi dzięki o-
pisanej znanej postaci tyłu nadwozia jest
zapewniony wofoy od! wirów ocfpływ sfrtr-
mieni powietrza z nadwozia. W strefie tej,
a mianowicie przed kołami tylnymi, znaj¬
duje się też najszersza część nattfwazia.

Opisany kształt nadwozia przyczynia
się w następujący sposób do przewietrza¬
nia wozu.

Spiętrzanie się powietrza w pftzedffliejj
części nadwozia odbywa się w znamy sposób
w strefie C — D. Od tego miejsca iBajwięk^
azego ciśnienia powietrze j*e&t prowadzone
kanałem i ma na celu chłodzenie silnika.
Otwory wylotowe tego kajaałtt taaócarczo-'
ne są w tej tylnej części nadwoeia, w któr
rej panuje podciśnienie. Taką strefą pod¬
ciśnienia, panującego na poszczególnych
częściach nadwozia,, jest ścianka boczna &
tylnego zakończenia 6 nadwozia i w tym
miejscu szybkość opływu bocznych stru¬
mieni powietrza winna być najmniejsza. Z
tego powodu na tych bocznych ściankach &
tylnego zakończenia 6 nadwozia są tumie-
szczane skierowane do tyłu znane szczeli¬
ny M do wylotu powietrza. W ten sposób
między stre/fą C — Di lymi szczeŁimami
panuje szczególnie silny spadek cśśrafe&ia.
Doprowadzenie strumieni powietrza do

miejsca, w którym według wynalazku s4
przewidziane klapy, zapobiega skutecznie
przerwom w przepływie powietrza we¬
wnątrz' kanału, dzięki czemu nawet przy
stosunkowo znacznym skróceniu tylnej
ozęści nadwozia odpływające strumienie
powietrza z nacfwozia będą wolne od wi-
w6wf powodujących hamujące działanie po¬
wietrza na poruszający się samochód.

Zamiast odciągania powietrza w części
przedniej nadwozia w strefie C — D moż¬
na skupiać stnmmieme powietrza za pomo¬
cą wysuwanych klap 15, otwieranych ku
przodowi również, w tych miejscach, gdzie
panuje najwięisza gęstość strumieni po¬
wietrza, a zatem największa ich szybkość,
czyfi w strefie E — F, położonej za fftifą
A — B (fig. 2) na górnej części boku nad¬
wozia,, i kierować odpowiednimi kanałami
cfo szczelin. Przestawialne klapy z otwora-
nrf, praeznaczmyrrri dta odteiągama powie¬
trza eto cfetodzenia, mogą być przy tym re¬
gulowane ręcznie lub też samoczynnie przy
pomocy termostatów umieszczonych we¬
wnątrz nadwozia.

Zastrzeżenie patentowe.

Nadwozie samochodu o Uniach opfywo-
wycfo z oiwoitanń kanałour, umieszczonym
w tylnef części n&dfwozia immy mącej w
trzeciej części jego długości u góry jegp
bocznych ścian, któfe 1» kanały prowadzą
powietrze zasysane przez te otwwy A&
szczelin; umieszczanych w tylnej, części xa
najszerszym miejscem nadwozia i odpro-
wadzają to powietrze na zewnątrz,, zm-
naóetnne tym, że posiada klapy fib}r otwie¬
rane do przodu i rajwieszcacne vmó tymi o-
tworami kanałów cłofdfywowych,. regulowa¬
nych ręcznie lub za potnocą terroastatów.

Za vody Tatra
a k c i o v a spalećaost

pro stavbu automobil &
a zel eznić aich yozu.

Zastępca: Iaż, J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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