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/29 FIG.1

(57) Abstract: 1. Motor vehicle having a trunk cover. 2.1 A motor vehicle having a trunk cover is already known from DE 10
2006 061 513 B3. The trunk cover comprises a flexible sheet material and a dimensionally stable component. The flexible sheet
material is connected to the dimensionally stable component by means of an extension rod. The problem addressed by the inventi-
on is that of creating a motor vehicle having a trunk cover that is used as a separating device in an upper end position and that has
a simple design. 2.2 This is achieved in that one eccentric-shaped end piece (24) is formed on each of the opposite ends (7) of the
extension rod (7), the end pieces (24) being movable in the guides (5) between the lower end position (15) and the upper end posi-
tion (16) and back, and in that the eccentric-shaped end pieces (24) cause a movement of the dimensionally stable component (24)
into a predefined, raised position when the extension rod (7) is moved along the opposite guides (5) from the lower end position
(15) to the upper end position (16) and back.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

1. Kraftfahrzeug mit einer Laderaumabdeckung. 2.1 Aus der DE 10 2006 061 513 B3 ist bereits ein Krattfahrzeug mit einer Lade-
raumabdeckung bekannt. Die Laderaumabdeckung weist ein tlexibles Flachengebilde sowie ein formstabiles Bauteil auf. Das fle-
xible Flachengebilde ist iiber eine Auszugsstange mit dem formstabilen Bauteil verbunden. Aufgabe der Erfindung ist es, ein
Kraftfahrzeug mit einer Laderaumabdeckung zu schaffen, die in einer oberen Endlage als eine Trennvorrichtung dient und die
einen einfachen Autbau aufweist. 2.2 Dies wird dadurch erreicht, dass an den gegeniiberliegenden Enden (7) der Auszugsstange
(7) jeweils ein exzenterformiges Endstiick (24) ausgebildet ist, wobei die Endstiicke (24) in den Fithrungen (5) zwischen der unte-
ren Endlage (15) und der oberen Endlage (16) und zuriick verschiebbar sind und dass die exzenterformigen Endstiicke (24) eine
Verstellung des formstabilen Bauteils (24) in eine vorbestimmte, angehobene Lage bei einer Verschiebung der Auszugsstange (7)
entlang der gegeniiberliegenden Fiihrungen (5) von der unteren Endlage (15) in die obere Endlage (16) und zuriick bewirken.
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Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug gemaR dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Aus der DE 10 2006 061 513 B3 ist bereits ein Kraftfahrzeug bekannt, bei dem ein
Laderaum zwischen einer Heckklappe und einer hinteren Sitzreihe durch ein
flexibles Flachengebilde einer Laderaumabdeckung abdeckbar ist. Das flexible
Flachengebilde weist an seinem freien Ende eine formstabile Konturplatte auf, die
zur Abdeckung eines Zwischenraumes zwischen einer Innenflache der Heckklappe
und dem flexiblen Flachengebilde dient. Die Konturplatte ist Gber eine sich in
Fahrzeugguerrichtung erstreckende Halterungsstange oder Auszugsstange
verbunden.

An den gegenliberliegenden Enden der Auszugsstange ist jeweils ein
Flhrungszapfen ausgebildet, der jeweils in FUhrungen einsetzbar ist, die an einer
jeweiligen Innenfliche einer hinteren Karosserieséule ausgebildet sind. Uber die
Fuhrungen der Karosseriesaule und (ber die Flhrungszapfen der Auszugsstange

sind mindestens zwei Endlagen der Auszugsstange mdglich.

In einer unteren Endlage sind der Laderaum durch das flexible Flachengebilde und
der Zwischenraum zwischen der Innenflache der Heckklappe und der
Auszugsstange durch die Konturplatte abgédeckt. Die Auszugsstange ist (ber die
Fihrungen nach oben in eine obere Endlage verschiebbar, in der das fiexible

Flachengebilde als eine Trennvorrichtung dient.

Ferner sind Vorrichtungen vorgesehen, die bewirken, dass sich das formstabile

Bauteil in einer unteren und einer oberen Endlage jeweils in einer horizontalen
Position befindet.
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In der oberen Endlage liegt die Kenturplatte am Fahrzeughimmel an oder ist in der
Nahe des Fahrzeughimmels angeordnet. Dadurch ergibt sich eine maximale
Offnungshohe des Laderaumes, die nur durch die Karosseriedffnung fir die
Heckklappe beschrankt ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug mit einer Laderaumabdeckung zu
schaffen, die in einer oberen Endlage als eine Trennvorrichtung dient und die einen
einfachen Aufbau aufweist.

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

Ein erfindungsgemanes Kraftfahrzeug weist einen Laderaum auf, der in
Fahrzeuglangsrichiung nach vorne durch eine hintere Sitzreihe und nach hinten
durch eine Heckklappe begrenzt ist. Die Heckklappe befindet sich in einer

Karosseriedffnung, die zwei seitliche, hintere Karosseriesadulen aufweist.

Zwischen zwei Seitenwanden einer Karosserie des Kraftfahrzeuges ist 1dsbar eine
Laderaumabdeckung in einem Gehéduse befestigt. Die Laderaumabdeckung weist
ein flexibles Flachengebilde auf, das unter einer Vorspannung auf siner Wickelwelle
angeordnet ist. An einem freien Ende des flexiblen Flachengebildes ist eine
Auszugsstange angeordnet, Uber die ein formstabiles Bauteil mit dem flexiblen

Flachengebilde verbunden ist.

An gegenuberliegenden Innenflichen eines oberen Abschnittes der hinteren
Karosseriesdulen sind FUhrungen ausgebildet, die die untere Endlage der
Laderaumabdeckung und die obere Endlage der Laderaumabdeckung bestimmen.

Ferner sind Vorrichtungen vorgesehen, die eine Verstellung des formstabilen
Bauteils in eine vorbestimmte, angehobene Lage bei einer Verschiebung der
Auszugsstange entlang der gegeniberliegenden Fihrungen von der unteren
Endlage in die obere Endlage und zuriick bewirken.

Vorteilhafterweise ist an den gegeniiberliegenden Enden der Auszugsstange

jeweils ein exzenterférmiges Endstiick ausgebildet. Das jeweilige exzenterférmige
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Endstiick ist in den Fiihrungen zwischen der unteren Endlage und der oberen
Endlage und zuriick verschiebbar.

Bei dem erfindungsgemanen Kraftfahrzeug ist das formstabile Bauteil der
Laderaumabdeckung in einer oberen Endlage soweit nach oben geschwenkt, dass
sich eine gute Zugénglichkeit des Laderaums ergibt.

Uber das jeweilige exzenterformige Endstiick ist vorteilhafterweise ein Hebelarm mit
einem Abstand r zwischen der Symmetrieachse der Auszugsstange und der
Symmetrieachse des jeweiligen exzenterformigen Endstiickes ausgebildet. Der
Hebelarm erzeugt mit der Zugkraft F, die Gber die Aufwickelvorrichtung der
Laderaumabdeckung auf die Auszugsstange wirkt, ein Drehmoment, das das
formstabile Bauteil in einer Ebene mit dem flexiblen Flachengebilde ausrichtet.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsform ist in der jeweiligen Flihrung ein Anschlag
und/oder Mitnehmer in einer Fihrung angeordnet. Der Anschlag zwischen der
unteren Endlage und der oberen Endlage und zuriick tber eine Vorrichtung
verschiebbar.

Die Varrichtung zur Verschiebung des jeweiligen Anschlages ist vorteilhafterweise
ein motorbetéatigter Seilzug.

Vorteilhafterweise deckt in einer unteren Endlage das formstabile Bauteil einen
Spalt zwischen der Auszugsstange und einer Innenkontur der Heckklappe der

Laderaumabdeckung auf einen minimalen Spalt ab.

Eine Ausfihrungsform der Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnungen
beispielshalber beschrieben. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht, in der eine Laderaumabdeckung in einer unteren
Endlage, in einer oberen Zwischenlage und in einer oberen Endlage
dargestellt ist,
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Fig. 2 eine Draufsicht auf die in der Fig. 1 gezeigte Laderaumabdeckung, die
sich in der unteren Endlage befindet,

Fig. 3 gine vergrofierte Darstellung von der Seite auf ein Ende einer
Auszugsstange, an der ein ahgewinkelter Fihrungszapfen angeordnet
ist, und

Fig. 4 eine Ansicht auf das in der Fig. 3 gezeigte Ende der Auszugsstange,
aus der sich ein Hebelarm zwischen der Symmetrieachse des
Fuhrungszapfens und einer Schwenk- und/oder Symmetrieachse der
Auszugsstange ergibt.

Die Fig. 1 zeigt einen Abschnitt 2 einer hinteren Karosseriesdule 3 eines
Kraftfahrzeuges 1, der im Bereich einer Karosseriedfinung 4 fir eine nicht
dargestelite Heckklappe ausgebildet ist. An dem Abschnitt 2 ist eine, beispielsweise
aus der DE 10 2006 061 513 B3 bekannte Fiihrung 5 vorgesehen, die einen
U-férmigen Querschnitt hat.

In der Fihrung 5 ist ein Ende 86 einer Halterungsstange oder Auszugsstange 7
gefuhrt. Die Fuhrung 5 weist an ihrem unteren Ende 8 einen Einfadelungsbereich 9
auf. Der Einfadelungsbereich 8 besteht im Wesentlichen aus einem trichterférmigen
Abschnitt 10 und einem sich daran anschlieenden halbkreisférmigen Abschnitt 11.
Aufgrund des halbkreisférmigen Abschnittes 11 ergibt sich ein in etwa horizontal
verlaufender vorstehender Abschnitt 12.

Auf einer bogenférmigen Auenflache 13 des vorstehenden Abschnittes 12 liegt das
Ende 6 der Auszugsstange 7 auf. Oberhalb des Endes 6 der Auszugsstange 7 ist
ein verschiebbarer Anschlag 14 angeordnet. Der verschiebbare Anschlag 14
verhindert, dass sich die unter einer Zugkraft F stehende Auszugsstange 7 nach
oben bewegt. Der Anschlag 14 ist mit einem nicht dargesteliten Seilzug verbunden,
der den Anschlag 14 zwischen einer unteren Endlage 15 und einer oberen Endlage
16 hin und her bewegt.
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An der Auszugsstange 7 ist ein Ende 18 eines flexiblen Flachengebildes 17
befestigt. Ein dazu gegenuberliegendes Ende 19 des flexiblen Flachengebildes 17
ist auf einer Wickelwelle 20 angeordnet. Die Wickelwelle 20 ist von einem nicht
dargestellten Gehause umgeben, dessen gegenliberliegende Enden an
Befestigungsstellen angeordnet sind, die an einer jeweiligen innenwand eines
Laderaumes 21 angeordnet sind.

Die Wickelwelle 20 ist in Aufwickelrichtung mit einer Feder oder einer sonstigen
Zugvorrichtung versehen. Die Zugvorrichtung halt das flexible Flachengebilde 17
unter einer Zugspannung F, um das fiexible Flachengebilde 17 auf die Wickelwelle
20 aufzuwickein.

Wie aus der Fig. 1 hervorgeht, ist an der Auszugsstange 7 ein formstabiles Bauteil
22, eine so genannte Konturplatte befestigt. In der unteren Endlage 15 befindet sich
sowohl das flexible Flachengebilde 17 als auch das formstabile Bauteil 22 in einer
horizontalen Lage 23.

Die horizontale Lage 23 wird dadurch erreicht, dass am jeweiligen,
gegenilberliegenden Ende 6 der Auszugsstange 7 jeweils ein exzenterférmiges
Endstiick 24 ausgebildet ist. Das jeweilige exzenterférmige Endstiick 24 ist jeweils
in der entsprechenden Fuhrung 5 in der jeweiligen hinteren Karosserieséule 2
gefiihrt.

Durch das exzenterférmige Endstlick 24 ist ein Hebelarm r zwischen einer
Symmetrieachse 25 der Auszugsstange 7 und einer Symmetrieachse 26 des
exzenterformigen Endstlickes 24 ausgebildet. Durch ein Verschieben des
Anschlages 14 in Richtung eines Pfeiles 27 bewegt sich das jeweilige
exzenterférmige Endstiick 24 nach oben.

In der Fig. 1 ist eine Zwischenstellung 28 der Laderaumabdeckung L dargestellt.
Aufgrund der Zugkraft F und der Hebelarme r der exzenterférmigen Endstiicke 24
ergibt sich ein Drehmoment zwischen dem flexiblen Flachengebilde 17 und dem

formstabilen Bauteil 22. Der maximale Hebelarm r entsteht, wenn die
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Symmetrieachse 26 des exzenterformigen Endstiicks 24 den maximalen Abstand
zum flexiblen Flachengebilde 17 hat.

Durch das Gewicht des formstabilen Bauteils 22 und dem Abstand des
Schwerpunktes des formstabilen Bauteils 22 zur Auszugsstange 7 ergibt sich ein
Gegenmoment. Zum Ausgleich des Gegenmomentes kann es erforderlich sein,
dass die Symmetrieachse 26 des exzenterformigen Endstlckes 24 nicht in einer
Ebene der Symmeirieachse 25 der Auszugsstange 7 liegt, sondern unter Bildung
eines Hebelarmes zu dem flexiblen Flachengebilde 17 versetzt ist, wie dies in der
Figur 1 dargestellt ist,

Das Drehmoment zwischen dem flexiblen Flachengebilde 17 und dem formstabilen
Bauteil 22 ist Null, wenn der Winkel zwischen dem flexiblen Flachengebilde 17 und
dem formstabilen Bauteil 22 idealerweise 180 Grad ist. Somit ergibt sich
automatisch eine in der Seitenansicht geradlinige Ausrichtung des flexiblen
Flachengebildes 17 und des formstabilen Bauteils 22. In strichlierten Linien ist die
Laderaumabdeckung L in der oberen Endlage 16 dargestellt.

Ferner ist in der Fig. 1 die Lage des aus der DE 10 2006 061 513 B3 bekannten
formstabilen Bauteils 31 eingezeichnet. Im Unterschied zu diesem Stand der
Technik ist das erfindungsgemaéfie formstabile Bauteil 22 weiter nach oben
geschwenkt,

Ein aulerer Rand 32 des formstabilen Bauteils 22 erreicht damit eine Héhe zz, Uber
einem Boden 29 des Laderaums 21. Der Betrag der Héhe z3; ist héher als ein
Betrag einer Héhe z;3 eines dufleren, stimseitigen Randes 33 des vorbekannten,
formstabilen Bauteils 31 tiber dem Boden 29 des Laderaums 21. Die Héhe Za3
entspricht einer maximalen Héhe z,; einer Ladedffnung zur Beladung des
Laderaums 21. Durch das in der Endlage 16 schrig nach oben zeigende,

formstabile Bauteil 22 erfolgt praktisch keine Einschréankung beim Beladen des
Laderaums 21.

Die Fig. 2 zeigt eine teilweise geschnittene Draufsicht auf einen teilweise
dargesteliten Laderaum 21 des Krafifahrzeuges 1. Ferner sind die beiden
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voneinander beabstandeten, oberen Abschnitte 2a, 2b der Karosseriesduien 3a, 3b
dargestellt, in denen die jeweilige FUhrung 5a, 5b ausgebildet ist. Die
L.aderaumabdeckung L befindet sich in der unteren Endiage 15.

Das formstabile Bauteil 22 weist an seinen dufleren, seitlichen Réndern 34a, 34b
einen an die dazu gegenlberliegende Kontur der beiden voneinander
beabstandeten, oberen Abschnitte 2a, 2b der Karosseriesaulen 3a, 3b angepassten
Verlauf auf. Durch den angepassten Konturverlauf verringert sich in der gezeigten
Ausfahrungsform die Breite y,; des formstabilen Bauteils 22 von einer Breite y; des
flexiblen Flachengebildes 17 auf eine Breite y,; der Karosseriedfinung 4 fur den
Laderaum 21,

in der Fig. 2 ist ferner der jeweilige Abstand r zwischen der Symmetrielinie 25 der
Auszugsstange 7 und der Symmetrieachse 26 des jeweiligen Endstiickes 24 der
Auszugsstange 7 erkennbar.

Die Fig. 3 zeigt eine vergroferte Ansicht eines exzenterférmigen Endstiickes 24 an
einem Ende 6 der Auszugsstange 7. Der Abstand r zwischen der Symmetrieachse
25 der Auszugsstange 7 und der Symmetrieachse 26 des exzenterférmigen
Endstiicks 24 ergibt den Hebelarm r. Der Hebelarm r erzeugt in Verbindung mit der
Zugkraft F, die durch die Aufwickelvorrichtung der Wickelwelle 20 auf das fiexible
Flachengebilde 17 der Laderaumabdeckung L. wirkt, ein Drehmoment. Durch das
Drehmoment wird das formstabile Bauteil 22 in einer Ebene mit dem flexiblen
Fidchengebilde 17 ausgerichtet.

Die Fig. 4 zeigt eine Ausfihrungsform der Auszugsstange 7 und des jeweiligen, an
beiden Enden 7 der Auszugsstange 7 ausgebildeten exzenterférmigen Endstlickes
24. Die Auszugsstange 7 und das jeweilige Endstlick 24 weisen beispielsweise
einen rotationssymmetrischen Querschnitt auf.
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8
Kraftfahrzeug
Patentanspriiche
1. Kraftfahrzeug mit einem Laderaum, der in Fahrzeuglangsrichtung nach vorne

durch eine hintere Sitzreihe und nach hinten durch eine Heckklappe
begrenzt ist, wobei sich die Heckklappe in einer Karosserieéffnung befindet,
die zwei seitliche, hintere Karosseriesaulen aufweist, wobsei zwischen zwei
Seitenwanden einer Karosserie des Kraftfahrzeuges eine
Laderaumabdeckung in einem Gehause |dsbar befestigt ist, wobei die
Laderaumabdeckung ein flexibles Flachengebilde aufweist, das unter einer
Vorspannung auf einer Wickelwelle angeordnet ist, wobei an einem freien
Ende des flexiblen Flachengebildes eine Auszugsstange angeordnet ist,
Uber die ein formstabiles Bauteil mit dem flexiblen Flachengebilde verbunden
ist, wobei an gegeniberliegenden Innenflichen eines oberen Abschnittes
der hinteren Karosseriesdulen Fuhrungen ausgebildet sind, die eine uniere
Endlage der Laderaumabdeckung und eine obere Endlage der
L.aderaumabdeckung bestimmen,

dadurch gekennzeichnet, dass an den gegenilberliegenden Enden (7) der
Auszugsstange (7) jeweils ein exzenterformiges Endstiick (24) ausgebildet
ist, wobei die Endstlicke (24) in den Fihrungen (5) zwischen der unteren
Endlage (15) und der oberen Endlage (16) und zuriick verschiebbar sind und
dass die exzenterfdrmigen Endstiicke (24} eine Verstellung des formstabilen
Bauteils (24) in eine vorbestimmte, éngehobene Lage bei einer
Verschiebung der Auszugsstange (7) entlang der gegeniberliegenden
Flhrungen (5) von der unteren Endlage (15) in die obere Endlage {16) und
zurick bewirken.
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2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass (ber das jeweilige exzenterférmige Endstick
(24) ein Hebelarm mit einem Abstand r zwischen der Symmetrieachse (26)
des jeweiligen exzenterférmigen Endstlickes (24) und dem formstabilen
Bauteil (24) ausgebildet ist, dass der Hebelarm mit der Zugkraft F, die Gber
die Aufwickelvorrichtung der Laderaumabdeckung (3) auf die Auszugsstange
(7) wirkt, ein Drehmoment erzeugt, das das formstabile Bauteil (22) in einer
Ebene mit dem flexiblen Flachengebilde (17) ausrichtet.

3. Krafifahrzeug nach den Anspriichen 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass in der jeweiligen Fuhrung (5) ein Anschlag
und/oder ein Mitnehmer (14) in einer Fihrung angeordnet ist, und dass der
jeweilige Anschlag (14) zwischen der unteren Endlage (15) und der oberen
Endlage (16) und zurtick Uber eine Vorrichtung verschiebbar ist.

4, Kraftfahrzeug nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung zur Verschiebung des
jeweiligen Anschlages (14) ein motorbetétigter Seilzug ist.

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das formstabile Bauteil (22) einen Spalt zwischen der
Auszugsstange (7) und einer Innenkontur der Heckklappe in einer unteren
Endlage (15) der Laderaumabdeckung (L) abdeckt.
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