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La présente invention concerne un mécanisme de
changement de vitesse pour un engagement sous charge sélectif
de la commande avant de véhicules 3 quatre roues motrices,
notamment de tracteurs, a 1l'aide d'un ressort facilitant la
présélection de 1l'engagement et du désengagement de 1'embrayage
4 griffes de la commande avant.

Actuellement; on utilise des mécanismes manuels,
du type & levier, relativement compliqués pour un engagement
des embrayages & griffes pour les ponts moteurs avant en se
servant de deux ressorts dont l'un fonctionne comme ressort
d'engagement et l'autre - ressort de rappel - comme ressort de
désengagement. L'inconvénient de cette solution réside en une
réalisation compliquée et en une dépense de travail. Sur des
tracteurs i hautes puissances, on emploie une solution progres-
sive mécanique-pneumatique en se servant de soupapes de commande
électro-magnétiques. L'inconvénient de cette solution réside
dans le fait que le prix de revient est relativement élevé.

L'invention a pour but de remédier a ces incon-
vénients et concerne i cet effet un mécanisme de changement de
vitesse pour un engagement sous charge sélectif de la commande
avant de véhicules i quatre roues motrices, notamment de trac-
teurs, mécanisme comportant un levier sélecteur commandé 3 la
main agissant sur un ressort de compression qui agit lui-méme
sur un manchon de changement de vitesse déplagable, par 1'in-
termédiaire d'un mécanisme de transmission.

L'invention est caractérisée en ce que le levier
sélecteur est muni d'une part, d'un arrét intervenant dans un
alésage d'une coulisse fixe, d'autre part d'une extrémité alésée
prévue pour un ressort de compreégion dans sa partie inférieure,
ce ressort de compression étant placé entre deux piéces 4'inser-
tion flottantes bloquées par des écrous. Le ressort de compres-
sion est monté, avec les piéces d'insertion flottantes, dans
une douille de guidage fermée 3 une extrémité par un écrou a
chapeau et a l'autre extrémité de laquelle est fixé un bras
inférieur qui constitue un composant du mécanisme de transmis-—
sion dont la fourche intervient, par ses bras, dans la rainure
périphérique d'un manchon de changement de vitesse déplacable,
placé coaxialement avec un embrayage a griffes.

La coulisse fixe peut &tre munie d'un alésage
pour les deux positions de 1'arrét, séparées mutuellement par
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un pont ; la course de manipulation de 1l'arrét égale au moins
la somme de la largeur du pont et de celle de 1'arrét et est
inférieure a 1la iongueur de montage du ressort de compression
préchargé. '

Un ressort de traction peut &tre f£ixé par une
de ses extrémités & 1l'arrét. La somme de la longueur du ressort
de traction précontraint et de l'épaisseur des deux piéces
d'insertion flottantes est avantageusement égale & la longueur
de la douille de guidage.

Le mécanisme de transmission peut consister en
un bras inférieur attaché & 1'aide d'une cheville & une extré-
mité d'un levier dont l'autre extrémité est attachée & la
fourche par un tourillon de raccordement. Il y a avantage i ce
que ce levier sélecteur passe 4 travers une piéce d'insertion
de guidage située dans le plancher de la cabine, au-dessous
de laquelle se trouve un arrét.

L'avantage du mécanisme de changement de vitesse
selon la présente invention réside en une .construction considé-
rablement simplifiée, grfce surtout au fait que 1l'on double la
fonction du ressort de traction gui est utilisé non seulement
pour un engagement, mais aussi pour un désengagement de 1'em-
brayage a griffes de la commande avant. De cette maniére, on
peut réduire le nombre de composants nécessaires en maintenant
toutes les fonctions.

L'invention sera mieux comprise & l'aide de la
description ci-aprés et des dessins annexés représentant a
titre non limitatif un exemple de réalisation de 1'invention,
dessins dans lesquels : ’

~ la figure 1 est une vue d'une disposition
d'ensemble conforme 3 l'invention.

- la figure la montre un détail de la mise en
place d'un arrét dans une coulisse fixe,

- la figure 2, 2a montre une position en pré-
sélection pour 1'engagement,

= la figure 3, 3a montre une position aprés
lengagement. '

- la figure 4, 4a montre une position en pré-
sélection pour le désengagement et

- la figure 5, 5a montre une position aprés le

désengagement.
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Un levier sélecteur 1 avec une poignée 18 est
placé 3 la portée de la main du conducteur, le dit levier
sélecteur passant par une piéce d'insertion de guidage 15 mon-
tée dans le plancher 21 de la cabine. Dans 1'espace situé sous
le plancher 21 de la cabine un arrét .2 fixé au levier sélecteur
1 intervient dans 1l‘'alésage d'une coulisse fixe 4, cet arrét 2
étant bloqué, en position sélectionnée,. par un ressort de trac-
tion 3. La partie 1nfer1eure du levier sélecteur 1 est terminée
par une extrémité alésée 17, sur laquelle il est prévu, entre
deux piéces d'insertion flottantes 5, un ressort de compression
8 qui est enfilé sous précontrainte. Les piéces d'insertion
flottantes 5 avec le ressort de compression 8 sont enfermées
dans une doullle de guidage 7 dont la pattie 1nfer1eure est
fixée au bras inférieur 10 et la partie supérieure fermee par un
écrou & chapeau 6.

La precontralnte du ressort de compression 8
a la longueur L est effectuée & l'aide d'écrous 9 vissés sur
1'extrémité alésée 17 du levier sélecteur 1, la longueur de
montage L du ressort de compression 8, vy compris 1'ép§isseur
des deux piéces d'insertion flottantes 5, étant égale a la lon~
gueur D de la douille de guidage 7. La précontrainte du ressort
de compression 8 est sélectionnée de telle maniére qu'a la
compression suivante de la course de manipulation A, la force
nécessaire de changement de vitesse soit atteinte pour engager
ou désengager un manchon de changement de vitesse déplagable 14.

~ La coulisse fixe 4 est munie d'un alésage pour
la position supérieure extréme F et la position inférieure
extr@me E de 1'arrét 2. La course de maniéulation A nécessaire
de 1'arrét 2 est égale & au moins la somme de la largeur C du
pont 22 et de la largeur B de 1'arrét 2, cette course de mani-
pulation A étant inférieure & la longueur de montage L du res—
sort de compression 8 précontraint.

L'extrémité du bras 1nfer1eur 10 est munie d'une
cheville 11 sur laquelle l’extrémité d'un levier 12 est fixée
ot dont l'autre extrémité est montée sur un tourillon de raccor-
dement 13 qui est fixé a une fourche 20. La fourche 20 est munie,
sur ses extrémités libres, de prismes 23 intervenant dans la
rainure périphérique d'un manchon de changement de vitesse
déplagable 14 situé coaxialement vis=a-vis d'un embrayage 3
griffes 16. Le bras inférieur 10, le levier 12 avec la cheville
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11 et la fourche 20 avec le tourillon de raccordement 13 consti-
tuent un mécanisme de transmission 19 du mécanisme de changement
de vitesse.

Le principe de changement de vitesse du méca-
nisme selon l'invention réside en ce qu'on comprime, durant la
présélection de la position engagée, le ressort de compression
8 & 1'aide du levier sélecteur 1 et des piéces d'insertion
flottantes 5, le dit ressort déplacant automatiquement, pendant
la marche, a travers le mécanisme de transmission 19, le man-
chon de changement de vitesse déplacable 14 dans 1'engagement ou
désengagement avec l'embrayage a griffes 16.

Le mode de fonctionnement du mécanisme de chan-
gement de vitesse est le suivant,rdurant la présélection de

1l'engagement et aprés l'engagement de la commande avant :

Le levier sélecteur 1 est déplacé dans la posi-

tion inférieure dans laguelle 1'arr&t 2 est bloqué par le res-

sort 3 dans l'alésage de la coulisse fixe 4 dans la position E.
Le ressort 8 est comprimé et exerce une force par 1'intermédiaire
du mécanisme de transmission 19 sur le manchon de changement de
vitesse déplacable 14 dans la direction de l'engagement avec
1l'embrayage & griffes 16. La connexion de force et par suite
1'engagement de la commande avant s'effectue aussitdt que la
denture du manchon de changement dervitesse ‘déplacable 14, par
suite de la vitesse différente, engage les écartements entre '
les dents de l'embrayage a griffes 16. '

Le mode de fonctionnement du mécanisme de chan-
gement de vitesse durant la présélection du désengagement et
aprés le désengagement de la commande avant est analogue. Le
levier sélecteur 1 est déplacé dans la position supérieure dans
lagquelle 1l'arrdt 2 est blogué par le ressort de traction 3 dans
1'alésage de la coulisse fixe 4 dans la position F. Le ressort
de compression 8 est comprimé entre les deux piéces d'insertion
flottantes 5 et exerce une force, par l'intermédiaire du méca-
nisme de transmission 19, sur le manchon de changement de
vitesse déplacgable 14 dans la direction hors de- 1'engagement
avec l'embrayage & griffes 16..L'interruption de la connexion
de force et par suite le désengagement de la commande avant
s'effectue aussit®t que le manchon de changement de vitesse
déplagable 14 est desserré, en raison de la vitesse différente,
et désengagé de 1l'embrayage a griffes 16.
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REVENDICATIONS
1°) Mécanisme de changement de vitesse pour un

engagement sous charge sélectif de la commande avant de véhicu-
les & quatre roues motrices, notamment de tracteurs, a l'aide
d'un levier sélecteur commandé & la main agissant sur un ressort
de compression qui agit lui-m@me sur un manchon de changement
de vitesse déplacable, mécanisme caractérisé en ce que le levier
sélecteur (1) est muni d'une part d'un arrét (2) intervenant
dans un alésage d'une coulisse fixe (4), d'autre part d'une
extrémité alésée (17) prévue pour un ressort de compression (8)
dans sa partie inférieure, ce ressort de compression étant placé
entre deux piéces d'insertion flottantes (5) bloguées par des
écrous (9), le ressort de compression (8) étant monté, avec les
dites piéces d'insertion flottantes (5), dans une douille de
guidage (7) fermée 3 une extrémité par un écrou a chapeau (6),
3 1'autre extrémité de laquelleest fixé un bras inférieur (10)
constituant un composant d'un mécanisme de transmission (192)
dont la fourche (20) intervient, par ses bras (23), dans la
rainure périphérique d'un manchon de changement de vitesse
déplacable (14), placé coaxialement avec un embrayage a griffes.

2°) Mécanisme de changement de vitesse selon la
revendication 1, caractérisé en ce que la coulisse fixe (4) est
munie d'un alésage pour les deux positions de 1'arrét (2),
séparées mutuellement par un pont (22), la course de manipula~-
tion (A) de 1'arr&t (2) étant égale au moins a la somme de la
largeur (C) du pont (22) et de celle (B) de 1'arrét (2) et
&tant inférieure 3 la longueur de montage (L) du ressort de
compression précontraint (8).

3°) Mécanisme de changement de vitesse selon
1'une ou 1l'autre des revendications 1 et 2, caractérisé en ce
qu'un ressort de traction (3) est fixé par une de ses extrémi-
tés & l'arrét (2).

4°) Mécanisme de changement de vitesse selon
la revendication 1, caractérisé en ce que la somme de la lon-
gueur (L) du ressort de traction (3) précontraint et de 1'épais
seur des deux piéces d'insertion flottantes (5) est égale a la
longueur de la douille de guidage (7). -

5°) Mécanisme de changement de vitesse selon
la revendication 1, caractérisé en ce que le mécanisme de trans

A

mission (19) consiste en un bras inférieur (10) attaché 3 1'aid
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d'une cheville (11) & une extrémité d'un levier (12) dont 1'au-
tre extrémité est attachée a& la fourche (20) par un tourillon
de raccordement (13).

6°) Mécanisme de changement de vitesse selon
la revendication 1, caractérisé en ce que le levier sélecteur
(1) passe a travers une piéce d'insertion de guidage (15)
située dans le plancher (21) de la cabine, au-dessous de la-
quelle se trouve l'arrét (2).
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