pa—— VTR M

(22) Data de Deposito: 24/06/2005

(45) Data da Concessao: 25/08/2015
(RPI 2329)

(54) Titulo: ESTRUTURA DE PARA-LAMA PARA MOTOCICLETA
(51) Int.Cl.: B62J15/00

(30) Prioridade Unionista: 02/07/2004 JP 2004-197392

(73) Titular(es): Honda Motor CO., LTD.

(72) Inventor(es): Akinori Hirano, Hiroki Sakata, Naoki Urano, Takashi Yamaguchi, Yasuhiro Uchiike, Yoshiyuki
Ishiguri



10

15

20

25

30

Relatorio Descritivo da Patente de Invencgéo para "ESTRUTURA
DE PARA-LAMA PARA MOTOCICLETA".

Campo Técnico

A presente invencio refere-se a uma estrutura de para-lama pa-
ra uma motocicleta e, mais particularmente, a uma estrutura de para-lama
para uma motocicleta incluindo para-lama superior e para-lama inferior, divi-
didos verticalmente, com um orificio guia de ar sendo formado no para-lama
superior para guiar vento continuo para um motor.

Técnica Anterior

Como esse tipo de estrutura de para-lama, é conhecido uma es-
trutura de para-lama em que um para-lama superior, e proporcionado, es-
tendendo-se do para-lama superiof para ambos os lados, dianteiro e trasei-
ro, de uma forquilha dianteira, multiplos orificios de guia de ar para guiar
vento continuo para um motor sdo formados no para-lama superior, em po-
si¢gbes proximo a uma extremidade dianteira do para-tama superior € um pa-
ra-lama inferior estende-se para tras a partir da forquilha dianteira. (veja Do-
cumento de Patente 1).

Documento de Patente 1
Publicagdo de Modelo de Utilidade Japonés N° Sho 62-35673.

Exposicdo da Invencao

Problema a ser Resolvido pela Invengéo

Na estrutura acima, uma vez que os orificios de guia de ar sao
formados fora da faixa em que dgua lamacenta salpicada em uma dire¢ao
de linha tangente por uma roda dianteira possa ser bloqueada pelo para-
lama inferior, h& um receio de que a agua lamacenta salpicada pela roda
dianteira pode entrar nos orificios de guia de ar. Portanto, tem sido deman-
dado evitar essa inconveniéncia. Conseqlentemente, € um objetivo da pre-
sente invengdo satisfazer essa demanda.

Meios para Resolver os Problemas

Para satisfazer o objetivo mencionado acima , de acordo com a
invencao definida na reivindicagdo 1 no presente pedido, em uma motocicle-

ta incluindo um par de forquilhas dianteiras direita e esquerda, que suportam
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uma roda dianteira, um para-lama que cobre uma porgdo superior da roda
dianteira @ um motor suportado por um chassi em uma posigdo atras das
forquilhas dianteiras, as forquilhas dianteiras incluindo, cada uma delas, uma
forquilha superior como uma porcdo fixa no chassi e uma forquilha inferior
como uma porgdo fixa na roda dianteira, 0 para-lama incluindo para-lama
superior e para-lama inferior divididos verticalmente, o para-lama superior
sendo preso as forquilhas superiores e o para-lama inferior sendo preso as
forquilhas inferiores, uma estrutura de para-lama para um motocicleta caracte-
rizada pelo fato de um orificio de guia de ar para guiar vento continuo para o
motor ser formado no para-lama superior, o orificio de guia de ar sendo po-
sicionado dentro da faixa em que agua lamacenta salpicada em uma diregéo
de linha tangente pela roda dianteira é bloqueada pelo para-lama inferior.

De acordo com a invengao definida na reivindicagédo 2, é propor-
cionada, em combinagdo com a invengéo definida na reivindicacdo 1, uma
estrutura de para-lama para uma motocicleta em que um visor & proporcio-
nado de modo a ser sobreposto no para-lama superior, uma superficie infe-
rior do visor cobre uma parte de uma superficie superior do para-lama supe-
rior e uma parte de um rebaixo de para-lama formado em frente ao orificio
de guia de ar e um curso de guia de ar para guiar vento continuo para o ori-
ficio de guia de ar & formado pelo rebaixo de para-lama e uma porg¢ao inferi-
or do visor.

De acordo com a invengao definida na reivindicagao 3, € propor-
cionada, em combinagdo com a invengdo definida na reivindicagdo 2, uma
estrutura de para-lama para uma motocicleta em que uma extremidade fron-
tal do para-lama inferior é posicionada entre uma extremidade dianteira do
para-lama superior € o orificio de guia de ar.

De acordo com a invengao definida na reivindicagéo 4, é propor-
cionada, em combinagdo com a invengao definida na reivindicagdo 2, uma
estrutura de para-lama para uma motocicleta em que o para-lama inferior é
curvado ao iongo de uma periferia externa da roda dianteira préximo ao topo
da roda dianteira e estende-se para tras.

De acordo com a invencao definida na reivindicagéo 5, € propor-
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cionada, em combinacdo com a invengao definida na reivindicagdo 3 ou na
reivindicagao 4, uma estrutura de para-lama para uma motocicleta em que o
para-lama superior torna-se gradualmente mais largo a partir do tado diantei-
ro do veiculo em diregdo as forquilhas dianteiras de modo a cobrir porgbes
dianteiras das forquilhas dianteiras e ambas as superficies laterais do para-
lama superior expandem-se para cima.

Efeito da Invencio

De acordo com a reivindicagao 1, o orificio de guia de ar forma-
do no para-tama superior € posicionado dentro da faixa em que agua lama-
centa salpicada em uma diregao tangente pela roda dianteira é bloqueada
pelo para-lama inferior, e, portanto, guiando o vento continuo para o motor
através do orificio de guia de ar formado no péra-lama superior, ndo s a
eficiéncia de resfriamento do motor é aperfeicoada, mas também a agua la-
macenta salpicada pela roda dianteira pode ser impedida de entrar no orifi-
cio de guia de ar.

De acordo com a reivindicagdo 2, uma vez que o curso de guia
de ar conectado ao orificio de guia de ar é proporcionado, ao vento continuo
introduzido no orificio de guia de ar &€ dado direcionamento, assim, permitin-
do que o vento continuo seja guiado para o motor eficientemente e dai o de-
sempenho de resfriamento do motor é aperfeicoado.

Além disso, a porgao superior do curso de guia de ar é formada
pela superficie inferior do visor e a sua porgdo inferior é formada pelo rebai-
xo de para-lama formado na superficie superior do para-lama superior, por-
tanto, apesar do curso de guia de ar ser oco como um todo, o curso de guia
de ar pode ser formado por moldagem com o uso de um molde simples, néo
requerendo um ndcleo.

De acordo com a reivindicagdo 3, uma vez que a extremidade
dianteira do para-lama inferior & posicionada entre a extremidade dianteira
do para-lama superior e o orificio de guia de ar, o tamanho do para-lama
superior pode ser reduzido ao mesmo tempo em que se impede a entrada
da agua lamacenta no orificio de guia de ar. Além disso, uma vez que o pa-

ra-lama superior posicionade em frente ao motor é reduzido em tamanho,
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torna-se mais facil conduzir vento continuo para o motor.

De acordo com a reivindicagéo 4, uma vez que o para-lama é
constituido pelos para-lamas superior e inferior divididos, cada péara-lama
pode ser reduzido em tamanho. Além disso, uma vez que a extremidade di-
anteira do para-lama inferior é estendida até perto do topo da roda dianteira,
0 para-lama superior ndo precisa ser tdo estendido para frente, pelo que o
para-lama superior pode ser feito ainda menor em tamanho e torna-se mais
facil enviar ar continuo para o motor.

De acordo com a reivindicagdo 5, uma vez que as superficies
laterais do para-lama superior sdo expandidas para cima para aumentar a
area lateral, uma superficie de uniformizagdo de fluxo torna-se maior e uma
quantidade maior de vento continuo pode ser tornada uniforme. Além disso,
uma vez que o pdara-lama superior cobre as por¢des dianteiras das forqui-
Ihas dianteiras, o vento continuo, que foi feito uniforme pelas superficies la-
terais do para-lama superior pode ser permitido circular suavemente para o
motor, sem bater contra as forquilhas dianteiras.

Melhor Modo para Realizacdo da Invencao

Concretizagdes da presente invengéo serdo descritas aqui abai-
xo. A figura 1 é uma vista lateral de uma motocicleta do tipo fora da estrada
ao qual a presente invencdo € aplicada. Um par de forquilhas dianteiras di-
reita e esquerda que suportafn uma roda dianteira 1 em suas porgdes ex-
tremas inferiores é dispostos verticalmente a direita e & esquerda em um
par. As porgGes superiores das forquilhas dianteiras 2 sio suportadas articu-
ladamente por um tubo principal 5 através de uma ponte superior 3 e uma
ponte inferior 4 e sé&o dirigidas por um guid&o 6 fixado a ponte superior 3.

O tubo principal 5 é proporcionado em uma extremidade diantei-
ra de um chassi que suporta um motor 7. O chassi inclui um tubo maior 8,
estendendo-se acima do motor 7 obliquamente para baixo e para tras do
tubo principal 5, um tubo central 9 conectado a uma extremidade traseira do
tubo maior 8 e estendendo-se para baixo, atras do motor 7, um tubo des-
cendente 10, estendendo-se obliquamente para baixo e para tras a partir do

tubo principal 5 para o lado dianteiro do motor 7, e um tubo inferior 11 esten-
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dendo-se para tras, abaixo do motor 7 a partir de uma extremidade inferior
do tubo descendente 10 e conectado a uma extremidade inferior do tubo
central 9.

O motor 7 é um motor de quatro tempos refrigerado a ar e é su-
portado pelo chassi através de suspensores de motor 14, 15a, 15b, 15¢c e
15d. Uma extremidade superior do suspensor de motor 14 & presa a um tubo
de reforgo 16, que conecta o tubo maior 8 e o tubo descendente 10 um com
o outro obliguamente, enquanto uma extremidade inferior do suspensor de
motor 14 é presa ao topo de uma cobertura de cabecga de cilindro 7a do mo-
tor 7.

Uma articulagdo 9a é proporcionada em uma posi¢ao intermedi-
aria do tubo central 9 e uma porgéo extrema dianteira de um brago oscilante
traseiro 18 € suportada articuladamente pela articulagdo 9a. Uma ligagio de
amortecedor 19 é disposta entre uma porgao inferior dianteira do brago osci-
lante traseiro 18 e a porgdo extrema inferior do tubo central 9 e uma unidade
amortecedora 20 para suspens&o traseira é disposta entre a ligagdo de a-
mortecedor 19 e uma porgéo superior do tubo central 9. Uma roda traseira
21 e suportada por uma porgéio extrema traseira do brago oscilante traseiro
18 e ¢ acionada pelo motor 7 através de uma corrente 22.

Um tanque de combustivel 23 é suportado pelo tubo maior 8 e
um assento em tandem 24 ¢ disposto atras do tanque de combustivel 23. O
assento em tandem 24 & suportado por um trilho de assento 25, que esten-
de-se obliquamente para cima e para trés a partir da porg¢ao superior do tubo
central 9. O trilho de assento 25 é reforcado por um suporte traseiro 26, que
conecta uma porgdo traseira do trilho de assento 25 e uma por¢ao inferior do
tubo central 9, uma com a outra.

Um filtro de ar 27 é disposto sob o assento em tandem 24 e o
filtro de ar é alimentado através de um carburador 28 para uma cabecga de
cilindro 7b do motor 7. Dois tubos de escapamento 29a e 29b estendem-se
para frente do lado dianteiro da cabega de cilindro 7b, entdo curvam-se e
estendem-se para trés e s3o conectados a um par de silenciosos 30, que

sdo dispostos a direita e 4 esquerda de uma porgao inferior traseira do as-
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sento em tandem 24.

As superficies laterais do tanque de combustivel 23 sdo cobertas
com porgdes dianteiras de cobertura de tanque 32 e porgdes traseiras de
cobertura de tanque 33. As porgdes dianteira e traseira de cobertura de tan-
que 32, 33 sao integrais uma com a outra e sdo moldadas usando um mate-
rial adequado tal como resina em uma cobertura de tanque Unica.

As porgdes dianteiras de cobertura de tanque 32 séo, em geral,
em forma de perna de cdo em vista lateral e cobrem as superficies laterais
do tanque de combustivel 23 das superficies laterais dianteiras até perto da
cobertura de cabega de cilindro 7a. Suas porgdes extremas dianteiras 32a
como porgoes dianteiras extremas, ultrapassam parciaimente, as porcdes
superiores das forquithas dianteiras 2 em vista lateral.

As porgbes traseiras de cobertura de tanque 33 cobrem as su-
perficies laterais do tanque de combustivel 23 alongadamente do lado dian-
teiro para o lado traseiro entre as porgdes dianteiras de cobertura de tanque
32 e o assento em tandem 24 e suas porgdes traseiras 33a estendem-se
abaixo de uma porgéo extrema dianteira, isto é, uma porgdo mais abaixo 24a
em vista lateral do assento em tandem 24 e s&o conectadas as porgdes ex-
tremas dianteiras 34a das coberturas traseiras 34.

As porgdes conectadas das porgdes traseiras 33a e as porgoes
extremas dianteiras 34a constituem porgdes correspondentes conectadas
niveladamente 35, que sdo posicionadas sob uma por¢do dianteira do as-
sento em tandem 24, que fica atras dos joelhos 37 de um motociclista 36.
Com essa disposigéo, as porgdes correspondentes 35 ndao contatam nem os
joelhos 37 nem as porgdes de pernas que ficam sob os joelhos, assim, man-
tendo um bom equilibrio, livre de qualquer sensagio de diferenca na altura
com relagdo ao lado do chassi do veiculo.

As coberturas traseiras 34 sdo formadas de um material ade-
quado, tal como resina, e cobrem as superficies laterais superiores do chassi
do veiculo até a porgéo traseira sob o assento em tandem 24. Um par de
elementos direito e esquerdo indicados pelo numeral de referéncia 34b é

indicador de diregéo traseiro, que se projeta lateralmente para fora das su-
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perficies laterais direita e esquerda das porgoes extremas traseiras da co-
bertura traseira 34.

As forquilhas dianteiras 2, que sdo um tipo invertido, incluem,
cada uma delas, uma forquitha superior 2a suportada pelo lado do chassi
através do tubo principal 5 e uma forquilha inferior 2b montada na roda dian-
teira 1. Os medidores 38 s&o suportados pela ponte superior 3. Indicadores
de direcao dianteiros 39 sdo montados através de bragadeiras de indicado-
res de direcao 40. Um farol dianteiro 41 & suportado pelas porces extremas
inferiores das bragadeiras de indicadores de diregao 40. Os medidores 38 e
o farol dianteiro 41 s&o cobertos com um visor 42.

Uma porgao inferior do visor 42 ultrapassa uma superficie supe-
rior de um péara-lama superior 43. O para-lama superior 43 é formado de um
material adequado, tal como resina e é preso a ponte inferior 4 das forqui-
lhas superiores 2a. As superficies laterais do para-lama superior 43 servem
como porcdes de cobertura 44, que cobrem parcialmente as forquilhas supe-
riores 2a.

Um péara-lama inferior 45 é preso as forquilhas dianteiras 2b. O
para-tama inferior 45, que é formado de um material adequado, tal como re-
sina, cobre uma porgéo superior da roda dianteira 1 parcialmente e suas
por¢bes de montagem que se estendem para baixo 46 sdo presas aos su-
portes 2c, estendendo-se a partir de baixo das forquilhas inferiores 2b. Uma
parte do para-lama inferior 45 serve como uma porgéo de cobertura 47, que
cobre as forquilhas inferiores 2b.

A figura 2 & uma vista plana da motocicleta em questo. As por-
¢Oes dianteiras de cobertura de tanque 32 estio em um par de por¢des direi-
ta e esquerda e se expandem para frente em uma forma geralmente em V.
As porgbes extremas dianteiras 32a das porcdes dianteiras de cobertura de
tanque 32, quando vistas em plano, sdo posicionadas perto dos indicadores
de diregédo dianteiros 39, permitindo que o vento continuo (seta W), que pas-
sou pelas superficies laterais direita e esquerda do para-lama superior 43

seja introduzido no interior das porcdes dianteiras de cobertura de tanque
32.
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As porgbes correspondentes 35 s&o posicionadas perto dos es-
tribos 48 do motociclista. O numeral 49 denota um estribo de assento traseiro
(a figura 2 mostra um estado aberto e a figura 1 mostra um estado fechado).

Os tubos de escapamento 29a e 29b passam pelo lado direito do
chassi do veiculo quase conjuntamente e estendem-se na direcao longitudi-
nal do chassi de veiculo, entdo, na porgdo traseira do chassi de veiculo um
tubo de escapamento 29b deriva para o lado esquerdo e as respectivas ex-
tremidades traseiras s&o conectadas ao par de silenciosos 30 dispostos nos
lados direito e esquerdo do chassi de veiculo.

A figura 3 é uma vista lateral ampliada e parcialmente interrom-
pida das porgSes de para-lamas na figura 1. Os lados direito e esquerdo do
visor 42 s&o presos com parafusos 50 as porgdes extremas das bracadeiras
de indicadores de diregdo 40 junto com as porgdes de cobertura 44 do para-
lama superior 43. Uma superficie inferior do visor 42 é encaixada e unida
com a superficie superior do para-lama superior 43 (uma descricdo detalha-
da sera dada mais tarde). Uma porgdo de montagem 51a é proporcionada
em uma porcao traseira 51 do para-lama superior 43. A por¢do de monta-
gem 51a é sobreposta a partir de baixo na ponte inferior 4 e & presa a mes-
ma com parafusos 52, pelo que o para-lama superior 43 articula-se junto
com as forquilhas dianteiras 2. O numeral 5a denota um eixo de diregdo, que
é suportado pelo tubo principal 5 através de mancais.

Um orificio de guia de ar 53, que & aberto & frente é formado em
uma posi¢ao intermediaria do para-tama superior 43. Um rebaixo de para-lama
54 € formado longitudinalmente em frente ao orificio de guia de ar 53. O re-
baixo de para-lama 54 é aberto para cima e uma porgéo inferior 55 do visor
42 cobre as proximidades do orificio de guia de ar 53. Um curso de guia de
ar 56 é formado entre a porgao inferior 55 e o rebaixo de para-lama 54.

O vento continuo W entra no curso de guia de ar 56 ao longo do
rebaixo de para-lama 54, quando & dado direcionamento no curso de guia de
ar 56 de modo a avangar para o motor 7 e passa o orificio de guia de ar 53,
entéo, flui de volta abaixo do para-lama superior 43 para resfriar o motor 7.

Uma extremidade dianteira 60 do péara-lama inferior 45 & posi-
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cionada perto do topo TP da roda dianteira 1. Mais exatamente, a extremi-
dade dianteira 60 ultrapassa um pouco o topo TP para frente e assume uma
posicdo traseira com relagdo a uma extremidade dianteira 57 do para-lama
superior 43. Uma porgdo intermediaria 61 do para-lama inferior 45 estende-
se de volta enquanto descreve um arco circular ao longo da porgéo superior
da roda dianteira 1. Uma extremidade traseira 62 do para-lama inferior 45
assume quase a mesma posicdo que a extremidade traseira 58 do para-
lama superior 43. A extremidade traseira 58 é posicionada aproximadamente
na frente da cobertura de cabeca de cilindro 7a.

AS linhas L1 e L2 s3o linhas tangentes da roda dianteira 1 pas-
sando através da extremidade dianteira 60 e da extremidade traseira 62,
respectivamente. O orificio de guia de ar 53 & formado no para-lama superior
43 de modo a ser posicicnado entre as linhas tangentes L1 e L2. Particular-
mente, a extremidade dianteira 60 é ajustada de modo a ser posicionada
entre a extremidade dianteira 57 e o orificio de guia de ar 53. A linha L3 é
uma linha perpendicular que passa através do topo TP da roda dianteira 1. A
extremidade dianteira 57 e o orificio de guia de ar 53 sdo posicionados na
frente e na parte posterior com relagéo a linha perpendicular L3.

A figura 4 é um diagrama de conjunto mostrando o visor 42 e o
para-tama superior 43 da figura 3, separadamente um do outro. O visor 42
tem uma abertura 63 para o farol dianteiro 41 formado centralmente de sua
superficie dianteira. Por¢cdes de montagem que se projetam para tras 64 sao
proporcionadas a direita e & esquerda de porgdes traseiras de superficies
laterais do visor 42, e assentos de montagem 65 sio proporcionados nas
porgdes de montagem 64. O numeral 66 denota um furo atravessante.

A porgéo inferior 55 do visor 42 ultrapassa a superficie superior
do para-lama superior 43 e projetando-se para baixo, pecas de lingleta de
retengé@o 67 sdo formados integralmente em ambos os lados, direito e es-
querdo, da porgao inferior 55. Uma parte transversalmente central da porgao
inferior 55 é curvada em uma forma geralmente em U, em corte, para consti-
tuir uma superficie de uniformizacdo de fluxo 68 e pegas de montagem 69

projetam-se para tras de ambos os [ados, direito e esquerdo, de uma porgio
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traseira da superficie de uniformizagéo de fluxo 68. Protuberancias de encai-
Xe, que se projetam para baixo, 70 sdo formadas integralmente com as ex-
tremidades traseiras das pegas de montagem 69.

Uma porgdo superior do orificio de guia de ar 53 no para-lama
superior 43 é formada como uma porgdo escalonada 71, que a superficie de
uniformizac¢éo de fluxo 68 ultrapassa, e ressaltos 72 de uma forma concava
aberta para cima sédo formados atras da porgio escalonada 71. As protube-
rancias de encaixe 70 sdo retidas nos ressaltos 72 através de almofadas de
borracha 73, que s&o encaixadas nos ressaltos 72.

Porgbes de montagem que se projetam para frente 74 sdo pro-
porcionadas em posi¢des superiores das porgdes de cobertura direita e es-
querda 44 e s8o sobrepostas nos interiores das porgées de montagem 64 de
tal maneira que furos atravessantes 75 formados nas porgdes de montagem
74 s&o alinhados com os furos atravessantes 66 formados nos assentos de
montagem 65.

A figura 5 é uma vista em perspectiva do para-lama superior 43.
O rebaixo de para-lama 54 ¢ formado centralmente da superficie superior do
para-lama superior 43 e estende-se longitudinalmente para frente. Ambas as
paredes laterais, direita e esquerda 54a do rebaixo de para-lama 54 tornam-
se gradualmente mais largas em direg&o ao orificio de guia de ar 53. As por-
¢oes de cobertura 44 projetam-se para cima e suas superficies internas sao
formadas como superficies curvadas 76.

A figura 6 € uma vista plana mostrando a superficie superior do
para-lama superior 43. Em ambos os lados, direito e esquerdo, da porgac
traseira 51, ha reentrancias semicirculares formadas 77, que séo rebaixadas
em uma forma geralmente semicircular em direcdo ao lado central na dire-
¢ao transversal. As forquilhas superiores 2a sdo passadas, respectivamente,
atraves de espagos formados entre as reentrancias semicirculares 77 e as
superficies curvas 76 das porgbes de cobertura 44 opostas as mesmas. Na
regido da porgéo traseira 51, intercalados entre as reentrancias semicircula-
res direita e esquerda 77 ha formados multiplos ressaltos, servindo como as

por¢oes de montagem 51a. Ainda, um par de fendas de encaixe 78 é forma-
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do em ambas as porgdes laterais, direita e esquerda, como porgdes externas
do par de ressaltos 72, que é posicionado em frente as porgdes de monta-
gem 51a.

A figura 7 é uma vista seccional tomada na linha 7 — 7 na figura
6, mostrando uma estrutura de encaixe entre o visor 42 e o para-lama supe-
rior 43 em uma escala maior. Os ressaltos 72 sdo formados em um estado
aberto para cima na porgdo escalonada 71 e as almofadas de borracha 73
sdo encaixadas nos ressaltos 72. As almofadas de borracha 73 sdo, cada
uma delas, de uma forma geralmente cilindrica e pelo encaixe das protube-
rancias de encaixe 70, respectivamente, nos furos 73a formados centralmen-
te das almofadas de borracha 73, a porgao inferior 55 do visor 42 é travada
no para-lama superior 43 em uma maneira isolada de vibragdes.

Através da inser¢do das pegas de linglietas de retencdo 67 nas
fendas encaixantes 78 a partir de cima, aletas 79 (veja a figura 8) formadas
dentro das fendas encaixantes 78, empurram superficies laterais das pecas
de linglietas de retencdo 67 de ambos os lados e sio encaixadas com as
mesmas firmemente. As pecas de linglietas de retencéo 67 sdo curvadas em
uma forma de manivela, em corte, e suas extremidades dianteiras curvadas
para dentro s&o encaixadas nas fendas encaixantes 78.

A figura 8 mostra as fendas encaixantes 78 em uma escala mai-
or. Mdltiplas aletas 79 s&do formadas em superficies de parede opostas de
cada fenda de encaixe 78 integralmente em uma maneira alternada de modo
a estenderem-se para o lado central. As fendas encaixantes 78 sdo forma-
das um pouco maior do que as porgbes de encaixe das pegas de linglietas
de retengéo 67 para facilitar a insergdo nas mesmas das pecas de linglietas
de retengéo 67. Ainda, a montagem é assegurada por encaixe de fricgdo das
aletas 79 com as pegas de linglietas de retencéo 67.

A figura 9 € uma vista em perspectiva do visor 42 e a figura 10 é
uma vista frontal do mesmo. Em ambas as figuras, as porgdes de montagem
64 séo proporcionadas em um par de porgoes direita e esquerda. O numeral
80 denota uma porgéo de tela e o numeral 81 denota um ressalto para mon-

tagem de um parafuso de ajuste de alvo. Como ¢ visto da figura 10, a super-
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ficie de uniformizagéo de fluxo 68 & formada em uma posicao central inferior
da porcéo inferior 55 e as pegas de linglietas de retengéo 67 sao formadas a
direita e & esquerda de porgdes um pouco mais altas localizadas nos lados
direito e esquerdo da posicéo central inferior.

A figura 11 € uma vista de fundo do visor 42, em que as pecas
de montagem 69 sdo proporcionadas em um par de pegas direita e esquerda
que projetam-se para tras da superficie de uniformizagéo de fluxo 68, e pro-
tuberancias de encaixe 70 sdo formadas integralmente em extremidades
traseiras das pegas de montagem 69.

A figura 12 é uma vista em perspectiva de cada bragadeira de
indicadores de dire¢do 40. A bracadeira de indicadores de dire¢éo 40 inclui
uma placa superior 82 ¢ uma placa inferior 83 que s&0 unidas ao serem sol-
dadas em ambas as extremidades de um par de fios superior e inferior 84. A
placa inferior 83 é escalonada para proporcionar uma porgdo superior 85 e
uma porgdo inferior 86. As porgbes extremas dos fios 84 sdo soldadas a
porcao superior 85 e furos de montagem 87 para os indicadores de diregéo
dianteiros associados 39 sdo formados na porgao superior 85. Um assento
88 & proporcionado na porgdo inferior 86 e um furo atravessante 89 é forma-
do no assento 88.

A figura 13 é uma vista seccional mostrando uma estrutura de
montagem, para montagem do visor 42 e o para-lama superior 43 no assen-
to 88 da porgéo inferior 86. A porcédo de montagem 74 de cada porgdo de
cobertura 44 no para-lama superior 43 e o assento 65 da porgao de monta-
gem associada 64 no visor 42 s&o sobrepostos no exterior do assento 88.
Os furos atravessantes 66, 75 e 89 s&o alinhados uns com os outros, entdo
um parafuso 50 é inserido nos furos atravessantes do lado de fora e uma
porca 50a € colocada em encaixe rosqueado com a por¢ao rosqueada do
parafuso 50 do lado do assento 88 como o lado interno, para prender os trés
componentes juntos.

Sera dada agora uma descri¢do da operagao. A porcdo inferior
55 do visor 42 ultrapassa a superficie superior do para-lama superior 43 e a

superficie de uniformizacdo de fluxo 68 sobrepde-se a porgédo escalonada
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71, cobrindo as porgdes dianteira e superior do orificio de guia de ar 53.
Como um resultado, na frente do orificio de guia de ar 53, ha formado um
curso de guia de ar 56 circundado com o rebaixo de para-lama 54 e a super-
ficie de uniformizagdo de fluxo 68. Conseqlientemente, o vento continuo W
flui do curso de guia de ar 56 de volta através do orificio de guia de ar 53
para resfriar 0 motor 7. Nesse momento, uma vez que ao vento continuo é
dado direcionamento de modo a avancar para o motor 7 por meio do curso
de guia de ar 56, o volume de ar para resfriamento do motor 7 aumenta e,
desse modo, o motor pode ser resfriado eficientemente.

Quando nesse estado, a roda dianteira 1 gira na diregdo da seta
A, agua lamacenta salpicada em uma diregdo de linha tangente pela roda
dianteira 1 é bloqueada pelo para-lama inferior 45 de modo a néo alcancar o
para-lama superior 43. Isto &, desde que o orificio de guia de ar 53 formado
no para-lama superior 43 seja posicionado dentro da faixa intercalada entre
as linhas tangentes L1 e L2 da roda dianteira 1 passando através da extre-
midade dianteira 60 e a extremidade traseira 62 do para-lama inferior 45, o
para-lama inferior 45 bloqueia agua lamacenta dentro dessa faixa e impede
a entrada de agua lamacenta no orificio de guia de ar 53 e o curso de guia
de ar 56. Desse modo, com o orificio de guia de ar 53, ndo s6 o motor 7 po-
de ser resfriado, mas também a entrada de agua lamacenta pode ser impe-
dida, a0 mesmo tempo.

Além disso, uma vez que o para-lama € dividido em para-lama
superior 43 e em para-lama inferior 45, é possivel reduzir o tamanho do pa-
ra-lama superior 43. Uma vez que o para-lama superior 43 posicionado na
frente do motor 7 é, assim, reduzido em tamanho, torna-se mais facil condu-
zir vento continuo para o motor 7.

Particularmente, uma vez que a extremidade dianteira 60 do pa-
ra-lama inferior 45 é estendida até perto do topo TP da roda dianteira 1, a
linha tangente L1 passando através da extremidade dianteira 60, torna-se
quase horizontal, de modo que a extremidade dianteira 57 do para-lama su-
perior 43 pode ser ajustada para a posigdo mais atras, pelo que o para-lama

superior 43 pode ser feito ainda menor em tamanho e torna-se mais facil
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enviar vento continuo para o motor 7.

Além disso, uma vez que a porgéo superior do curso de guia de
ar 56 ¢é formada pela superficie de uniformizacéo de fluxo 68 da porgdo infe-
rior 55 e a porgéo inferior do curso de guia de ar 56 é formada pelo rebaixo
de para-lama 54 formado na superficie superior do para-lama superior 43, o
curso de guia de ar 56 pode ser formado através de moldagem com uso de
um molde simples n&o requerendo um nicleo, apesar de o curso de guia de
ar 56 ser oco como um todo. Como um resultado, a fabricacdo se torna mais
facil e é possivel obter a reduczo de custo.

A largura da superficie lateral do para-lama superior 43 torna-se,
gradualmente, maior em dire¢ao as forquilhas superiores 2a e as porgdes de
cobertura 44 expandem-se para cima ao maximo. Conseqlientemente, a su-
perficie de uniformizagéo de fluxo torna-se maior e uma quantidade maior de
vento continuo W pode ser feita uniforme. Conforme mostrado na figura 6, a
uniformizagéo de fluxo pode ser feita efetivamente pelas superficies laterais
do para-lama superior 43. Além disso, uma vez que as porcoes de cobertura
44 cobrem o lado dianteiro das forquilhas superiores 2a a partir de fora, o
vento continuo, que foi feito uniforme pelas superficies laterais do para-lama
superior 43 pode ser permitido fluir suavemente em dire¢cdo ao motor 7, sem
bater contra as forquilhas superiores 2a.

A figura 14 é um diagrama correspondente a figura 3, mostrando
outra concretizacdo da presente invencdo. Nessa concretizacdo, porgoes
comuns a concretizagdo prévia sdo identificadas por numerais de referéncia
comuns. Nessa concretizagdo, uma porgao traseira 90 do para-lama superior
43 é estendida mais para tras até o lado dianteiro do motor 7 e mltiplos fu-
ros de guia de ar 91 voltados para o motor 7 sdo formados na porgéo trasei-
ra 90. Por outro lado, a porgéo traseira do para-lama inferior 45 é estendida
mais para tras de modo que a extremidade traseira 62 esta localizada abaixo
da extremidade traseira 58 do para-lama superior 43 € em uma posicao mais
para tras e mais para baixo do que na concretizaggo anterior. A extremidade
traseira 62 ¢ ajustada de modo que a linha tangente L2 passa perto ou atras

da extremidade traseira 58 do para-lama superior 43.
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De acordo com essa construgdo, o vento continuo W é permitido
fluir para o motor 7 a partir dos orificios de guia de ar 91 formados perto do
motor e pode resfriar o motor. Desse modo, 0 vento continuo pode ser guia-
do e concentrado nas proximidades do motor 7, pelo que a eficiéncia de res-
friamento pode ser ainda aumentada. Nesse momento, através do posicio-
namento da extremidade traseira 62 do para-lama inferior 45 de tal maneira
que a linha tangente L2 passe atrds da extremidade traseira 58 do para-lama
superior 43, a entrada de agua lamacenta salpicada na diregéo da linha tan-
gente pela roda dianteira 1 nos orificios de guia de ar 91 pode ser impedida,
COmo na concretizagdo anterior.

Adicionalmente, através da extensdo da porgéo traseira 90 do
para-lama superior 43 até uma posigdo mais para tras e mais para baixo,
torna-se possivel resfriar uma posi¢cdo mais baixa, pelo que o grau de liber-
dade de posicionamento do motor 7 pode ser aumentado. Também nesse
caso, o mesmo orificio de guia de ar 53 tam como na concretizagéo anterior,
pode ser formado no para-lama superior 43.

Breve Descricdo dos Desenhos

[Figura 1]
A figura 1 € uma vista lateral de uma motocicleta a qual a pre-

sente invencgéo € aplicada.

[Figura 2]
A figura 2 € uma vista plana da motocicleta.
[Figura 3]
A figura 3 € uma vista lateral de uma por¢éao pr'incipal da motoci-
cleta.
[Figura 4]

A figura 4 é um diagrama de montagem de um visor e de um
para-lama superior.
[Figura 5]

A figura 5 é uma vista em perspectiva do para-lama superior.
[Figura 6]

A figura 6 é uma vista plana do para-lama superior.
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[Figura 7]

A figura 7 € uma vista seccional mostrando uma estrutura de
encaixe entre o visor e o para-lama superior.
[figura 8]

A figura 8 é um diagrama mostrando uma fenda de encaixe em
uma escala maior.
[Figura 9]

A figura 9 é uma vista em perspectiva do visor.
[Figura 10]

A figura 10 é uma vista frontal do visor.
[Figura 11]

A figura 11 é uma vista inferior do visor.
{Figura 12]

A figura 12 é uma vista em perspectiva de uma bracadeira de
indicadores de diregéo.
[Figura 13]

A figura 13 € uma vista seccional, mostrando uma estrutura de
fixagdo conjunta para a bragadeira de indicadores de direcao.
[Figura 14]

A figura 14 mostra outra concretizagdo da presente invencao.

Descricdo de Numerais de Referéncia

1: roda dianteira; 2: forquilha dianteira; 3: pontes superiores; 4:
ponte inferior; 5: tubo principal; 7: motor; 42: visor; 43: para-lama superior:
44: porgéo de cobertura; 45: para-lama inferior; 53: orificio de guia de ar: 54:
rebaixo de para-lama; 55: porgéo inferior do visor; 56: curso de guia de ar;
68: superficie de uniformizacdo de fluxo.
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REIVINDICACOES

1. Estrutura de para-lama para uma motocicleta incluindo um par
de forquilhas dianteiras (2) direita e esquerda, que suportam uma roda dian-
teira (1), um para-lama que cobre uma porgao superior da roda dianteira (1)
€ um motor (7) suportado por um chassi em uma posicao atrés das forqui-
lhas dianteiras (2), as forquilhas dianteiras compreendendo, cada uma delas,
uma forquiltha superior (2a) como uma porgao fixa no chassi e uma forquilha
inferior (26) como uma porcdo fixa na roda dianteira, o para-lama compreen-
dendo para-lama superior (43) e para-lama inferior (45) verticalmente dividi-
dos, o para-lama supetior (43) sendo preso as forquilhas superiores (2a) e o
para-lama inferior (45) sendo preso as forquilhas inferiores (26);

caracterizada pelo fato de que um orificio de guia de ar (53) para
guiar vento continuo para o referido motor (7) é formado no referido para-
lama superior (43), o referido orificio de guia de ar (53) sendo posicionado
dentro da faixa em que a agua lamacenta salpicada em uma direcdo de iinha
tangente pela roda dianteira é bloqueada pelo referido para-lama inferior
(45).

2. Estrutura de para-lama para uma motocicleta, como definida
na reivindicagéo 1, caracterizada pelo fato de que um visor (42) é proporcio-
nado de modo a ser sobreposto no referido para-tama superior (43), uma
superficie inferior do referido visor (55) cobre uma parte de uma superficie
superior do referido para-lama superior (43} e uma parte de um rebaixo de
para-lama (54) formado em frente ao referido orificio de guia de ar (53) e um
curso de guia de ar (56) para guiar vento continuo para o referido orificio de
guia de ar (53) é formado pelo referido rebaixo de para-lama (54) e uma por-
¢ao inferior do referido visor (55).

3. Estrutura de para-lama para uma motocicleta de acordo com a
reivindicagéo 2, caracterizada pelo fato de gue uma extremidade dianteira do
referido para-lama inferior (45) & posicionada entre uma extremidade diantei-
ra do referido para-lama superior (43) e o referido orificio de guia de ar (53).

4. Estrutura de pdra-lama para uma motocicleta de acordo com a

reivindicagéo 2, caracterizada pelo fato de que o referido para-lama inferior



(45) € curvado ao longo de uma periferia externa da referida roda dianteira
(1) préximo ao topo da roda dianteira (1) e estende-se para tras.

5. Estrutura de para-lama para uma motocicleta de acordo com
qualquer uma das reivindicagdes de 1 a 4, caracterizada pelo fato de que o
referido para-lama superior (43) torna-se, gradualmente, mais largo do lado
dianteiro do veiculo para as referidas forquilhas dianteiras, de modo a cobrir
por¢oes dianteiras das forquilhas dianteiras 92) e ambas as superficies late-

rais do para-lama superior (43) se expandem para cima.
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RESUMO

Patente de Invengdo: "ESTRUTURA DE PARA-LAMA PARA MOTOCICLETA".

A presente invengdo refere-se a uma estrutura de para-lama em
que um para-lama € dividido em um para-lama superior (43) e um péara-lama
inferior (45) e um orificio de guia de ar (53) é formado no para-lama superior
(43), a entrada de agua lamacenta salpicada em uma diregdo de linha tan-
gente por uma roda dianteira (1) no orificio de guia de ar (53), deve ser im-
pedida e o tamanho do péara-lama superior (43) deve ser reduzido. Forqui-
Ihas dianteiras (2) sdo compostas, cada uma delas, de uma forquilha superi-
or (2a) suportada em um lado de chassi de veiculo e uma forquilha inferior
(2b) suportada em um lado de roda dianteira (1) e um para-lama superior
(43) é preso as forquilhas superiores (2a) das forquilhas dianteiras (2), en-
guanto um para-lama inferior (45) & preso as forquilhas inferiores (2b). O
para-lama superior (43) é disposto na faixa em que agua lamacenta é blo-
queada pelo para-lama inferior (45). Um orificio de guia de ar (53) é formado
no para-lama superior (43) e um curso de guia de ar (56) & formado por um
rebaixo de para-lama (54) estendendo-se para frente do orificio de guia de ar
(63) e uma porcéo inferior (55) de um visor (42), que cobre o rebaixo de pa-

ra-lama (54) a partir de cima.
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