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Celem wynsalazku jest rozwigzanie zagad-
nienia wyeiggania i stawiania boi oznmakowania
newigacyjrego z rufy stathu,

Dotychczas wyeiggano i stawiano boje z- po-
ktadéw specjalnych statkéw, z dziobu lub z
burty, Przy pomocy hormalnego zurawia tadow-
niczego. Sposéb ten wymagal uzycia T0—100 t
wypornoéci statku na 1 tone podnoszonej boi,
przy SciSle ograniczonym stanie pogody podczas
pracy, z napelnieniem zbiornik6é6w balastowyeh
dla unikniecia wywrocenia statku,

Wynalazek zmienia zasadniczo sposéb wy-
ciggania i stawiania boi, pozwala na zmniejsze-
nie wypornosci statku do 14 ton na 1 tone cie-
zaru boi, znacznie zwieksza bezpieczeristwo
statku w czasie wykonywania pracy i praktycznie
usuwa niebezpieczenstwo przewrécenia statku.

Istota wynalazku jest zastosowanie toru
uchylnego, umieszczonego na rufie statku. Przy

*) Wlasciciel patentu o$wiadczyl, ze  wspél-
twoércami wynalazku sg Piotr Niewmierzycki
i Aleksander Kohane.

podnoszeniu boi z wody, tor ten jest przechylamy
za rufe, a po podhiesieniu boi, tor wraz z boja
zastaje polbzony na poklad: i: wézek z bojg,
§o0'agniety z uchylnego toru nx: Srodkowsg czesé
statku. W analogiczny spos6b patinosi sie
kotwice (blok betonowy), stanowigca cze$é
znaku nawigacyjnego. Stawiamie boi odbywa sig
podobnie, w kierunku: odwroinym.

Na rysunku fig: 1: przedstawia widok rufy
statku .z podtiagniety boja; fig. 2 — widok tora
uchylnego w polozeniu, lezacym na pokladzie
statku, w widoku z géry i fig. 3 — tor uchylny
w przekroju A -A wedlug fig. 2.

Tor uchylny I jest zamocowany do walka,
stanowigcego hamulec 2 i umieszczonego na rufie
statku. Z torem uchylnym 1 jest sprzezony
woézek 3, wyposazony w kota, wchodzace w
korytkowe zewnetrzne prowadzenie toru I. Na
torze 1 jest zamocowane kolo linowe 4, Dprzez
ktoére przechodzi lina gléwna 6 wciggarki. Na
linie 6 jest umieszczony blok 5, polgczony z
hakiem automatycznym 7 do zawieszania boi 8
(fig. 1).



Fig. 2 przedstawia tor uchylny ! w polozeniu,
lekgcym na pokladzie st#ftku, oraz woézek 3, wy-
przegniety z -toru uchylnego. Na rufie widoczne
jest polozenie watka 2.

Fig. 3 przedstawia tor uchylny I, polozony na
pokladzie z wyciagnieta boja 8, znajdujaca sie
w woézku 3. Wézek 3 jest tu w skrajnym rufo-
wym potozeniu wzgledem foru I. Tor uchylny [
jest unieruchomiony przez zatrzask 10, ktéry
jest wbudowany w skrzynie 9 krazkéw linowych.
" Przy wycigganiu boi postepuje sie jak ma-
stepuje. Tor uchylny I po wtoczeniu nan wézka
3 (tig. 2) zostaje wychylony za rufe statku
(fig. 1), okolo walka 2, stanowigcego jak gdyby
zawias na rufie statku. Przy pomocy haka
automatycznego 7 sprzega sie uprzednio odpieta
. od tancucha kotwicznego boje 8 z blokiem 5,
przez ktéry przechodzi lina gtéwna 6. Po
uruchomieniu weciggarki, nastepuje podnoszenie
boi 8 z wody do czasu, gdy blok 5 zetknie sie
2 obudowg kola linowego 4 na torze uchylnym /.
Po zetknieciu si¢ bloku 5 z obudowa kota lino-
wego 4 zostanie zahamowany ruch boi w goére
i nastepuje obrét toru / wzgledem osi rolki 9
do polozenia toru I na pokladzie. Punkt cigzkosci
boi (fig. 3) znajduje sie poza osia watka 2
i upadek boi na poklad jest wykluczony. Po
polozeniu toru I na poklad, tor zostaje unieru-
chomiony w tym polozeniu przez zatrzask 10.
Woézek 3 wraz z bojg 8 zostaje teraz przesuniety
na $rédokrecie. W analogiczny spos6b wyciaga
sie kotwice. :

Przy stawianiu boi wézek 3 z boja 8 zostaje
wtoczony na lezacy na pokladzie tor I. Hak
automatyczny 7 zostaje sprzegniety z bojg 8 oraz
do boi 8 z drugiej strony zostaje przypiety lan-
cuch kotwiczny. Po zwolnieniu zatrzasku 19,
pod wplywem ciezaru boi 8 nastepuje ruch
toru I w gére na rufe. Tor I zostaje zatrzymany
przez zahamowanie bebna wciagarki, w poto-
zeniu przy kacie nachylenia okolo 70° do po-

kiadu i zatrzymany w tym polozeniu przez ha-
mulec w rolce 2. Po zwolnieniu haka automa-
tycznego 7 boja zeflizgnie sie po woézku 3 i
wpadnie do wody. Jednoczeénie zostaje wyrzu-
cona ze specjalnego urzgdzenia kotwica i lancuch
kotwiczny. Tor uchylny 1 jest zabezpieczony
przed upadkiem na poklad przez zapadkowy
hamulec watka 2, dzialajacy jednokierunkowo.

Zastrzezenia patentoWe

1. Urzadzenie do wyciggania i stawiania boi,
znamienne tym, ze posiada odcinek (4) toru,
uchylny na zewnatrz statku o wiecej niz 90°
i wézek (3), dostosowany do tego toru.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze tor (I) osadzony jest uchylnie na walku (2)
wyposazonym w hamulec zapadkowy, dziala-
jacy jednokierunkowo.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 lub 2, znamienne
tym, ze jego wobzek (3) jest zaopatrzony w
kola, wchodzgce w korytkowe zewnetrzne
prowadzenie toru.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne
tym, ze jego tor (/) dla wézka (3) jest otwarty
dla k6t woézka w kierunku dziobu statku,
a zamkniety na przeciwnym kohcu, wysta-
jacym poza rufe.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—4, znamienne
tym, ze posiada blok, sprzezony z hakiem
automatycznym do podnoszenia boi, wsp6l-
pracujacy z kolem linowym, zamocowanym
na dziobowym koncu uchylnego toru.

Biuro Konstrukcyjne Taboru
Morskiego
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