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Die Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung (8) fur das
wahlweise Blockieren der SchlieBbewegung eines

schwenkbaren  Tarfligels, welcher
GleitschienentirschlieBer ausgestattet

mit
ist,

einem
durch

Blockieren der Schwenkbewegung des Schwenkarms
4) des GleitschienenturschlieBers.
Haltevorrichtung (8) ist in der Gleitschiene (3)
angeordnet und wirkt von dort aus mittels eines
Fluidzylinders auf den Schwenkarm (4). Die Erfindung
betrifft weiters die Anwendung der Haltevorrichtung
(8) an zweifligeligen Schwenktlren, welche einen

unterschlagenden  Standfligel (2)
Uberschlagenden Gangfliigel
GleitschienentirschlieBer aufweisen.
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Zusammenfassung (Fig. 2)

Die Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung (8) fir das wahlwei-
se Blockieren der SchlieBbewegung eines schwenkbaren Tirfligels,
welcher mit einem GleitschienentiirschlieBer ausgestattet ist,
durch Blockieren der Schwenkbewegung des Schwenkarms (4) des
Gleitschienentiirschliefers. Die Haltevorrichtung (8) ist in der
Gleitschiene (3) angeordnet und wirkt von dort aus mittels eines

Fluidzylinders auf den Schwenkarm (4).

Die Erfindung betrifft weiters die Anwendung der Haltevorrichtung
(8) an zweifligeligen Schwenktiiren, welche einen unterschlagenden
Standflligel (2) und einen iberschlagenden Gangfliigel (1) und

GleitschienentiirschlieRBer aufweisen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung fir das Halten eines
schwenkbaren Turfllgels in einer gedffneten Stellung, sowie eine
Vorrichtung flir das Steuern der Schlielfolge von zweifliigeligen
Schwenktliiren in welcher die erfindungsgemaBe Haltevorrichtung an-

gewandt wird.

Die Vorteile der erfindungsgemdBen Vorrichtungen sind an Tiren,
die einen Sicherheitsanspruch zu erfiilllen haben, insbesondere an
Feuerschutztiren mit so genannter Panik- und Fluchtfunktion, be-

sonders wertvoll.

Auf Grund von Falzen, welche einen Vorsprung eines Tirfliligels vor
einen anderen Tiurfliigel darstellen, ist es fir das ordnungsgemile
VerschlieBen einer zweifliigeligen Tiir erforderlich, dass die Fli-
gel in der richtigen Reihenfolge geschlossen werden. Das ist dann
der Fall, wenn vom offenen Zustand aus zuerst der Standfliigel in
die geschlossene Stellung gebracht wird und erst dann der Gang-
fltigel. 2Zweifliigelige Schwenkttiren die eine Sicherheitsfunktion
zu erflillen haben sind deshalb nicht nur mit einem Antrieb verse-
hen, welcher selbsttatig die Turfligel in Schliebstellung bewegt,
sondern auch mit einer Vorrichtung fiir das Steuern der SchlielR-
folge, welche bewirken soll, dass die beiden Turfligel automa-

tisch in der richtigen Reihenfolge geschlossen werden.

Wenn bei gedffnetem Standfligel der ebenfalls gedffnete Gangfli-
gel, beispielsweise angetrieben durch eine Feder oder eine Hyd-
raulik, eine dem Standfliigel vorauseilende SchlieBbewegung aus-
fiihrt, so wird diese SchlieBbewegung durch die Wirkung der Vor-
richtung fir das Steuern der Schliefifolge bei einem bestimmten
Offnungswinkel so lange gestoppt, bis der Standfliigel in seiner
SchlieRbewegung dem Gangfliigel geniigend weit voraus eilt, dass

damit die richtige Schlieffolge sicher gewd&hrleistet ist.

Bei Ublichen GleitschienenttirschlieBern ragt ein Schwenkarm von

einer am Tirfligel Dbefestigtem Antriebseinheit aus zu einem
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Gleitstein, welcher in einer Gleitschiene langsbeweglich gelagert
ist. Die Gleitschiene ist am oberen Rahmenteil des Tiirstocks an-
geordnet und parallel zu diesem ausgerichtet. Beil geschlossenem
Turfltigel liegt jenes Ende des Schwenkarms, welches am Turfligel
befestigt ist, n&her an der Schwenkachse des Tiurfligels als jenes
Ende des Schwenkarms, welches mit dem Gleitstein verbunden ist.
Die am Tirfligel befestigte Antriebseinheit bt auf den an ihr
schwenkbar gehaltenen Schwenkarm ein gleichsinnig zur Offnungs-
schwenkbewegung des Tirfligels ausgerichtetes Drehmoment aus.
Dadurch treibt das vom Schwenkarm auf den Antrieb und damit auf
den Turfligel wirkende Reaktionsmoment bei Abwesenheit sonstiger
Momente den Tiurfligel zu schlielender Schwenkbewegung an. Wahrend
des iberwiegenden Teils der schlieBenden Schwenkbewegung des Tur-
fliigels gleitet der Gleitstein in der Gleitschiene von der Dreh-

achse des Tirflligels weg.

Bisher werden in den meisten F&llen fir das Steuern der SchlieB-
folge von zweifliigeligen Schwenktiiren die Linearbewegungen der
Gleitsteine der beiden Tirfligel in der Gleitschiene herangezo-
gen. Bei gedffnetem Standfliigel und SchlieBbewegung des Gangflii-
gels wird die zwangsweise Linearbewegung des zum Gangfliigel geho-
renden Gleitsteins an einem Sperrmechanismus blockiert bevor der
Gangfligel geschlossen ist. Erst durch die mit dem SchlieBen des
Standflugels verbundene Linearverschiebung des standfligelseiti-
gen Gleitsteins 1l¢st die Sperre wieder. Dieses an sich einfache
und robust funktionierende Funktionsprinzip fuhrt immer dann =zu
Schwierigkeiten, wenn sich wdhrend der SchlieBbewegung eines Tir-
fliigels die damit verbundene Linearbewegung des zugehdérigen
Gleitsteins umkehrt. Daher gibt es mehrere Ansitze dazu, fiir das
Steuern der SchlieRfolge nicht die lineare Verschiebebewegung der
Gleitsteine in der Gleitschiene heranzuziehen, sondern die
Schwenkbewegung der Schwenkarme gegeniiber der Gleitschiene. Diese
Schwenkbewegung &andert nédmlich wahrend der schlieBenden Schwenk-

bewegung eines Tirfliigels keinesfalls ihren Drehsinn.
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Gem&l der DE 3406433 Al wird schon 1984 vorgeschlagen, einen auf
Hydraulik basierenden Antrieb flr die Schwenkbewegung des
Schwenkarms des Gangfligels vorzusehen und fir das gegebenenfalls
erforderlich Blockieren von Schwenkbewegung des Schwenkarms in
der Antriebseinheit in Abhangigkeit von der Stellung des Stand-
fligels Fluss von antreibender Hydraulikflissigkeit zu blockie-
ren. Um die Abh&ngigkeit von der Stellung des Standfliigels herzu-
stellen bedient man sich eines Bowdenzuges, welcher Bewegung ei-
nes mit dem Standfligel bewegten Teils zu einem Ventil an der An-
triebseinheit des Gangfligels - die selbst am Gangfliigel befes-
tigt ist - Ubertréagt.

GemaR den Schriften DE 101 22 817 Al und AT 510971 A4 stoBt der
Schwenkarm des Standfligels beim Schlieflen des Standfliigels an
einen Fortsatz, der von einer in der Gleitschiene angeordneten
Stange radial absteht, sodass damit auch die Stange, welche pa-
rallel zur Gleitschiene ausgerichtet ist, um ihre Langsachse ge-
dreht wird. Durch dieses Drehen bringt die Stange einen Sperren-
teil aus der Bewegungsbahn eines am Gleitstein des Gangfligels
starr verankerten Teils, sodass damit Schliefllbewegung des Gang-

fligels freigegeben wird.

Die EP 2 208 846 A2 schlagt mehrere Ausfihrungen von Schlieffol-
geregelungen vor, bei denen die Schwenkbewegung des Schwenkarms
gegenilber der Gleitschiene in Bewegung von Teilen parallel zur
Gleitschienenlangsrichtung tbersetzt wird. Dies geschieht um jene
Linearbewegung des zum Schwenkarm gehorenden Gleitsteins zu kom-
pensieren, welche wahrend des letzten Teils der SchlieBbewegung
eines Turflugels zur Achse des Turfligels hin verlduft und nicht
davon weg. Die besagten Teile sind dabei an dem Gleitstein beweg-
bar gefihrt gehalten. Es wird weiters vorgeschlagen durch Blo-
ckieren von Bewegung dieser Teile, Schwenkbarkeit eines Schwenk-

arms zu blockieren.

In der =zum Prioritdtstag der vorliegenden Anmeldung noch nicht

verdffentlichten Osterreichischen Patentanmeldung 260/2014 wird
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zwecks Steuerung der Schlielfolge eine spezielle Verkettung von
Ubersetzungen zwischen den Schwenkarmen zweier Tirfligel vorge-
schlagen. An einem Gleitstein wird die Drehbewegung des dort
drehbar gelagerten Schwenkarms in Bewegung eines am Gleitstein
normal zur Gleitschiene bewegbar gefihrten Teils iibersetzt. Durch
diese Bewegung wird ein an der Gleitschiene bewegbar gefithrt ge-
haltener Teil zu Bewegung mit normal zur Gleitschienenl&angsrich-
tung liegender Richtungskomponente angetrieben. Die Bewegung des
letztgenannten Teils wird in Bewegung eines parallel zur Gleit-
schiene gefilhrt bewegbaren "Langsibertragungsteils™ iibersetzt.
Die Berthrungsfldche des am Gleitstein gefihrt bewegbar gehalte-
nen Teil mit dem an der Gleitschiene normal zu deren Langsrich-
tung gefihrt bewegbar gehaltenen Teils ist parallel zur Gleit-
schienenlédngsrichtung ausgerichtet und erstreckt sich in Gleit-
schienenldngsrichtung auch nennenswert. Dadurch wird erreicht,
dass sich nur die Schwenkstellung des Schwenkarms auf die
Schlieffolgesteuerung auswirkt, wahrend hingegen Langsbewegung
des Gleitsteins entlang der Gleitschiene in einem weiten Bereich
keinen Einfluss hat. In der A60/2014 werden mehrere Bauweisen im
Detail beschrieben mit denen dieses allgemeine Prinzip verwirk-

lichbar ist.

Von den Bauweisen gemall der EP 2 208 846 A2 und der A60/2014 aus-
gehend besteht die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabenstel-
lung darin, das erforderliche wahlweise Blockieren von Schwenkbe-
wegung des zum Gangflitigel gehérenden Schwenkarms gegeniiber dem
Gleitstein an dem dieser Schwenkarm gelagert ist, in der Hinsicht
zu verbessern, dass die Funktion auch nach extrem vielen und un-
ginstigen Arbeitszyklen noch sicher gegeben ist und dass jener
Offnungswinkel um welchen der Gangfliigel beim Offnen des Stand-
fligels zwangsweise mitgedffnet werden muss damit die SchlieBfol-

gesteuerung sicher funktionieren kann, minimal ist.

Fir das L&sen der Aufgabe wird vorgeschlagen, fiur das besagte

schaltbare Blockieren von Schwenkbewegung des zum Gangfliigel ge-
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horenden Schwenkarms eine Haltevorrichtung vorzusehen die einen
Fluidzylinder und zumindest ein den Fluidzylinder steuerndes Ven-
til umfasst, wobei zumindest der Fluidzylinder in der Gleitschie-
ne angeordnet ist, dort gegen Schwenkbewegung mit dem Schwenkarm
des Gangfligels abgestiitzt ist, und wahlweise auf den Schwenkarm

des Gangfligels einwirkt.

Mit dem Wort "Fluidzylinder" ist in diesem Dokument eine An-
triebseinheit gemeint, welche einen Zylinderkdrper und einem die-
sem gegeniber gefihrt bewegbaren Kolben und ein Fluid (Flissig-
keit oder Gas) umfasst, und je nach Ausfilhrungsform tUblicherweise
entweder als "Hydraulikzylinder" oder als "Pneumatikzylinder" be-
zeichnet wird. Welcher der beiden gefiihrt aneinander bewegbaren
Teile des Fluidzylinders als "Zylinderkdrper" und welcher als
"Kolben" bezeichnet wird, hangt im Sinne dieses Dokumentes davon
ab, welcher der beiden Teile bei der Betrachtung starker als be-
wegt wahrgenommen wird als der andere Teil. Der als weniger be-
wegt wahrgenommene Teil wird als "Zylinderkorper" bezeichnet, der

als mehr bewegt wahrgenommene Teile als "Kolben".

In einer bevorzugten Ausfilhrungsform ist der Fluidzylinder am
Gleitstein befestigt und mit dessen Gleitbewegung entlang der
Gleitschiene mitbewegbar. Wider Erwarten ergeben sich damit ein-
fachere Konstruktionsverh&dltnisse, als wenn der Fluidzylinder in

der Gleitschiene nicht langsverschiebbar ware.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform ragt beim Blockieren der
Schwenkbewegung des Schwenkarms der bewegbare Teil (Kolben) des
Fluidzylinders in die Bewegungsbahn eines Teils, welcher mit dem
Schwenkarm starr verbunden ist. Da damit der Fluidzylinder durch
Formschluss und nicht nur durch Reibschluss auf den Schwenkarm
einwirkt, 1ist eine robust funktionierende Bauweise wverwirklich-
bar, bei welcher das Niveau der erforderlichen Brems- bzw. Halte-

krafte dauerhaft konstant und vorhersagbar ist.

Seite 5
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In einer weiter bevorzugten Ausfihrungsform ist jener Teil, wel-
cher mit dem Schwenkarm starr verbunden ist, eine Nocke die von
dem am Gleitstein gelagerten Wellenstummel des Schwenkarms radial
absteht. Damit ist die erforderliche Einleitung von Drehmomenten
in die Gleitschiene gut erreichbar und alle Abmessungen der Vor-
richtungen in der zur Langsrichtung der Gleitschiene normal ste-

henden Ebene kénnen klein gehalten werden.

In einer weiter bevorzugten Ausfihrungsform stehen =zwei Nocken
diametral einander gegenliber vom Wellenstummel des Schwenkarms ab
und es werden zwel Fluidzylinder verwendet, und an jeder der bei-
den Nocken liegt im Blockadefall jeweils ein bewegbarer Teil ei-
nes Fluidzylinders an. Damit ergeben sich sehr ginstige statische

Verhaltnisse.

Die Erfindung sowie vorteilhafte Begleitmerkmale und Weilterent-
wicklungen werden an Hand von teilweise stark stilisierten Zeich-
nungen, die groBRtenteils zueinander unterschiedlich mafistédblich

sind, wveranschaulicht.

Fig. 1: zeigt in Teilschnittansicht von oben eine beispielhafte
zweifliigelige Schwenktiir an welcher die erfindungsgemé&fen
Vorrichtungen (Haltevorrichtung wund Vorrichtung fir das
Steuern der Schlielbfolge) vorteilhaft anwendbar sind. Die
Tlirfligel sind in geschlossenem Zustand dargestellt. Die
Schwenkrichtungen zum Offnen der Tiurfliigel sind durch punk-

tierte gekrimmte Pfeillinien angedeutet.

Fig. 2: zeigt eine beispielhafte erfindungsgeméle Haltevorrich-
tung in Einbausituation bei leicht getffnetem Gangfliigel in
Teilschnittansicht von oben. Soweit es fir das Verstandnis
hilfreich ist sind einzelne verdeckte Linien strichliert

eingezeichnet.
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Fig. 3: zeigt die Einbausituation wvon Fig. 2 1in seitlicher

Teilschnittansicht um 90° gedreht (In der Darstellung

rechts entspricht in der Wirklichkeit unten).

Fig. 4: zeigt die Haltevorrichtung von Fig. 2 und Fig. 3 in
Einbausituation in Teilschnittansicht mit Blickrichtung pa-

rallel zur Gleitschiene.

Fig. 5: zeigt die Haltevorrichtung von Fig. 2 und Fig. 3 zusam-
men mit zusatzlichen Teilen in Schrédgrissansicht mit Blick-

richtung von schrag oben.

Fig. 6: zeigt in seitlicher, um 90° gedrehter Teilschnittan-
sicht eine beispielhafte vorteilhafte standfliigelseitige
Vorrichtung, welche in Kombination mit einer erfindungsge-
mé&hen Haltevorrichtung angewendet werden kann um eine er-
findungsgemdfbe Vorrichtung fiir das Steuern der Schlieffolge
zu bilden. (In der Darstellung rechts entspricht in der

Wirklichkeit unten).

Fig. 7: zeigt in seitlicher, um 90° gedrehter Teilschnittan-
sicht, eine weitere beispielhafte vorteilhafte standfligel-
seitige Vorrichtung die wie die Vorrichtung von Fig. 6 ver-
wendet werden kann. (In der Darstellung rechts entspricht

in der Wirklichkeit unten).

Fig. 8: Fig. 8 zeigt in seitlicher Teilschnittansicht eine vor-
teilhafte Ausfihrung von Vorrichtungsteilen im Bereich an

dem zum Standfliigel gehdrenden Gleitstein.

Die Tur von Fig. 1 weist einen Gangfligel 1 und einen Standfliigel
2 auf. Die beiden Fliigel tiberlappen sich am Berihrungsbereich,
wobel beziiglich Offnungsrichtung der Gangfliigel 1 vorne liegt.
Deswegen muss vom geschlossen Zustand beider Fligel aus, der

Gangfligel 1 vor dem Standfligel 2 gedffnet werden und beim

Seite 7
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Schliefen muss der Standfligel 2 vor dem Gangfliigel 1 geschlossen

werden.

Die Tdr von Fig. 1 ist mit bandgegenseitig montierten Gleitschie-
nentiirschliefern ausgestattet. In Fig. 1 sind von diesen die fir
beide Tirfligel 1, 2 gemeinsame Gleitschiene 3, der gangfliigel-
seitige Schwenkarm 4, die gangfliigelseitige Antriebseinheit 35,
der standfligelseitige Schwenkarm 6 und die standfligelseitige
Antriebseinheit 7 erkennbar. ,Bandgegenseitige Montage“ bedeutet,
dass die die Schwenkachsen der Turblatter 1, 2 nicht an der glei-
chen Seite der Ebenen der Turblatter 1, 2 liegen wie die An-
triebseinheiten 5, 6 sondern an der gegeniberliegenden Seite die-
ser Ebenen. Bei dieser Montageart, die vor allem bei nach auBen
hin aufschwenkenden Aufentiiren {blich ist, kehrt sich die Gleit-
richtung eines Gleitsteins wadhrend der schlieBenden Schwenkbewe-
gung eines Turfliigels schon bei einem relativ groBen Offnungswin-

kel des Turfligels um.

Die Gleitschiene 3 ist ortsfest in horizontaler Richtung verlau-
fend am oberen, horizontal verlaufenden Abschnitt der Tirzarge
befestigt. Die Antriebseinheiten 5, 7 sind an den Tirfligeln 1, 2
befestigt. Von den Antriebseinheiten 5, 7 ragt Jjeweils ein
Schwenkarm 4, 6 an Jeweils einen Gleitstein, welcher in der

Gleitschiene 3 langsverschiebbar gelagert gehalten ist.

Die Schwenkarme 4, 6 sind in horizontalen Ebenen schwenkbar; bei
geschlossenen Turfligeln 1, 2 sind sie etwa parallel zur Tiirebene
ausgerichtet, wobeli das gleitsteinseitige Ende jedes Schwenkarms
4, 6 weiter von der Schwenkachse 8 des Jeweiligen =zugeh&drigen
Turfligels 1, 2 entfernt liegt als jenes Ende, welches sich an

der Antriebseinheit 5, 7 befindet.

Schliebbewegungen der Tirfligel 1, 2 werden durch die Antriebs-
einheiten 5, 7 angetrieben, indem diese auf den jeweils zugeh&ri-
gen Schwenkarm 4, 6 ein Drehmoment ausiiben, welches den Schwenk-
arm so zu drehen "trachtet", dass er zur Ebene des zugehdrigen

Turblattes 1, 2 parallel ausgerichtet wird.

Seite 8
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Wenn beide Ttrfligel 1, 2 gedffnet sind, muss SchlieBbewegung des
Gangfligels 1 in einer noch gedffneten Wartestellung gestoppt
werden, bis der Standfliigel 2 ganz oder fast ganz geschlossen
ist. Dieses bedingte - also in Abhadngigkeit von Bedingungen
stattfindende - Blockieren der SchlieBbewegung des Gangfliugels
ist die zentrale Aufgabe der Haltevorrichtung. Eine beispielhafte
erfindungsgemédfe Haltevorrichtung 8, mit Hilfe derer bestimmungs-
gemdl das bedingte Blockieren der SchlieBbewegung des Gangfliigels
1 bewerkstelligt wird, ist in den Zeichnungen Fig. 2 bis Fig. 5

skizziert.

Fig. 2 zeigt neben mehreren Einzelteilen der Haltevorrichtung 8

auch die Gleitschiene 3 und den gangfliigelseitigen Schwenkarm 4.

Die Gleitschiene 3 ist etwa ein U-Profil mit nach unten hin offe-
ner Querschnittsflédche. In der Gleitschiene 3 ist der gangfliigel-
seitige Gleitstein 9 langsverschiebbar gehalten. Am Gleitstein 9
ist der gangfligelseitige Schwenkarm 4 schwenkbar gelagert gehal-

ten.

Zusdtzlich zu seiner Funktion als langs der Gleitschiene 3 ver-
schiebbares Schwenklager des gangfligelseitigen Schwenkarms 4,
hat der Gleitstein 9 in der skizzierten vorteilhaften Ausfiihrung
auch die Funktion des Gehduses der Haltevorrichtung 8. Der Gleit-
stein 9 hat dazu etwa in Form eines l&nglichen Stiicks Hohlprofil,
dessen Profilrichtung parallel zur Gleitschiene 3 ausgerichtet
ist und das mit seinen Profilwdnden einen zur Gleitschienenrich-
tung parallel ausgerichteten langlichen Hohlraum 10 umfasst. Aus
Fertigungs- und Montagegriinden ist es vorteilhaft, dass die Quer-

schnittflédche des l&nglichen Hohlraums 10 kreisfldchenférmig ist.

Vom gleitsteinseitigen Ende des Schwenkarms 4 aus ragt ein mit
dem Schwenkarm 4 starr verbundener Wellenstummel 11 durch eine
Bohrung an der Unterseite des Gleitsteins 9 hindurch in den zur
Gleitschienenrichtung parallel ausgerichteten l&dnglichen Hohlraum

10 hinein. Im Hohlraum 10 ragen von der Mantelflidche des Wellen-

Seite 9

10/ 44



L] LN ) [ ] .:

e o0 o & e . .

e oo o * o o o .

e oo o o o o o ¢ o
DW30 e o6  eee es o .o

stummels 11 zwei Nocken 12 ab. An der Mantelfldche des Wellen-
stummels 11 liegen die beiden Nocken 12 einander diametral gegen-
Uber. Mit Schwenkbewegung des Schwenkarms 4 werden zwangsweise
auch die Nocken 12 um die Achse des Wellenstummels 11 herum ge-

schwenkt.

Im Hohlraum 10 sind die Kolben 13, 14 zweier Fluidzylinder ange-
ordnet, - welche parallel zur Gleitschiene 3 und zueinander entge-
gengesetzt ausgerichtet sind. Die zu den Kolben 13, 14 gehdérigen
Zylinderhohlrdume 15, 16 sind an ihrer Mantelfldche durch Mantel-
fliachenabschnitte des Hohlraums 10 begrenzt. Der "feststehende"
Teil der Fluidzylinder ist also jeweils durch den Gleitstein 9
selbst gebildet. Im skizzierten Beispiel sind die Fluidzylinder
als Hydraulikzylinder ausgebildet; in den Zylinderhohlr&umen 15,
16 befindet sich daher 01 17 als Arbeitsfluid.

Die von den Zylinderhohlrdumen 15, 16 abgewandt liegenden, abge-
rundet ausgebildeten Stirnseiten 18, 19 der beiden Kolben 13, 14
weisen von gegentiberliegenden Seiten her an die Nocken 12. Bei
ausgefahrenen Kolben 13, 14 ragen die Stirnseiten 18, 19 in die
Bewegungsbahn, welche die Nocken 12 Dbei Schwenkbewegung des
Schwenkarms 4 durchfahren, sodass dabei also Nocken 12 und Stirn-

seiten 18, 19 kollidieren.

Die beiden Zylinderhohlrdume 15, 16 sind durch einen Verbindungs-
kanal 20 verbunden, sodass in ihnen der gleiche statische Oldruck
herrscht. Der Zylinderhohlraum 15 ist an der dem Kolben 13 gegen-
tberliegenden Stirnseite durch einen im Hohlraum 10 des Gleit-
steins 9 dichtend verankerten Stiitzteil 21 abgedichtet. Der Zy-
linderhohlraum 16 ist an der dem Kolben 14 gegeniiberliegenden
Stirnseite durch einen Ventilblock 22 abgedichtet, welcher eben-

falls im Hohlraum 10 des Gleitsteins 9 dichtend verankert ist.

In den Zylinderhohlrdumen 15, 16 ist jeweils eine auf zur Gleit-
schienenlangsrichtung parallel ausgerichteter Druckkraft vorge-
spannte elastische Feder 23 angeordnet. Die Federn 23 wirken je-

weils zwischen einem Kolben 13, 14 und der diesem gegeniiberlie-
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genden stirnseitigen Abdichtung des Zylinderhohlraums 15, 16. Bei
Abwesenheit anderer Krafte werden die Kolben 13, 14 daher durch
die Wirkung der Federn 23 in ihre ausgefahrenen Endpositionen be-

wegt.

Wie in Fig. 3 anschaulich skizziert verlaufen durch den Ventil-
block 22 hindurch mehrere Kandle, die den Zylinderhohlraum 16 auf
der einen Seite mit dem Fluidbeh&dlter 24 auf der anderen Seite
verbinden, wobei in die Kanale Ventile 25, 27, 28 eingesetzt

sind.

Das Steuerventil 25 weist einen Betatigungsteil 26 auf, welcher
bei Abwesenheit anderer Krafte zufolge der Wirkung einer Druckfe-
der aus einer Ventilhiilse hervorragt. In diesem Zustand - der in
Fig. 3 skizziert ist - ist das Steuerventil 25 gesperrt. Wenn der
Betadtigungsteil 26 in die Ventilhiilse hinein gedrickt wird, wird
das Steuerventil 25 auf Durchfluss geschaltet, sodass 01 17 frei
zwischen dem Zylinderhohlraum 16 (der stadndig mit dem Zylinder-
hohlraum 15 verbunden ist) und dem Fluidbehdlter 24 hin und her

flieBen kann.

Das Riickschlagventil 27 1l&dsst Fluss vom Fluidbeh&dlter 24 in den
Zylinderhohlraum 16 ungehindert zu, blockiert jedoch entgegenge-

setzt gerichteten Fluss.

Das Uberdruckventil 28 lasst Fluss vom Zylinderhohlraum 16 in den
Fluidbehdlter 24 zu, wenn der Druck im Zylinderhohlraum 16 um ei-
nen definierten Schwellwert hoéher ist als im Fluidbehalter 24.
Fluss in die Gegenrichtung ist durch das Uberdruckventil 28 hin-

durch nicht moéglich.

(Nattrlich besteht die Moglichkeit anstatt dreier Ventile mit nur
jewells einer Funktion auch eine geringere Anzahl von Ventilen zu

verwenden, die dann mehr als eine Funktion aufweisen.)

SchlieBbewegung des Gangfligels 1 Dbewirkt eine Bewegung des
Schwenkarms 4 demzufolge der Gleitstein 9 und damit die ganze

Haltevorrichtung 8 entlang der Gleitschiene 3 verschoben wird und
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der Wellenstummel 11 und mit diesem die Nocken 12 um die Achse

des Wellenstummels 11 relativ zum Gleitstein 9 verdreht werden.

Durch diese Drehung driickt jeweils eine Nocke 12 an Jjeweils eine
Stirnseite 18, 19 eines Kolbens 13, 14. Wenn dabei der Standfli-
gel 2 geschlossen ist, ist der Betdtigungsteil 26 gedriickt- die
Mechanik dazu wird weiter unten erkldrt -, sodass das Steuerven-
til 25 gedffnet ist und Ol 17 ungehindert vom Zylinderhohlraum 16
hinaus in den Fluidbeh&dlter 24 flieBen kann. Durch die Nocken 12
werden die Kolben 13, 14 entgegen der Wirkung der Federn 23 zu-
riickgeschoben, wobei Ol 17 in den Fluidbehdlter 24 gedrangt wird.
Die Schwenkbewegung des Schwenkarms 4 und damit die SchlieBbewe-
gung des Gangfliigels 1 wird dabei nur etwas gedampft, nicht aber

blockiert, sodass der Gangfliigel ganz schlieBen kann.

Wenn der Gangfliigel 1 gedffnet wird, werden die Nocken 12 so be-
wegt, dass die Kolben 13, 14 mehr Platz bekommen und zufolge der
Federn 23 ausfahren. Ol 17 kann dabei unabhidngig von der Stellung
des Steuerventils 25 ungehindert vom Fluidbeh&dlter 24 in die Zy-
linderhohlrdume 15, 16 nachflieBen, da das Rickschlagventil 27 in
diese Richtung immer durchldsst. In den Fluidbehdlter 24 hinein
kann dabei durch den Kanal 29 Luft nachflieBen. (Man k&énnte auch
ohne Kanal 29 auskommen und stattdessen einen Luftpolster, wel-
cher ja elastisch komprimierbar ist, im Fluidbehdlter 24 vorse-

hen.)

Indem am Zylinderhohlraum 16 die Offnung des iiber das Steuerven-
til 25 verlaufenden Kanals sehr weit oben liegt, wird der Zylin-

derhohlraum 16 wdhrend des Betriebes automatisch entliiftet.

Wenn von jener Stellung aus bei der beide Turflugel 1, 2 ge-
schlossen sind, der Standfligel 2 gedffnet wird, wird auf Grund
der Uberlappung der Tirfligel und iiblicherweise auch auf Grund
eines Mitnehmerhebels, der vom Standfliigel 2 zum Gangfliigel 1
ragt, der Gangfligel zwangsweise in eine Offnungsbewegung mitge-
nommen. Zufolge des Offnens des Standfliigels kann der Betati-

gungsteil 26 ausfahren - die Mechanik dazu wird weiter unten er-
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klart -, und das Steuerventil 25 wird geschlossen. Wie schon er-
klirt, kann dennoch durch das Rickschlagventil 27 hindurch 01 17
vom Fluidbehalter 24 in die Zylinderhohlrdume 15, 16 nachflieben,
sodass die Kolben 13, 14 ausfahren kénnen und wahrend des ersten
Teils der Offnungsbewegung des Gangfliigels 1 mit ihren gewblbten

Stirnseiten 18, 19 mit den Nocken 12 in Kontakt bleiben.

Sobald der Gangfliigel 1 soweit getdffnet ist, dass der Standfligel
2 am Gangfliigel 1 vorbei kann, bleibt die Offnungsbewegung des
Standfliigels 1 stehen. Zufolge der Wirkung der gangfligelseitigen
Antriebseinheit 5 wilirde der Gangfliigel 1 in Schliefbewegung kom-
men, wenn dabei nicht der Schwenkarm 4 so gedreht werden wiirde,
dass die Nocken 12 gegen die Kolben 13, 14 angedriickt werden. Da
das O1 17 nicht aus den Zylinderhohlrdumen 15, 16 heraus entwei-
chen kann, und somit die Kolben 13, 14 nicht in die zugehodrigen
zylinderhohlrdume 15, 16 geschoben werden koénnen, steigt der
Druck in den Zylinderhohlr&umen 15, 16 rapide so an, dass an den
Kolben 13, 14 ein Gleichgewicht zwischen der hydraulischen Kraft
und der durch die Antriebseinheit 5 verursachten Kraft herge-
stellt wird und damit SchlieBbewegung des Gangfliigels 1 blockiert
ist. Bei der durch das Offnen des Standfligels 2 angetriebenen
Offnungsbewegung des Gangfligels 1 bleibt damit der Gangfliigel 1,
nachdem er mit dem Standfliigel 2 auBer Kontakt gekommen ist,
schon nach einem extrem kurzen Riickfederweg in einer gedffneten
Warteposition stehen. Damit reicht es aus, wenn der Gangfligels 1
bei der Offnungsbewegung des Standfliigels 2 nur ein sehr kleines

Stiick zwangsweise mitgedffnet wird.

Der Gangfliigel 1 ist an weiterer SchlieBbewegung gehindert bis
entweder das Steuerventil 25 betatigt wird - was bedeutet dass
der Standfliigel 2 geschlossen wurde - oder bis das Uberdruckven-
til 28 anspricht. Das Uberdruckventil 28, ist fur das Uberlast-
verhalten zustandig und entsprechend eingestellt. Es spricht bei-

spielsweise an, wenn bei gedffnetem Standfliigel 2 versucht wird,
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den Gangfliigel 1 mit Gewalt zu schlielen indem man an diesen ma-

nuell mit groBer Kraft in SchlieBrichtung drickt.

Wird der Gangfliigel 1 bei gedffnetem Standfligel 2 vollstandig
gedffneten und dann losgelassen, so wird der Gangflligel 1 erst
durch die Antriebseinheit 5 zu rascher werdender SchlieBbewegung
angetrieben. Nach etwas Bewegung treffen die zufolge der Schliefl-
bewegung des Gangfligels geschwenkten Nocken 12 an die ausgefah-
ren Kolben 13, 14. Dieses Aufeinandertreffen zwischen Nocken 12
und Kolben 13, 14 findet schon bei weit gréBerem Offnungswinkel
des Gangfliugels 1 statt, als Jjenem Winkel bei welchem der Gang-
fliigel 1 unbedingt stillstehen muss, damit der Standfligel 2 noch

an ihm vorbei geschlossen werden kann.

Zufolge der Massentrdgheit des in Schwenkbewegung befindlichen
Gangfliigels 1 drucken die Nocken 12 mit sehr grofiler Kraft gegen
die Kolben 13, 14, sodass diese zwangsweise zuriickgeschoben wer-
den. Dadurch wird 01 17 durch das Uberdruckventil 28 hindurch von
den Zylinderhohlrdumen 15, 16 in den Fluidbehdlter 24 gedriickt.
Dadurch wird die Bewegungsenergie des Gangfliigels 1 durch die Ol-
strémung im Uberdruckventil 28 abgebaut. Der Gangfliigel wird
dadurch bis =zum rechtzeitigen Stilstand sanft, schwingungsfrei
und gerduschlos oder sehr gerduscharm kontrolliert abgebremst.
Das geschieht ohne dass es zu storendem Reibverschleil an irgend-

einem Teil kommt.

Fig. 4 zeigt eine Ansicht mit zur Gleitschiene 3 paralleler
Blickrichtung auf die Seite des Fluidbeh&lters 24 der Haltevor-
richtung 8. Das Gehause der Haltevorrichtung 8 ist durch den

Gleitstein 9 gebildet.

Bei bestimmungsgemdfen Verwendungen der Haltevorrichtung 8 werden
beim Abbremsen des Gangfligels 1 in die Wartestellung erhebliche
Krafte vom Gleitstein 9 aus in horizontaler, normal zur Gleit-
schienenldngsrichtung liegender Richtung an die Gleitschiene 3

iibertragen. Beil bandgegenseitiger Montage (wie in Fig. 1 skiz-
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ziert) sind diese Kradfte obendrein von jener Wand weg gerichtet,

an welcher die Gleitschiene 3 montiert ist.

Damit diese Krafte und ebenso die Drehmomente, die vom Gleitstein
9 aus in die Gleitschiene 3 eingeleitet werden, keine stdrende
Verformung der Gleitschiene 3 bewirken, sind zwel spezielle MaB-

nahmen vorgesehen:

Zum Einen weist das etwa U-fdrmige Gleitschienenprofil an der Au-
Benseite der beiden seitlichen Schenkel, jeweils zwei Fl&achenbe-
reiche 31 auf, die von der jeweiligen seitlichen AuBenfl&che der-
art abgewandt liegen, sodass die horizontale Komponente ihres
Flachennormalvektors (der von der Flache aus in die Umgebung
weist und nicht in das Material der Gleitschiene hinein) zur Mit-
te der Querschnittsfldche des Gleitschienenprofils 3 hin ausge-
richtet ist. Damit wird es méglich, die Gleitschiene 3 auch an
ihren mittleren Langenbereichen mit einer Halterung an der Wand
an der sie befestigt ist, derart zu verhaken, dass sie an dieser
Halterung gegen Bewegung von der Wand weg formschlissig gehalten
ist.

Zum Zweiten sind die freien Enden der beiden Schenkel der etwa U-
formigen Querschnittsflédche der Gleitschiene 3 so einwdrts gebo-
gen, dass die Schenkel jeweils einen Flachenbereich 30 aufweisen,
bei dem die horizontale Komponente des Normalvektors von der Mit-
te der Querschnittsflédche des Gleitschienenprofils weg weist. Der
Gleitstein 9 liegt an den Fldchen 30 mit einer gegengleich orien-
tierten Flache an. Damit wird eine Verhakung gebildet, die be-
wirkt, dass die Enden der beiden Schenkel des Gleitschienenpro-
fils nicht voneinander weg gebogen werden, da sie durch den
Gleitstein 9 zwangsweise in gleichem Abstand zueinander gehalten

werden.

Wie der Bet&dtigungsteil 26 des Steuerventils 25 (Fig. 2, Fig. 3)
betadtigt wird, wird gut durch die Kombination der beiden Zeich-

nungen Fig. 4 und Fig. 5 verstandlich:
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Zwei langliche, parallel zur Gleitschiene 3 ausgerichtete Auslo-
seleisten 32, 33 sind in der Gleitschiene 3 horizontal, also pa-
rallel zur Ebene des Nutgrundes der durch das Gleitschienenprofil
gebildeten Nut verschiebbar. Dazu liegen sie in der Gleitschien 3
zwischen dem Nutgrund und Jjeweils einer der beiden Zwischenw&nde
34, die von jeweils einer der beiden Seitenwdnde des Gleitschie-
nenprofils vorspringen. Die Bewegbarkeit der Ausléseleisten 32,
33 in der zum Nutgrund parallelen Ebene ist durch eine Kulissen-
fihrung auf Jjeweils eine einzige Bahn, eingeschréankt. Diese Bahn
ist in Fig. 5 als Schlitze 36 ersichtlich. Die Kulissenfihrung
besteht aus mehreren Stiften 35 die in der Gleitschiene 3 veran-
kert sind und aus den Fithrungsschlitzen 36 in den Ausldseleisten

32, 33, durch welche die Stifte 35 hindurch verlaufen.

Im Gleitschienenprofil sind nicht nur die beiden Ausldseleisten
32, 33 horizontal verschiebbar gefiihrt, sondern auch ein Stell-
glied 37. Dieses liegt an den beiden Ausloseleisten 32, 33 an
Flidchen an, welche zur Gleitschienenlangsrichtung normal liegen.
Dadurch machen die Ausléseleisten 32, 33 Bewegung des Stellglie-
des 37 in Gleitschienenldngsrichtung zwangsweise mit. In der zur
Gleitschienenlangsrichtung normal liegenden horizontalen Richtung
ist jedoch Relativbewegung der Ausléseleisten 32, 33 gegenlber
dem Stellglied 37 moglich. Da die FUhrungsschlitze 36 in einem
spitzen Winkel zur Gleitschienenlangsrichtung verlaufen, bedingt
Bewegung der Ausldseleisten 32, 33 in Langsrichtung der Gleit-
schiene 3 zwangsweise auch eine Bewegung der Ausloseleisten 32,
33 in Richtung gquer zur Langsrichtung der Gleitschiene 3. Je
nachdem in welcher Richtung entlang der Gleitschiene 3 das Stell-
glied 37 verschoben wird, werden die beiden Ausldseleisten 32, 33
zur Mitte der Querschnittsfldche der Gleitschiene 3 hin verscho-
ben oder weg davon. Wenn sie zur Mitte hin verschoben sind, wird
durch die Ausléseleisten 32, 33 der Betdtigungsteil 26 gedrickt;
wenn die Ausléseleisten 32, 33 von der Mitte weg geschoben sind,

ist der Betatigungsteil 26 ausgefahren.
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Das Stellglied 37 ist iber einen la&ngs der Gleitschiene 3 ver-
schiebbaren Langsibertragungsteil mit dem standfligelseitigen
Teil der Vorrichtung fir das Steuern der SchlieBfolge in Verbin-
dung und in Abhdngigkeit davon ob der Standfliigel 2 offen oder
geschlossen ist, mehr oder weniger zum Standflidgel hin verscho-

ben.

Im hier besprochenen Beispiel liegt das Stellglied 37 am stand-
fligelseitigen Ende der Ausléseleisten 32, 33. Wenn das Stell-
glied 37 zum Standfligel 2 hin verschoben ist, sind die Auslése-
leisten 32, 33 aneinander und damit zur Profilmitte der Quer-
schnittsfliache des Gleitschienenprofils verriickt, sodass der Be-
tatigungsteil 26 gedrickt ist und damit das Steuerventil 25 in
gedffneter Stellung ist - wie weiter oben zu Fig. 3 erklart. Da-
mit ist Schwenkbewegung des Wellenstummels 11 frei moglich und
damit der Gangfligel 1 frei schlieBbar. Das Stellglied 37 ist al-
so dann innerhalb seines Bewegungsbereichs zum Standfliigel 2 hin

verschoben, wenn der Standfliigel 2 geschlossen ist.

Von erheblicher Bedeutung ist, dass die Beridhrungsflachen der
Ausldseleisten 32, 33 mit dem Betdatigungsteil 26 parallel zur
Langsrichtung der Gleitschiene 3 ausgerichtet sind und sich weit
in Gleitschienenlangsrichtung erstrecken, sodass der Betatigungs-
teil 26 unabhdngig von der Gleitbewegung des Gleitsteins 9 mit
der er mitgefithrt ist, immer an den Ausldseleisten 32, 33 sein
kann. Damit ist die Funktion der Betatigung des Bet&dtigungsteiles
26 durch die Ausldseleisten 32, 33 unabhangig davon gegeben ob
und wo sich die Gleitrichtung des Gleitsteins 9 des Gangflugels 1
wdhrend der SchlieBbewegung des Gangfliigels 1 umkehrt oder nicht.

In Fig. 6 ist eine beispielhafte Vorrichtung skizziert, die in
der Gleitschiene 3 montiert ist und gegebenenfalls Schwenkbewe-
gung des standfliigelseitigen Schwenkarms 6 in Bewegung des als
Seil 38 ausgeflihrten Langsibertragungsteils l&ngs der Gleitschie-

ne 3 Ubersetzt. Bestimmungsgemah stellt der Langsiibertragungsteil
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die Verbindung zwischen der standfligelseitigen Baugruppe und der
gangfliigelseitigen Baugruppe der Vorrichtung fir die SchliefBfol-
gesteuerung dar. Ob der Langsiibertragungsteil parallel zur Gleit-
schiene 3 mehr in die eine oder in die andere Richtung verschoben
ist, wird damit der gangfliigelseitigen Baugruppe "mitgeteilt",
dass der Standfliigel gedffnet bzw. geschlossen ist. Im skizzier-
ten Ausfihrungsbeispiel wird durch die Bewegung des Seils 38 in
Abhangigkeit von der Stellung des Standfliigels 2 das zuvor be-
schriebene Stellglied 37 verschoben und damit in weiterer Folge

SchlieBbewegung des Gangfliigels gestoppt oder freigegeben.

An dem in der Gleitschiene 3 langsverschiebbar gehaltenen Gleit-
stein 39 ist der mit dem zum Standfliigel 2 gehorenden Schwenkarm
6 starr verbundene Wellenstummel 40 wum eine vertikale Achse
schwenkbar gelagert gehalten. Aus der oberen, in der Gleitschiene
3 liegenden Stirnfl&che, ragen vom Wellenstummel 40 zwei Nocken
41 empor, welche beziiglich der Achse des Wellenstummels symmet-
risch zueinander gegeniiberliegen. Die Nocken 41 weisen Flanken-
flachen auf, welche schriag vom Wellenstummel 40 aus ansteigen.
Bei Drehung des Wellenstummels 40 stoflen diese Flankenflachen an
gegengleich, also Uberhangend, schridge Flankenflachen von Nocken
42, die von der Unterseite eines Queriibertragungsteils 43 aus

nach unten ragen.

Der Queriibertragungsteil 43 ist am Gleitstein 39 vertikal gefuihrt
verschiebbar gehalten. Wenn die Nocken 41 des Wellenstummels und
die Nocken 42 des Queriilbertragungsteils 43 zufolge Drehung des
Schwenkarms 6 aneinanderstofen und der Schwenkarm 6 welter ge-
schwenkt wird, wird die weitere Schwenkbewegung des Schwenkarms
tber die Schragflidchen an den Nocken 41, 42 in eine vertikal nach
oben und damit also quer =zur Langsrichtung der Gleitschiene 3

ausgerichtete Bewegung des Queriibertragungsteils 43 ilbersetzt.

Bei seiner Bewegung nach oben stdft der Queribertragungsteil 43
mit seiner oberen, horizontalen Stirnfldche an die untere Stirn-

flache eines Schlittens 44, welche ebenfalls horizontal ist und
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sich 1in Gleitschienenl&ngsrichtung relativ weit, beispielsweise
10 Zentimeter erstreckt. Durch weitere Bewegung des Queriibertra-
gungsteils 43 nach oben wird auch der Schlitten 44 angehoben so-
dass er gegen einen oberhalb des Schlittens 44 in der Gleitschie-

ne 3 starr verankerten Fihrungsblock 45 angedriickt wird.

Fuhrungsblock 45 und Schlitten 44 liegen dabel an drei Paaren von
Schragfldchen 46 aneinander an, welche alle zueinander parallel
sind und gegentiber der Gleitschienenlangsrichtung etwas geneigt
sind. Dadurch wird durch das erzwungene Anheben des Schlittens 44
auch eine Verschiebung des Schlittens 44 in Gleitschienenléngs-
richtung erzwungen. Der Schlitten 44 ist iiber eine an ihm drehbar
gelagerte Rolle 47 mit dem Seil 38 in Verbindung, welches mit ei-
nem L&ngsabschnitt zum gangfligelseitigen Teil der Vorrichtung
fiir die Steuerung der SchlieBffolge - am konkreten Beispiel zum
Stellglied 37 fihrt. (Der zweite Langsabschnitt des Seils 38 ist
an der Gleitschiene 3 einstellbar verankert. Durch die Rolle 47
wird eine Eins-auf-zwei-Ubersetzung der Schlittenbewegung er-

reicht.)

Wenn der Schwenkarm 6 in die entgegengesetzte Richtung geschwenkt
wird, so gleitet der Querilbertragungsteil 43 am Gleitstein 39
nach unten. Der Schlitten 44 wird nicht mehr an den Fihrungsblock
45 angedrickt. Durch eine - nicht dargestellte - vorgespannte
elastische Feder wird er entgegen der Zugrichtung des Seils 38 in
der Gleitschiene 3 verschoben. Dabei wird seine Bewegung an einer
Kulissenfithrung gefihrt die durch Stifte 48 und Fihrungsschlitze
49 gebildet ist, wobei die Stifte 48 am Schlitten 44 verankert
sind und in die Fihrungsschlitze 49 ragen. Die FUhrungsschlitze
49 sind beziiglich der Gleitschiene 3 unverrickbar. Dazu kann der
Fihrungsblock 45 bei Ansicht mit zur Gleitschiene 3 paralleler
Blickrichtung etwa ein U-Profil in Profilansicht darstellen, wo-
bei die offene Querschnittsfldche unten liegt und die Fihrungs-

schlitze 49 in den Seitenwadnden des U-Profils verlaufen.
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Von erheblicher Bedeutung ist wiederum, dass die Berithrungsfléache
zwischen dem Queriibertragungsteil 43 und dem Schlitten 44, paral-
lel zur Langsrichtung der Gleitschiene ausgerichtet ist und sich
relativ weit in Gleitschienenlingsrichtung erstreckt. Damit ist
die Bewegung des Schlittens 44 in einem erheblichen Bereich unab-
hangig davon an welcher Langskoordinate der Gleitschiene 3 sich
der Gleitstein 39 des Standfliigels 2 genau befindet wenn der
Standfliigel gedffnet bzw. geschlossen wird. Damit ist die Funkti-
on der Betatigung des als Langsiibertragungsteil dienenden Seils
38 auch unabhidngig davon gegeben ob und wo sich die Gleitrichtung
des Gleitsteins 39 des Standfliigels 2 wahrend der Schlielbewegung
des Standfliigels 2 umkehrt oder nicht. Die Ubertragung ist damit
nur vom Schwenkwinkel des Schwenkarms 6 abhdngig. Die Schwenk-
richtung des Schwenkarms 6 kehrt sich wdhrend der Schliefibewegung

des Standfligels 2 keinesfalls um.

In Fig. 7 sind Teile einer weiteren beispielhaften Vorrichtung
skizziert, die in der Gleitschiene 3 montiert ist und gegebenen-
falls Schwenkbewegung des standfliigelseitigen Schwenkarms 6 in
Bewegung des als Seil 38 ausgefiihrten Langsiibertragungsteils
langs der Gleitschiene 3 tiibersetzt. In Fig. 7 sind jene Vorrich-
tungsteile, die gleich mit der Vorrichtung gem&f Fig. 6 sein kon-
nen, nicht dargestellt. Diese Vorrichtungsteile (Fig. 6) sind der
Schwenkarm 6 des Standfliigels 2, der zu diesem Schwenkarm 6 geho-

rende Gleitstein 39 und der Querubertragungsteil 43.

In der Gleitschiene 3 ist ein Hebel 50 in einer vertikalen, zur
Langsrichtung der Gleitschiene 3 parallelen Ebene schwenkbar ver-
ankert. Der Hebel 50 ist in Gleitschienenlangsrichtung sehr lang
und seine untere Flache 51 ist 1im Wesentlichen parallel zur
Gleitschienenlangsrichtung ausgerichtet und von der Schwenkachse
des Hebels 50 in Gleitschienenl&dngsrichtung vielfach weiter beab-
standet, als der Queriibertragungsteils 43 in vertikaler Richtung

bewegbar ist.
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Bei der zufolge Schwenken des Schwenkarms erzwungen Bewegung des
Queribertragungsteils 43 nach oben hin, stoBt der Queribertra-
gungsteil 43 von unten her an die Flache 51 des Hebels 50 und
hebt damit das freie Hebelende an. Dieses stolt von unten her an
einen Schlitten 52, welcher in der Gleitschiene 3 langsverschieb-
bar gefiihrt gehalten ist. Hebelende und Schlitten 52 liegen dabei
an einer Schrdgflache 53 aneinander an, welche aus der horizonta-
len etwas geneigt ist. Aufwdrtsbewegung des Hebelendes erzwingt

damit Bewegung des Schlittens 52 in Gleitschienenlangsrichtung.

Am Schlitten 52 ist wiederum an einer Rolle 47 das Seil 38 befes-
tigt, welches wie am Beispiel gem&B Fig. 6 mit einem Langsab-
schnitt zum gangfliigelseitigen Teil der Vorrichtung fir die

Schlieffolgesteuerung fihrt.

Wichtig ist wiederum, dass die Beritthrungsfl&dche des Queribertra-
gungsteil 43 mit dem Hebel 50, ndmlich die untere Fl&dche 51 des
Hebels parallel zur Gleitschienenlangsrichtung ist wund sich
selbst einigermaBen weit in Gleitschienenléngsrichtung erstreckt,
da damit die Funktion in einem weiten Bereich unabhédngig von der
Koordinatenposition des Gleitsteins Standfliigels in Langsrichtung

der Gleitschiene 3 wird.

Um einstellen zu koénnen, wann genau beil Bauweisen gemah Fig. 6
und Fig. 7 durch Schwenkbewegung des Standfligels Bewegung des
Querlibertragungsteils 43 und damit in weiterer Folge des Langs-
Ubertragungsteils (Seil 38) beginnt, kann man beispielsweise die
Verbindung aus Wellenstummel 40 und Schwenkarm 6 l16sen, die bei-
den Teile passend zueinander verschwenken und dann wieder fixie-

ren.

Das Bauprinzip einer komfortableren Einstellmdglichkeit ist in

Fig. 8 stilisiert veranschaulicht:

Am Gleitstein 54 ist der Schwenkarm 6 des Standfliigels drehbar
gelagert. An der oberen Stirnfldche des zum Schwenkarm 6 gehoren-
den Wellenstummels sind Nocken, welche wie an Hand von Fig. 6 be-

schrieben mit Nocken des vertikal verschiebbaren Queribertra-
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gungsteils 43 interagieren, sodass bei bestimmten Abschnitten der
Schwenkbewegung des Schwenkarms 6 der Queribertragungsteil 43 ge-

geniiber dem Gleitstein 54 angehoben wird.

Anders als bei der Bauweise von Fig. 6 ist bei der Bauweise von
Fig. 8 der Schwenkwinkel des QueriUbertragungsteils 43 gegeniiber
dem Gleitstein 54 um die Achse des Wellenstummels 40 des Schwenk-
arms 6 herum einstellbar. Dazu ist der Queribertragungsteil 43
nicht direkt am Gleitstein 54 sondern an einem Fihrungsteil 55
vertikal verschiebbar gehalten. (Die Fihrung ist durch Bolzen am
Queribertragungsteils 43, welche in Bohrungen am Fihrungsteil 55
ragen, realisiert) Der Fiihrungsteil 55 hingegen ist am Gleitstein
54 um die Schwenkachse des Wellenstummels 40 einstellbar und fi-
xierbar schwenkbar gefitthrt gehalten. Fir das Einstellen des
Schwenkwinkels des Fihrungsteils 55 gegenitber dem Gleitstein 54
ist am Gleitstein 54 eine Gewindespindel 56 drehbar gelagert ge-
halten, deren Achsrichtung horizontal, quer zur Gleitschienen-
langsrichtung liegt. Die Gewindespindel 56 ist mit einer Spindel-
mutter 57 in Eingriff, welche selbst nicht drehbar ist und zwi-
schen zweil gabelzinkenférmige Fortsatze des Flhrungsteils 55
ragt. Wenn die Gewindespindel 56 um ihre Achse gedreht wird, ver-
schiebt sich die Spindelmutter 57 linear entlang der Gewindespin-
del 56 und dreht dabei den Fihrungsteil 55 und damit auch den

Queribertragungsteil 43.

Innerhalb des Erfindungsgedankens sind =zahlreiche Ab&anderungen
der bisher Dbeschriebenen und der skizzierten erfindungsgem&fen
Vorrichtungen moglich. Ohne Anspruch auf Vollstdndigkeit seien

dazu die folgenden Beispiele erwdhnt:

Fir die gangfliigelseitige Haltevorrichtung brauchen nicht unbe-
dingt zwel Fluidzylinder vorgesehen zu werden. Man kann auch mit
einem einzigen Fluidzylinder das Auslangen finden. Dem Vorteil
dass weniger Teile benotigt werden steht dann der Nachteil gegen-

iber, dass die Belastung am Wellenstummel des Schwenkarms des
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Gangfligels deutlich unsymmetrischer ist. (Dass bedingt durch die

Verwendung von zwel Fluidzylindern der standfliigelseitige Gleit-
stein relativ lange ist, ist kein Nachteil, da ohnedies iber den
Gleitstein Drehmomente 1in die Gleitschiene eingeleitet werden
missen und da dies bei einem l&ngeren Gleitstein mit kleineren

Kraften erfolgen kann.)

Anstatt den bzw. die Fluidzylinder als Hydraulikzylinder auszu-
fiilhren kann man sie auch als Pneumatikzylinder ausfihren. Mittels
Hydraulikzylindern ist es allerdings einfacher sehr klein zu bau-
en und gleichbleibende Bedingungen {iber Jahre und auch iUber Tem-

peraturschwankungen hinweg aufrecht zu erhalten.

Es ist auch moglich, den bzw. die Fluidzylinder nicht mit dem
Gleitstein des Gangfliugels langsverschiebbar in der Gleitschiene
anzuordnen, sondern beziglich der Gleitschiene fixiert. Der bzw.
die Fluidzylinder missen dann gegebenenfalls einen oder mehrere
Teile normal zur Langsrichtung der Gleitschiene verschieben so-
dass der Dbzw. die Teile dadurch auf den Wellenstummel des
Schwenkarms des Gangfligels - bzw. auf einen durch diesen beweg-
ten Teil einwirken. Wichtig ist dabei wiederum, dass die Berih-
rungsfliache zwischen dem Wellenstummel bzw. einem mit diesem
ldngs der Gleitschiene mit verschiebbarem Teil und einem Teil
welcher gegen Langsbewegung in der Gleitschiene gehalten ist und
durch den bzw. die Fluidzylinder zu Bewegung antreibbar ist, pa-

rallel zur Gleitschienenlangsrichtung ausgerichtet ist.

Es ist durchaus moglich, zu diesem Prinzip im Rahmen des fachman-
nischen Handelns eine Reihe von Bauweisen im Detail zu konstruie-

ren, weshalb hier nicht weiter darauf eingegangen wird.

Man koénnte die beschriebene Haltevorrichtung anstatt zum wahlwei-
sen Blockieren von Bewegung des Wellenstummels des gangflligelsei-
tigen Schwenkarms auch am standfligelseitigen Gleitstein anwenden
und dazu verwenden, Schwenkbewegung des Wellenstummels des zum

Standfligel gehérenden Schwenkarms in Fluss von Fluid zu liberset-
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zen und damit in weiterer Folge das wahlweise Blockieren bzw.
Freigeben von SchlieBbewegung des Gangfligels zu steuern. Vor-
teilhaft daran widre, dass man mit einer geringeren Anzahl unter-
schiedlicher Teile das Auslangen findet. Fluidzylinder sind den-
noch stidrker bevorzugt nur am Gangfligel anzuwenden, da ihr Vor-
teil vor allem in der Beherrschbarkeit von groflen Kradften liegt
und da derartige Kridfte bei bestimmungsgem&fiem Betrieb nur gang-

fliigelseitig auftreten und nicht standfliigelseitig.

Der bzw. die Fluidzylinder konnten anstatt wie dargestellt form-—
schliissig auf den Wellenstummel des Gangfliigels einzuwirken Uber
Zwischenschaltung von Bremsbacken oder &dhnlichem auch durch Rei-
bung, also rein kraftschlissig auf den Wellenstummel des Gangfli-
gels einwirken. Es koénnte sich zwar eine einfacher aufgebaute
Haltevorrichtung ergeben, jedoch wédre die Vorrichtung fir Schwan-

kungen des Niveaus der Brems- bzw. Blockierkraft anfalliger.

ErfindungsgemidBe, in der Gleitschiene angeordnete Haltevorrich-
tungen sind auch bei Bauweisen von Gleitschienentiirschliefern an-
wendbar bei denen die Gleitschiene am Tiirfliigel angebracht ist

und bei dessen Schwenkbewegungen mitgeschwenkt wird.
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Bezugszeichenliste:

1 Gangfliigel

2 Standfligel

3 Gleitschiene

4 gangfliigelseitiger Schwenkarm

5 gangfligelseitige Antriebseinheit

6 standfliigelseitiger Schwenkarm

7 standfliigelseitige Antriebseinheit

8 Haltevorrichtung

9 gangflligelseitiger Gleitstein

10 Hohlraum

11 Wellenstummel (Schwenkarm Gangfliigel an Gleitstein)

12 Nocken

13 Kolben

14 Kolben

15 Zylinderhohlraum

16 Zylinderhohlraum

17 01

18 Stirnseite des Kolbens 13

19 Stirnseite des Kolbens 14

20 Verbindungskanal

21 Stitzteil

22 Ventilblock

23 Feder

24 Fluidbehédlter

25 Steuerventil

26 Betatigungsteil

27 Riickschlagventil

28 Uberdruckventil

29 Kanal fur Luft

30 Verhakungsflache Gleitschiene-Gleitstein

31 Verhakungsflache Gleitschiene-Wandbefestigung

32 RAusloseleiste

33 Ausléseleiste

34 Zwischenwand

35 Stift

36 Fihrungsschlitz

37 Stellglied

38 Seil (Langsiibertragungsteil)

39 Gleitstein Standfligel

40 Wellenstummel (Standflliigelschwenkarm an Gleitstein)

41 Nocken

42 Nocken

43 Queriibertragungsteil
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44 Schlitten

45 Fihrungblock

46 Schrédgflachen

47 Rolle

48 Stift

49 Fihrungsschlitz

50 Schwenkbarer Hebel

51 Untere Fl&che des schwenkbaren Hebels
52 Schlitten

53 Schragfléchen

54 Gleitstein Standfligel
55 Fiihrungsteil

56 Gewindespindel

57 Spindelmutter
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Patentanspriiche
1. Haltevorrichtung (8) fir das wahlweise Blockieren der

SchlieBbewegung eines schwenkbaren Tirfligels, welcher mit
einem GleitschienentiirschlieBer ausgestattet ist, wobei der
Tirfligel durch einen Schwenkarm (4), welcher sowohl am Tir-
fligel als auch am umgebenden Bauwerk exzentrisch beziglich
der Schwenkachse des Tirfligels abgestiitzt ist, mit einer in
SchlieBrichtung des Turflitigels ausgerichteten Kraft beauf-
schlagt ist, wobei der Schwenkarm einseitig an einem Gleit-
stein (9) drehbar gelagert gehalten ist, welcher in einer
Gleitschiene (3) gefihrt léangsverschiebbar gehalten ist und
wobei flr das wahlweise Blockieren der SchlieBbewegung des
Turfligels Schwenkbewegung des Schwenkarms (4) relativ zu dem

Gleitstein (9) wahlweise blockierbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Haltevorrichtung (8) in der Gleitschiene (3) angeordnet
ist und zumindest einen Fluidzylinder und ein den Fluss des
Fluids (17) des Fluidzylinders steuerndes Steuerventil (25)

umfasst,

wobei der Fluidzylinder einen Zylinderteil und einen diesem
gegentber gefilhrt bewegbaren Kolben (13, 14) umfasst, sowie
einen Zylinderhohlraum (15, 16) der durch Zylinderteil wund
Kolben (13, 14) gemeinsam begrenzt ist und Fluid (17) ent-
halt,

wobel der Zylinderteil an der Gleitschiene (3) gegen Schwenk-
bewegungen parallel zur Ebene des Schwenkarms (4) abgestiitzt
ist und die durch die Fihrung am Zylinderteil definierte Be-
wegungsbahn des Kolbens (13, 14) an den Schwenkarm (4)
und/oder an einen durch Bewegung des Schwenkarms (4) zwangs-

welse antreibbaren Teil fuhrt.
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Haltevorrichtung (8) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass Relativbewegung des Kolbens (13, 14) gegentiber dem Zy-
linderkoérper durch eine vorgespannte elastische Feder (23)

antreibbar ist.

Haltevorrichtung (8) nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass durch SchlieBbewegung des Gangfligels
(1), Relativbewegung des Kolbens (13, 14) gegeniiber dem Zy-
linderkérper antreibbar ist, und dass der durch diese Rela-
tivbewegung erzwingbare Fluss von Fluid (17) tber ein Uber-

druckventil (28) gefihrt ist.

Haltevorrichtung (8) nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass Jjene Relativbewegung des Kolbens (13, 14) in
jene Richtung bei der sich das Volumen des Zylinderhohlraums
(15, 16) vergrdBert, durch die Feder (23) antreibbar ist, und
dass die entgegengesetzt gerichtete Relativbewegung durch

SchlieBbewegung des Gangfliigels (1) antreibbar ist.

Haltvorrichtung (8) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass sie gemeinsam mit dem Gleitstein (9) in

der Gleitschiene (3) langsverschiebbar ist.

Haltevorrichtung (8), nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass der Gleitstein (9) selbst der Zylinderteil des Flu-

idzylinders ist.

Haltevorrichtung (8) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Schwenkarm (4) starr mit einem Wellenstum-
mel (11) verbunden ist, welcher am Gleitstein (9) schwenkbar
gelagert gehalten ist und mit einem Langsbereich in das durch
die Gleitschiene (3) umfasste Volumen hinein ragt und an die-
sem Langsbereich einer durch Verschiebung des Kolbens (13,
14) relativ zum Zylinderteil hervorgerufenen Kraft ausgesetzt

ist.
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Haltevorrichtung (8) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bewegungsbahn des Kolbens (13, 14) radial an die
Oberfldche eines mit Schwenkbewegung des Wellenstummels (11)

mitgeschwenkten Teils heranragt.

Haltevorrichtung (8) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bewegungsbahnen zweier Kolben (13, 14) von radial
gegeniiberliegenden Seiten her an die Oberflache wvon mit
Schwenkbewegung des Wellenstummels (11) mitgeschwenkten Tei-

len heranragen.

Haltevorrichtung (8) nach einem der Anspriiche 5 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass in Abh&dngigkeit von der Stellung
des Steuerventils (25) Fluss von Fluid (17) aus dem und/oder
in den Zylinderholraum (15, 16) blockierbar oder freigebbar
ist, dass das Steuerventil (25) einen Betdtigungsteil (26)
aufweist, der durch einen an der Gleitschiene (3) quer zu de-
ren Liangsrichtung gefihrt bewegbaren Teil (32, 33) betatigbar
ist, und dass eine Berudhrungsfldche zwischen dem gefithrt be-
wegbaren Teil (32, 33) und dem Betdtigungsteil (26) parallel
zur Liangsrichtung der Gleitschiene (3) ausgerichtet ist und
sich in Liangsrichtung der Gleitschiene 3 mehrere Zentimeter

welt erstreckt.

Vorrichtung fiir das Steuern der Schlieffolge von zweifliigeli-
gen Schwenktiren, welche mit Gleitschienenschlielern ausge-
stattet sind, wobei der eine Turfligel ein unterschlagender,
so genannter Standfligel (2) ist und der zweite Fligel ein
uberschlagender, so genannter Gangfliigel (1), wobei fiir das
Blockieren der SchlieBbewegung des Gangfliigels (1) bei geoff-
netem Standfligel (2) Schwenkbewegung des zum Gangfligel (1)
gehdrenden Schwenkarms (4) blockiert wird, dadurch gekenn-
zeichnet, dass fiir das Blockieren des Schwenkbewegung des zum
Gangfligel (1) gehdrenden Schwenkarms (4) die Haltevorrich-

tung (8) gemdl Anspruch 1 bis 10 verwendet wird.
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Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass
Schwenkbewegung des zum Standfliigel (2) gehoérenden Schwenk-
arms (6) in Bewegung eines am standfligelseitigen Gleitstein
(39, 54) gefihrt Dbewegbar gehaltenen Queriibertragungsteils
(43) Ubersetzbar 1ist, wobei die Bewegung des Queriibertra-
gungsteils (43) eine normal zur Langsrichtung der Gleitschie-
ne ausgerichtete Richtungskomponente aufweist, dass die Bewe-
gung des Querlbertragungsteils (43) durch in der Gleitschiene
(3) gefiihrt bewegbar gehaltene Getriebeteile (44, 51) in Be-
wegung eines Langslbertragungsteils (38) parallel zur Gleit-
schienenldngsrichtung Ubersetzbar ist, dass das Steuerventil
(25) durch Bewegung des Langslibertragungsteils (38) betatig-
bar ist, und dass eine Berithrungsflache des Queribertragungs-
teils (43) mit den Getriebeteilen (44, 51) parallel zur
Gleitschienenlé&ngsrichtung ausgerichtet ist wund sich in

Gleitschienenlangsrichtung mehrere Zentimeter weit erstreckt.
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Gleitschienentlrschliefer mit Haltevorrichtung (8) £ir das
Antreiben und wahlweise Blockieren der Schliefbewegung eines
schwenkbaren Tirfligels, wobei der Gleitschienentirschliefer
einen Schwenkarm (4) aufweist, welchexr sowohl am Tiirfliligel
als auch am umgebenden Bauwerk exzentrisch bezliglich der
Schwenkachse des Tlirflligels abgestiitzt ist, mit einer in
SchlieBrichtung des Tirflugels ausgerichteten Kraft beauf-
schlagt ist und wobei der Schwenkarm einseitig an einem
Gleitstein (9) drehbar gelagert gehalten ist, welcher in ei-
ner Gleitschiene (3) gefiihrt langsverschiebbar gehalten ist
und wobei fir das wahlweise Blockieren der Schliefbewegung
des Tiurfligels Schwenkbewegung des Schwenkarms (4) relativ zu

dem Gleitstein (9) wahlweise blockierbar ist,

- wobei die die Haltevorrichtung (8) in der Gleitschiene (3)
angeordnet ist und zumindest einen Fluidzylinder und ein den
Fluss des Fluids (17) des Fluidzylinders steuexndes Steuer-

ventil (25) umfasst,

- wobei der Fluidzylinder einen Zylinderteil und einen diesem
gegeniiber gefihrt bewegbaren Kelben (13, 14) umfasst, sowie
einen Zylinderhohlraum (15, 16) der durch Zylinderteil und
Kolben (13, 14) gemeinsam begrenzt ist und Fluid (17) ent-
halt,

- wobei der Zylinderteil an der Gleitschiene {(3) gegen
Schwenkbewegungen parallel zur Ebene des Schwenkarms (4) ab-
gestiitzt ist und die durch die Fithrung am Zylinderteil defi-
nierte Bewegungsbahn des Kolbens (13, 14) an den Schwenkarm
(4) und/oder an einen durch Bewegung des Schwenkarxms (4)

zwangsweise antreibbaren Teil ftihrt,

dadurch gekennzeichnet, dass
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- die Haltevorrichtung (8) gemeinsam mit dem Gleitstein (9)

in der Gleitschiene (3) langsverschiebbar ist.

2. Gleitschienentiixschliefer mit Haltevoxrrxichtung (8) nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass Relativbewegung des
Kolbens (13, 14) gegeniliber dem Zylinderkérper durch eine vor-

gespannte elastische Feder (23) antreibbar ist.

3. Gleitschienentirschliefer mit Haltevorrichtung (8) nach An-
spruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass durch
Schwenkbewegung des Schwenkarms (4) Relativbewegung des Kol-
bens (13, 14) gegeniibexr dem Zylinderkdérper antreihbar ist,
und dass der durch diese Relativbewegung erzwingbare Fluss

von Fluid' (17) Uber ein Uberdruckventil (28) gefiihrt ist.

4. Haltevorrichtung (8) nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jene Relativbewegung des Kolbens (13, 14) in
jene Richtung bei der sich das Volumen des 2ylinderhohlraums
(15, 16) vergrofert, durch die Feder (23) antreibbar ist, und
dass die entgegengesetzt gerichtete Relativbewegung durch

Schwenkbewegung des Schwenkarms (4) antreibbax ist.

5. Gleitschienentlizschliefer mit Haltevorrichtung (8), nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 4, daduxch gekennzeichnet, dass der
Gleitstein (9) selbst der Zylinderteil des Fluidzylinders

ist.

6. Gleitschienentlrschlieher mit Haltevorrichtung (8) nach An-
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwenkarm (4)
starr mit einem Wellenstummel (11) wverbunden ist, welcher am
Gleitstein (9) schwenkbar gelagert gehalten ist und mit einem
Léngsbereich in das durch die Gleitschiene (3) umfasste Volu-
men hinein ragt und an diesem Lingsbereich einer duxch Ver-
schiebung des Keolbens (13, 14) relativ zum 2Zylinderteil her~-

vorgerufenen Kraft ausgesetzt ist.
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7. Gleitschienentlirschliefer mit Haltevorrichtung (8) nach An~
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungsbahn des
Kolbens (13, 14) radial an die Oberfliche eines mit Schwenk-
bewegung des Wellenstummels (11) mitgeschwenkten Teils heran-

ragt.

8. Gleitschienentlirschliefer mit Haltevorrichtung (8) nach An-
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungsbahnen
zweler Kolben (13, 14) von radial gegeniiberliegenden Seiten
her an die Oberfldche von mit Schwenkbewegung des Wellenstum-

mels (1l) mitgeschwenkten Teilen heranragen.

9. Gleitschienentirschliefer mit Haltevorrichtung (8) nach einem
der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass in Abh&n-
gigkeit von der Stellung des Steuerventils (25) Fluss von
Fluid (17) aus dem und/oder in den Zylinderholraum (15, 16)
blockierbar oder freigebbar ist, dass das Steuerventil (25)
einen Bet#tigungsteil (26) aufweist, der durch einen an der
Gleitschiene (3) quer zu deren Lingsrichtung geftthrt bewegba-
ren Teil (32, 33) betatigbar ist, und dass eine Berthrungs-
flache zwischen dem gefiihrt bewegbaren Teil (32, 33) und dem
Betatigungsteil (26) parallel zur Lingsrichtung der Gleit-
schiene (3) ausgerichtet ist und sich in Langsrichtung der

Gleitschiene 3 mehrere Zentimeter weit erstreckt.

10. Zweifligelige Schwenktiir, welche einen untexschlagenden, so
genannten Standfligel (2) und einen iberschlagenden, so ge-
nannten Gangfldgel (1) aufweist, wobei die Turfliigel (1, 2)
mit Gleitschienenschliefern ausgestattet sind, wobei fir das
Blockieren der Schliefbewegung des Gangfliigels (1) bei gedff-
netem Standflugel (2) Schwenkbewegung des zum Gangfliigel (1)
gehdrenden Schwenkarms (4) blockiert wird, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Gangfligel (1) mit dem Gleitschienenttir-
schliefBer mit Haltevorrichtung (8) gem&f Anspruch 1 bis 9

ausgestattet ist.
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11.

Zweifligelige Schwenktlr nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass Schwenkbewegung des zum Standfliigel {2) geh&-
xenden Schwenkarms (6) in Bewegung eines am standfligelseiti-
gen Gleitstein (39, 54) gefihrt bewegbar gehaltenen Queriiber-
tragungsteils (43) dUbexrsetzbar ist, wobei die Bewegung des
Quertbertragungsteils (43) eine normal 2ur Léngsrichtung der
Gleitschiene ausgerichtete Richtungskomponente aufweist, dass
die Bewegung des Queriubertragungsteils (43) durch in der
Gleitschiene (3) gefihrt bewegbar gehaltene Getriebeteile
(44, 51) in Bewegung eines Langsiibertragungsteils (38) paral-
lel zur Gleitschienenléngsrichtung iibersetzbar ist, dass das
Steuerventil (25) durch Bewegung des Lingsiibertragungsteils
(38) betatigbar ist, und dass eine Beriihrungsfliche des
Queribertragungsteils (43) mit den Getriebeteilen (44, 51)
parallel zur Gleitschienenl&ngsrichtung ausgerichtet ist und
sich in Gleitschienenléngsrichtung mehrere Zentimeter weit

erstreckt.
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