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Wynalazek dotyczy takiego mechanizmu
do nastawiania klocków hamulców wago¬
nów, przy którym zmienia się skuteczna
długość jednego z prętów tegoż mecha¬
nizmu zapomocą mechanizmu zapadkowego
w wypadku, gdy przez zużycie klocków
skok tłoka hamulca względnie przesuw
dźwigni ręcznej przekracza pewną granicę.

Mechanizm do nastawiania klocków we¬
dług wynalazku jest wyposażony w drążek
zazębiony i dwie zapadki i polega na dzia¬
łaniu tych dwóch zapadek na drążek po¬
ciągowy, który jest tylko po jednej stronie
zazębiony i który łączy ostatnią dźwignię
hamulcową z punktem ustalenia mecha¬
nizmu.

Jedna zapadka umieszczona jest we¬
dług wynalazku w punkcie ustalenia me¬
chanizmu pociągowego, a druga—na waha¬
jącej się dźwigni, której pujikt obrotu jest
stały do punktu ustalenia mechanizmu i
która jest połączona z główną dźwignią
hamulcową zapomocą oddzielnego drążka*

Urządzenie to może być zastosowane
do wszystkich systemów takich układów.

Fig. 1 przedstawia widok zboku mecha¬
nizmu; fig. 2 i 3 przedstawiają schema¬
tycznie zastosowanie wynalazku przy ha¬
mulcach poruszanych zapomocą śruby lub
powietrza.

Drążek pociągowy 1 poziomo prowa¬
dzony przez sworzeń 2 łączy ostatnią



dźwignię_hamulcową 11 z punktem ustale¬
nia mechanizmu hamulcowego 12. -- "~"

W zęby zapadkowe, znajdujące się tyl¬
ko po jednej stronie drążka, wpadają dwie
zapadki 3, 4. Zapadka 3 przymocowana
jest do kątownika, przynitowanego do pod¬
wozia i służy do przytrzymania drążka po¬
ciągowego 1. Druga zapadka 4 jest przy¬
mocowana do dźwigni 6, której punkt obn>
tu 5 jest stały w stosunku do punktu obro¬
tu zapadki 3. z V C y~~ !" ~~.-~~"

Wolny koniec dźwigni 6 jest połączony
zapomccą oddzielnego drążka 7 z główną
dźwignią hamulcową 8 (fig. 2) lub 9 (fig.
3).

Przy wprawianiu w ruch hamulca drą¬
żek pociągowy 1 pozostaje nieruchomo,
przyczem jego ząb opiera się o zapadkę 3;
dźwignia 6 natomiast przechyla się, przy¬
czem zapadka 4 suwa się pc grzbiecie zę¬
ba, nie przekraczając końca zęba, o ile zu¬
życie klocków hamulcowych nie przekro¬
czyło pewnej granicy; przy zwalnianiu ha¬
mulca zapadka 4 wraca zpowrctem po
grzbiecie zęba nie przesuwając drążka /.

Jeżeli zużycie klocków hamulcowych
przekroczy pewną granicę, to zapadka 4
przesuwa się poza koniec zęba i zapada tuż

za nim, a przy następnem zwalnianiu ha¬
mulca zapadka 4 popycha drążek o jeden
ząb dalej, przyczem zaporowa zapadka 3
wpada w następny ząb drążka 1 skracając
jego skuteczną długość, wskutek tego kloc¬
ki hamulca w znany sposób nastawiają się.
Przy odhamowywaniu sprężyna 10 cofa u-
kład drążków.

Zastrzeżenie patentowe.

Mechanizm do nastawiania klocków ha¬
mulców wagonów^ kolejowych z drążkiem
pociągowym o zmiennej długości skutecz¬
nej i dwoma zapadkami, znamienny tern,
że jedna zapadka (3) umieszczona jest w
punkcie ustalania mechanizmu - hamulca,
zaś druga (4)—na dźwigni (6), której punkt
obrotu jest stały w stosunku dov punktu u-
stalenia i która jest połączona zapomocą
drążka (7) z główną dźwignią hamulcową.

GrazerWaggon-und Maschinen-
Fabriks-Aktiengesellschaft

vormals Joh. Weitzcr.

Zastępca: Cz, Raczyński,
rzecznik patentowy,
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Do opisu patentowego Nr 6326.
Ark. 2.

Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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