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Gleitschalung (8), frontseitig einen Auf-
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zwischen dem Aufnahmebehalter (16) A_
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schalung (8) je einen Formkasten (9)
fur die beiden Fahrspuren (10) bildet
und dass das Fahrgestell (1) mit den
Formkasten (9) vorgelagerten Durch-
steckfihrungen (23) fir Bewehrungs-
drahte (22) versehen ist.
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Zusammenfassung:

Es wird eine StraBenbaumaschine zum Herstellen von parallelen Fahrspuren (10)
aus Beton mit einem Fahrgestell (1) beschrieben, das heckseitig eine Gleitschalung
(8), frontseitig einen Aufnahmebehaiter (16) fur Fertigbeton und zwischen dem
Aufnahmebehalter (16) und der Gleitschalung (8) einen Betonférderer (17) aufweist.
Um vorteilhafte Konstruktionsverhaltnisse zu schaffen, wird vorgeschlagen, daR die
Gleitschalung (8) je einen Formkasten (9) fur die beiden Fahrspuren (10) bildet und
daf das Fahrgestell (1) mit den Formkasten (9) vorgelagerten Durchsteckfithrungen
(23) fur Bewehrungsdrahte (22) versehen ist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf eine StraBenbaumaschine zum Herstellen von paral-
lelen Fahrspuren aus Beton mit einem Fahrgestell, das heckseitig eine Gleitscha-
lung, frontseitig einen Aufnahmebehalter fur Fertigbeton und zwischen dem Auf-

nahmebehalter und der Gleitschalung einen Betonférderer aufweist.

Um Fahrwege mit einem vergleichsweise geringen Materialeinsatz befestigen zu
kénnen, werden lediglich zwei Fahrspuren angelegt. Die Herstellung dieser Fahr-
spuren ist jedoch aufwendig, wenn sie aus Beton gefertigt werden, weil herkémmli-
che StraRenbaumaschinen zum Betonieren von Fahrbahnen hiefiir ungeeignet sind.
Es sind allerdings StraBenbaumaschinen bekannt (US 6 109 825 A), bei denen eine
Gleitschalung zum Herstellen von StraBenrinnen oder Bordkanten eingesetzt wer-
den. Diese Gleitschalungen sind auf einem Fahrgestéll eines selbstfahrenden Fahr-
zeugs angeordnet und werden (ber einen Betonférderer mit Fertigbeton beschickt.
Um einen vorgegebenen Verlauf der StraBenrinne bzw. der Bordkante gewahrlei-
sten zu kénnen, wird eine aufwendige Steuerung erforderlich, die sich an entlang
der Fahrbahn versetzten Richtmarken orientiert und die Héhen- und Winkellage der
starr mit dem Fahrzeugrahmen verbundenen Gleitschalung gegeniber vorhande-
" nen Bodenunebenheiten durch eine entsprechende Verlagerung des Fahrzeugrah-
mens gegenilber den am Boden abgestitzten Fahrwerken ausgleicht. Diese auf-
wendige Steuerung macht solche Baumaschinen jedoch fiir das einfache Herstellen
von parallelen Fahrspuren ungeeignet. AuRerdem muB die fiir Fahrspuren notwen-

dige Bewehrung vor dem Herstellen der Betonkérper entlang der Fahrspuren verlegt

werden.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Stralenbaumaschine zum
Herstellen von parallelen Fahrspuren aus Beton der eingangs geschilderten Art so
auszugestalten, daB auf eine aufwendige Steuerung verzichtet und eine einfache
Méglichkeit zum Bewehren des Betonkorpers der Fahrspuren sichergestelit werden

kann.




Die Erfindung I6st die gestelite Aufgabe dadurch, daB die Gleitschalung je einen
Formkasten fiir die beiden Fahrspuren bildet und da das Fahrgestell mit den
Formkéasten vorgelagerten Durchsteckfiihrungen fiir Bewehrungsdriahte versehen

ist.

Durch das Vorsehen von zwei Formkasten zur gleichzeitigen Fertigung beider Fahr-
spuren wird nicht nur die Leistung der StraBenbaumaschine vergréfert, sondern
auch eine aufwendige Steuerung Uberfliissig, weil die gegenseitige Ausrichtung der
beiden Fahrspuren durch die dem Fahrgestell zugehérigen Formkésten konstruktiv
vorgegeben ist. Dazu kommt, daR die zur Bewehrung der Betonkdrper der Fahrspu-
ren verwendeten Bewehrungsdrahte durch die den Formkésten vorgelagerten
Durchsteckfithrungen bis in den Bereich der Formkasten vorgeschoben werden
kénnen, wonach aufgrund der Einbindung des vorgeschobenen Drahtendes in den
Formkérper die Bewehrungsdrahte entsprechend der Vorwértsbewegung der Stra-
Renbaumaschine selbststiandig durch die Durchsteckfihrung gezogen werden, so
daB sich fir die Bewehrungseinbringung einfache Verhaltnisse ergeben, die eine

Verlegung der Bewehrung vor dem Betonieren der Fahrspuren unnétig macht.

Obwohl sich die Formkéasten schlittendhnlich auf dem entsprechend vorbereiteten
Untergrund abstitzen kénnen, ergeben sich vorteilhaftere Konstruktionsverhéltnis-
se, wenn die Formkasten der Gleitschalung auf einem um eine vordere Querachse
drehbar im Fahrgestell gelagerten Schwenkrahmen angeordnet sind, der sich in der
Arbeitsstellung Uber die Formkéasten auf dem bereits aufgebrachten Betonk&rper der
Fahrspuren abstutzt. Zufolge dieser MaBnahmen wird eine Hohenverstellung der
Gleitschalung gegentiber dem Fahrgestell durch den Schwenkrahmen mit einer
Selbstjustierung der Héhenlage durch die sich auf den bereits aufgebrachten Be-
tonkérpern der Fahrspuren abstiitzenden Formkésten erreicht, was ohne aufwendi-
ge Steuerungsmafnahmen eine glatte, ebene Fahrfliche der Fahrspuren sicher-
stellt. Voraussetzung ist allerdings eine weitgehend gleichméBige Beschickung der
Gleitschalung mit Beton in Abhéangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit, was mit
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entsprechenden Betonférderern, vorzugsweise Férderschnecken, ohne Schwierig-

keiten gewahrleistet werden kann.

Da der Bodenabstand der Schwenkachse des Schwenkrahmens die Hohe der
herzustellenden Fahrspuren bestimmt, kann Uber diesen Bodenabstand auch die
Hohe des Betonkorpers der Fahrspuren vorgegeben werden. Zu diesem Zweck wird

die Schwenkachse des Schwenkrahmens der Hoéhe nach verstellbar gelagert.

Die Formkasten der Gleitschalung, die den Querschnitt der herzustellenden Fahr-
spuren bestimmen, weisen vorzugsweise eine obere Abstreifplatte und von der
Abstreifplatte nach unten vorstehende, seitliche Begrenzungswinde auf. Uber diese
Abstreifplatte, die fiir eine entsprechende Glattung der Fahrfliche der Fahrspuren
sorgt, stitzt sich die Gleitschalung auf den Betonkérpern der Fahrspuren ab, wah-
rend die seitlichen Begrenzungswénde die jeweilige Breite der Fahrspuren vorge-
ben. Zu diesem Zweck kdnnen die Seitenwéande quer zur Fahrrichtung verstellbar
gelagert werden. Damit bei engeren Kurven die Ausbildung des Kurvenbogens
durch die geraden seitlichen Begrenzungswéande nicht beeintrachtigt werden kann,
kénnen die seitlichen Begrenzungswénde einen hinteren Langsabschnitt aufweisen,
der um eine zur Abstreifplatte senkrechte Achse verschwenkbar gelagert ist, so daR
sich diese im Abstand der jeweiligen Fahrspurbreite gehaltenen Langsabschnitte

der Begrenzungswande eine Anpassung an kleinere Kurvenradien erméglichen.

Um fir eine gute Verdichtung der aufgebrachten Betonkérper zu sorgen, kann im
Bereich der beiden Formkéasten der Gleitschalung eine Ritteleinrichtung fir den den
Betonkorper der Fahrspuren formenden Beton vorgesehen sein. Obwohl sich fiir die
konstruktive Ausgestaltung der Ritteleinrichtung unterschiedliche Mdoglichkeiten
erdffnen, kédnnen mit Hilfe des Einsatzes von im Bereich der Formkasten nach unten
in den Betonkodrper vorstehenden Rittelbimen einfache Konstruktionsverhaltnisse
mit einer vorteilhaften, fortlaufenden Verdichtung der Betonkérper verkniipft werden.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zei-

gen




Fig. 1 eine erfindungsgeméafRe StralRenbaumaschine in einer vereinfachten Seiten-

ansicht und
Fig. 2 diese StralBenbaumaschine in einer Heckansicht.

Die dargestellte Stralenbaumaschine weist ein Fahrgestell 1 mit einem Laufwerk 2,
vorzugsweise ein Raupenfahrwerk, auf. Auf diesem mit einem Fihrerstand 3 verse-
henen Fahrgestell 1 ist ein das Fahrgestell 1 U-formig umschlieRender Schwenk-
rahmen 4 gelagert, der an seinem in Fahrrichtung 5 vorderen Ende um eine vordere
Querachse als Schwenkachse 6 drehbar gehalten wird und mit Hilfe von Zylindern 7
in einer hochgeschwenkten Fahrstellung verriegelt werden kann. Auf dem Schwenk-
rahmen 4 ist eine dem Fahrgestell 1 nachgeordnete Gleitschalung 8 mit zwei Form-
kasten 9 fiur jede der beiden herzustellenden Fahrspuren 10 angeordnet. Diese
Formkasten weisen eine die Fahrflache der Fahrspuren 10 glattende Abstreifplatte
11 und von dieser Abstreifplatte 11 nach unten vorstehende seitliche Begrenzungs-
wande 12 auf, deren hinterer Langsabschnitt 13 gemaR der Fig. 1 um eine zur
Abstreifplatte 11 senkrechte Achse 14 verschwenkbar gelagert ist, um die Ausbil-
dung von Kurven der Fahrspuren 10 zu erleichtern. Zur Verdichtung des Betonkor-
pers der Fahrspuren 10 sind die Formkasten 9 der Gleitschalung mit in den Beton-

korper vorstehenden Rittelbirnen 15 als Ritteleinrichtung versehen.

Zur Beschickung der Formkéasten 9 mit Fertigbeton tragt das Fahrgestell 1 an seiner
Frontseite einen Aufnahmebehélter 16, aus dem der eingeschiittete Fertigbeton mit
Hilfe zweier den beiden Formkasten 9 zugeordneten Foérderschnecken als Beton-
forderer 17 ausgetragen wird. Zur Verteilung des angeférderten Fertigbetons tber
die Breite der Formkasten 9 sind zwei Verteilerschnecken 18 vorgesehen, die eine
gegensinnige Steigung aufweisen und Uber einen gemeinsamen Motor 19 angetrie-
ben werden, wie dies die Fig. 2 erkennen lalt. Da der Schwenkrahmen 4 im Ge-
gensatz zur Fahrstellung in der Arbeitsstellung durch die Zylinder 7 nicht gehailten
wird und daher frei schwenkbar ist, wird die Gleitschalung 8 uber die Abstreifplatte
11 der Formkéasten 9 auf dem Betonkérper der Fahrspuren 10 abgestiitzt, was im
Zusammenhang mit der Verschwenkbarkeit des Schwenkrahmens 4 um sein vorde-

res Ende zu einer Selbstjustierung der Gleitschalung 8 fihrt, und zwar in Abhangig-



;5:—:oo. 0:' : .°.' :

keit vom Bodenabstand der Schwenkachse 6. Diese Abhangigkeit kann zur Vorga-
be der H6he der Fahrspuren 10 genitzt werden, indem die Schwenkachse 6 der
Hohe nach verlagert wird. Zu diesem Zweck sind die Lager 20 der Schwenkachse 6

mit einem Stellzylinder 21 verbunden.

Um in den Betonkérper der Fahrspuren 10 Bewehrungsdréhte 22 einbringen zu
kénnen, weist das Fahrgestell 1 der Gleitschalung 8 vorgelagerte Durchsteckfiih-
rungen 23 auf, durch die Bewehrungsdrahte 22 dem Betonkorper der Fahrspuren
10 zugefihrt werden. Die Bewehrungsdréhte 22 werden zunachst durch die Durch-
steckfiihrungen 23 bis in den Bereich der Formkasten 9 vorgeschoben. Sobaid das
vorgeschobene Ende in den Betonkérper der Fahrspuren 10 eingebunden ist, wer-
den die Bewehrungsdrahte vom Betonkérper festgehalten und wahrend der nach-
folgenden Vorschubbewegung der StraBenbaumaschine durch die Durchsteckfiih-

rungen 23 gezogen.
Die Erfindung ist selbstversténdlich nicht auf das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel

beschrankt. So kdnnen beispielsweise die seitlichen Begrenzungswénde 12 der
Formkasten 9 in ihrem gegenseitigen Abstand verlagert werden, um die Breite der

Afborin.

Fahrspuren 10 einstellen zu kénnen.
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Patentanspriche:

1. StraBenbaumaschine zum Herstellen von parallelen Fahrspuren aus Beton
mit einem Fahrgestell, das heckseitig eine Gleitschalung, frontseitig einen Aufnah-
mebehalter fir Fertigbeton und zwischen dem Aufnahmebehalter und der Gleitscha-
lung einen Betonforderer aufweist, dadurch gekennzeichnet, daR die Gleitschalung
(8) je einen Formkasten (9) fiir die beiden Fahrspuren (10) bildet und daR das Fahr-
gestell (1) mit den Formkésten (9) vorgelagerten Durchsteckfiihrungen (23) fiir

Bewehrungsdrahte (22) versehen ist.

2. StralRenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die
Formkasten (9) der Gleitschalung (8) auf einem um eine vordere Querachse (6)
drehbar im Fahrgestell (1) gelagerten Schwenkrahmen (4) angeordnet sind, der sich
in der Arbeitsstellung iber die Formkésten (9) auf dem bereits aufgebrachten Be-

tonkorper der Fahrspuren (10) abstiitzt.

3. StraRenbaumaschine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf’.die
Schwenkachse (6) des Schwenkrahmens (4) der Héhe nach verlagerbar ist.

4. StraRenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Formkasten (9) der Gleitschalung (8) eine oberen Abstreifplatte
(11) und von der Abstreifplatte (11) nach unten vorstehende, seitliche Begren-

zungswande (12) aufweisen.

5. StraRenbaumaschine nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daf} die

seitlichen Begrenzungswande (12) quer zur Fahrrichtung (5) verstellbar sind.

6. StraBenbaumaschine nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dal

die seitlichen Begrenzungswénde (12) einen hinteren Langsabschnitt (13) aufwei-
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sen, der um eine zur Abstreifplatte (11) senkrechte Achse (14) verschwenkbar

gelagert ist.

7. StraRenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dall im Bereich der beiden Formkasten (9) der Gleitschalung (8) eine
Rutteleinrichtung fur den den Betonkdrper der Fahrspuren (10) formenden Beton

vorgesehen ist.

8. Stralenbaumaschine nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daRl die

Rutteleinrichtung aus im Bereich der Formkéasten (9) nach unten in den Betonkérper

vorstehenden Riittelbirnen (15) besteht.

Linz, am 8. Februar 2005 Andreas Watzinger
durch:

.,
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Patentanspriche:
1. StralRenbaumaschine zum Herstellen von parallelen Fahrspuren aus Beton

mit einem Fahrgestell, das heckseitig eine Gleitschalung mit je eintm Formkasten
fur die beiden Fahrspuren, frontseitig einen Aufnahmebehalter fir Fertigbeton und
zwischen dem Aufnahmebehélter und der Gleitschalung einen Betonférderer auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dal die Formkasten (9) der Gleitschalung (8) auf
einem um eine vordere Querachse (6) drehbar im Fahrgestell (1) gelagerten
Schwenkrahmen (4) angeordnet sind, der sich in der Arbeitsstellung Gber die Form-
kasten (9) auf dem bereits aufgebrachten Betonkérper der Fahrspuren (10) abstiitzt,
und dal das Fahrgestell (1) mit den Formkasten (9) vorgelagerten Durchsteckfiih-
rungen (23) fur Bewehrungsdrahte (22) versehen ist.

2. StraRenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} die

Schwenkachse (6) des Schwenkrahmens (4) der Héhe nach verlagerbar ist.

3. StralRenbaumaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf
die Formkasten (9) der Gleitschalung (8) eine oberen Abstreifplatte (11) und von der
Abstreifplatte (11) nach unten vorstehende, seitliche Begrenzungswénde (12) auf-

weisen.

4, StraBenbaumaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die

seitlichen Begrenzungswande (12) quer zur Fahrrichtung (5) verstellbar sind.

5. Strallenbaumaschine nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dal
die seitlichen Begrenzungswénde (12) einen hinteren Langsabschnitt (13) aufwei-
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sen, der um eine zur Abstreifplatte (11) senkrechte Achse (14) verschwenkbar gela-
gert ist.

6. StraRenbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dal® im Bereich der beiden Formkésten (9) der Gleitschalung (8) eine Ruit-
teleinrichtung fir den den Betonkérper der Fahrspuren (10) formenden Beton vor-

gesehen ist.

7. StraRenbaumaschine nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die
Ritteleinrichtung aus im Bereich der Formkasten (9) nach unten in den Betonkérper

vorstehenden Rittelbirnen (15) besteht.

Linz, am 24. Mai 2006 Andreas Watzinger
durch:

Patentanwaltsanwérter
Dipl.-ing. Winfried Helimich

is Nummer: 415)
(A Vertretung gemd §26(1) PamwG
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