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DISPOSITIF DE SUPPORT

La présente invention concerne généralement un dispositif de support installé
dans un véhicule.

Les véhicules, tels que des automobiles, ont un dispositif de support qui
retient €lastiquement un moteur dans une carrosserie de véhicule. Par exemple, la
premicre publication de brevet japonais n°® 2010-42697 décrit un tel type de dispositif
de support.

Le dispositif de support inclut un appui de support de moteur et un élément de
support de moteur. L’appui de support de moteur est fixé a un élément latéral avant.
L’élément de support de moteur est disposé en dessous de 1’appui de support de
moteur et accouple élastiquement 1’appui de support de moteur et le moteur I'un a
’autre pour absorber une vibration mécanique du moteur ou un impact sur le moteur.
Une plaque de support de batterie est disposée au-dessus de I’élément de support de
moteur pour fixer une batterie.

Le dispositif de support, comme cela est décrit ci-dessus, a I’élément de
support de moteur au-dessus duquel la batterie est disposée. L’élément de support de
moteur est fait de caoutchouc. Il n’y a aucune structure au-dessus de 1’élément de
support de moteur qui bloque I’entrée de liquide dans 1’élément de support de moteur.

Il existe, donc, un risque que, lorsque la batterie est remplacée avec une
nouvelle ou enlevée d’une plaque de support de batterie, ou installée sur celle-ci, le
courant d’air produit par le mouvement du véhicule fasse en sorte qu’un fluide de
batterie, qui a fui sur la plaque de support de batterie, s’écoule le long de la plaque de
support de batterie et puis entre en contact avec une portion supérieure de 1’élément
de support de moteur, ayant ainsi pour résultat une détérioration de la durabilité de
I’élément de support de batterie.

L’invention a été réalis€e au vu des problemes ci-dessus. Un objet de
I’invention est de proposer un dispositif de support qui est con¢u pour empécher un
isolant de support d’étre mouillé par le liquide de batterie et pour améliorer la
durabilité de I’isolant de support.

Selon un aspect de ’invention, un dispositif de support est proposé qui retient
élastiquement un groupe moteur sur un élément de carrosserie de véhicule d’un

véhicule et a, disposé sur une portion supérieure de celui-ci, un plateau de batterie
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sur lequel une batterie est montée. Le groupe moteur inclut un moteur et un variateur
de vitesse agencés dans un compartiment moteur du véhicule. Le dispositif de
support comprend : un cylindre extérieur qui est disposé en dessous du plateau de
batterie ; un élément de corps qui est fixé a 1’élément de carrosserie de véhicule ; un
isolant de support qui est disposé dans le cylindre extérieur ; un appui de support qui
est agencé en dessous de I'isolant de support ; et un couvercle. L’appui de support a
une premicre extrémité et une seconde extrémité opposées 1'une a 1’autre. La
premiere extrémité est jointe au groupe moteur. La seconde extrémité est jointe a une
portion inférieure de 1’isolant de support. Le couvercle est {ixé au cylindre extérieur
pour couvrir le dessus de 1’isolant de support en dessous du plateau de batterie.

L’invention ci-dessus empéche l'isolant de support d’€tre mouillé par le
liquide de batterie et améliore la durabilité de I’isolant de support.

La figure 1 est une vue en plan qui illustre une portion avant d’un véhicule
équipé d’un dispositif de support selon un mode de réalisation de I’'invention.

La figure 2 est une vue en coupe, telle que prise le long de la ligne II-1I sur la
figure 1.

La figure 3 est une vue avant d’une portion avant d’un véhicule équipé d’un
dispositif de support selon un mode de réalisation de I’invention.

La figure 4 est une vue en plan agrandie qui illustre un dispositif de support
selon un mode de réalisation de I’invention.

La figure 5 est une vue en coupe, telle que prise le long de la ligne V-V sur la
figure 3, qui illustre des courants d’air s’écoulant vers un dispositif de support.

La figure 6 est une vue latérale agrandie qui illustre un dispositif de support
selon un mode de réalisation de I’invention.

La figure 7 est une vue en coupe, telle que prise le long de la ligne VII-VII
sur la figure 4.

La figure 8 est une vue en coupe, telle que prise le long de la ligne VIII-VIII
sur la figure 5.

La figure 9 est une vue en coupe, telle que prise le long de la ligne IX-IX sur
la figure 5.

Un dispositif de support selon un mode de réalisation de I’'invention est congu
pour retenir ¢lastiquement un groupe moteur sur un €¢lément de carrosserie de

véhicule d’un véhicule et a, disposé€ sur une portion supérieure de celui-ci, un plateau
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de batterie sur lequel une batterie est montée. Le groupe moteur inclut un moteur et
un variateur de vitesse agencés dans un compartiment moteur du véhicule. Le
dispositif de support comprend : un cylindre extérieur qui est disposé en dessous du
plateau de batterie ; un élément de corps qui est fixé a I’élément de carrosserie de
véhicule ; un isolant de support qui est disposé dans le cylindre extérieur ; un appui
de support qui est agencé en dessous de l'isolant de support; et un couvercle.
L’appui de support a une premiere extrémité et une seconde extrémité opposées 1'une
a ’autre. La premicre extrémité est jointe au groupe moteur. La seconde extrémité
est jointe a une portion inférieure de I'isolant de support. Le couvercle est fixé au
cylindre extérieur pour couvrir le dessus de 1’isolant de support en dessous du plateau
de batterie.

Ceci empéche I’isolant de support d’étre mouillé par le liquide de batterie et
améliore la durabilité de I’isolant de support.

Un mode de réalisation d’un dispositif de support selon I'invention va étre
décrit ci-dessous a 1’aide des dessins.

Les figures 1 2 9 sont des vues qui illustrent le dispositif de support dans le
mode de réalisation de I’invention. Sur les figures 1 a 7, avant, arricre, droite, gauche,
haut, et bas sont des directions relatives, telles que vues par un conducteur montant
dans un véhicule.

La structure va d’abord étre décrite.

Le véhicule 1 est, comme cela est illustré sur les figures 1 et 2, équipé de la
carrosserie de véhicule 1A. La carrosserie de véhicule 1A a le pare-chocs 1B monté
sur une portion avant de celle-ci. Le pare-chocs 1B a I'ouverture 1b formée dans
celui-ci. Sur la figure 1, le véhicule 1 est également équipé des longerons 2A et 2B et
de la traverse 2C.

Les longerons 2A et 2B sont agencés de facon éloignée 1’un de 1’autre dans
un sens de la largeur du véhicule 1 (qui sera également appelé sens de la largeur de
véhicule) et s’étendent dans un sens longitudinal du véhicule 1. La traverse 2C
s’étend vers I'intérieur a partir des longerons 2A et 2B dans le sens de la largeur de
véhicule.

Le véhicule 1 a le compartiment moteur 3 défini par un espace dans une
portion avant du véhicule 1 entouré par les longerons 2A et 2B et la traverse 2C. Le

compartiment moteur 3 mene a I’extérieur a travers 1’ouverture 1b, pour que de 1’air
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(2 savoir, un courant d’air créé par le mouvement du véhicule 1) entre dans le
compartiment moteur 3 a travers ’ouverture 1b lorsque le véhicule 1 se déplace.
L’ouverture 1b est située en dessous du pare-chocs 1B afin de réduire la trainée due
au courant d’air lorsque le véhicule 1 se déplace.

Le compartiment moteur 3 a le groupe moteur 4 monté dans celui-ci. Le
groupe moteur 4 inclut le moteur 5 et la transmission 6. Le moteur 5 sert de moteur a
combustion interne pour convertir de 1’énergie thermique en énergie mécanique. La
transmission 6 sert de variateur de vitesse pour changer la vitesse de rotation du
moteur 5 et la produire en sortie.

Sur les figures 1 et 3, le longeron 2A a le dispositif de support 7 disposé sur
celui-ci. Le dispositif de support 7 retient élastiquement le moteur 5 sur le
longeron 2A. Le longeron 2B a le dispositif de support 8 disposé sur celui-ci. Le
dispositif de support 8 retient €lastiquement la transmission 6 sur le longeron 2B.

Le groupe moteur 4 de ce mode de réalisation est, comme cela est décrit ci-
dessus, agencé a l'intérieur des longerons 2A et 2B dans le sens de la largeur de
véhicule a I’intérieur du compartiment moteur 3 et €élastiquement supporté par les
dispositifs de support 7 et 8 sur les longerons 2A et 2B. Les longerons 2A et 2B, dans
ce mode de réalisation, constituent des éléments de carrosserie de véhicule dans
I’invention.

Le dispositif de support 8, comme cela est illustré sur les figures 4 a 6, inclut
I’élément de corps 11, I'isolant de support 12 (voir figure 7), I’appui de support 13,
et le couvercle 14.

L’élément de corps 11 est équipé de la plaque de fixation 15 (voir figures 4
et 5) qui s’étend dans le sens longitudinal du véhicule 1 et est fixée au longeron 2B
en utilisant les boulons 31. L’élément de corps 11 est également équipé d’un
logement carré 16 (voir figure 6) qui est situé sensiblement au centre de la plaque de
fixation 15 dans le sens longitudinal du véhicule 1 et s’ouvre dans le sens de la
largeur de véhicule.

L’isolant de support 12 est, comme cela est illustré sur la figure 7, disposé¢ au-
dessus du logement 16 et fait d’un matériau élastique tel que du caoutchouc. Le
cylindre extérieur 17, qui est de forme annulaire, est fixé a une portion supérieure du

logement 16. L’isolant de support 12 est disposé dans le cylindre extérieur 17.
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L’appui de support 13 est agencé en dessous de l’isolant de support 12.
L’appui de support 13, comme cela est illustré sur les figures 4 et 5, a le premier
joint 13A formé par une portion d’extrémité de celui-ci dans le sens de la largeur de
véhicule.

Le premier joint 13A est situé plus pres de ’avant du véhicule 1 que la
portion d’extrémité arriere 17r du cylindre extérieur 17 est et fermement fixé a la
transmission 6 a 1’aide d’une pluralit¢é de boulons 32 en dessous de la portion
d’extrémité inférieure 17u du cylindre extérieur 17 (voir figure 7).

L’appui de support 13, comme cela est illustré sur la figure 7, a le second
joint 13B formé par une portion d’extrémité de celui-ci opposée au premier joint 13A
dans le sens de la largeur de véhicule. Le second joint 13B est disposé dans le
logement 16 et attaché a la portion inférieure de I’isolant de support 12 a ’aide du
boulon 33.

Le premier joint 13A est situé a un niveau plus bas que le second joint 13B
dans le sens vertical du véhicule 1. Le premier joint 13A et le second joint 13B sont
raccordés ensemble par la portion de raccordement 13C, pour que le second
joint 13B soit agencé a un niveau plus haut que le premier joint 13A.

Spécifiquement, 1’appui de support 13 de ce mode de réalisation est formé
pour avoir le premier joint 13A et le second joint 13B, qui sont situés a des niveaux
différents 'un de l'autre dans le sens vertical du véhicule 1. La portion de
raccordement 13C s’étend obliquement a un angle par rapport au sens horizontal.

Le premier joint 13A de ce mode de réalisation est situé au méme niveau que
I’ouverture 1b du pare-chocs 1B dans le sens vertical.

La butée creuse 18, qui est d’'une forme quadrangulaire, est ajustée sur le
second joint 13B. La butée 18 fait face a une surface périphérique intérieure du
logement 16 a travers un €cart.

Lorsque le groupe moteur 4 vibre, cette vibration est transmise de I’appui de
support 13 a I'isolant de support 12, ayant ainsi pour résultat une déformation
élastique de I'isolant de support 12. Ceci amortit la vibration du groupe moteur 4.

La butée 18 entre en contact avec la surface périphérique intérieure du
logement 16 lorsque I’isolant de support 12 est élastiquement déformé, ainsi

empéchant 1’isolant de support 12 de se déformer énormément pour éviter une
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détérioration de la durabilit€ ou un vieillissement prématuré de 1’isolant de
support 12.

L’appui de retenue de plateau de batterie arriere 21, qui présente une forme
en C, est, comme cela est illustré sur la figure 6, fixé au cylindre extérieur 17.
L’appui de retenue de plateau de batterie arriecre 21 inclut la paroi verticale
avant 21A, la paroi verticale arriere 21B, et la paroi supérieure 21C. La paroi
verticale avant 21A est fixée au cylindre extérieur 17. La paroi verticale arriere 21B
est fixée sur la plaque de fixation 15. La paroi supérieure 21C réalise un
raccordement entre des portions supérieures de la paroi verticale avant 21A et de la
paroi verticale arriere 21B, conjointement. La paroi verticale avant 21A de ce mode
de réalisation constitue une paroi verticale dans 1’invention.

La paroi supérieure 21C a, formée sur celle-ci, la protubérance 21c sur
laquelle le plateau de batterie 23 est ajusté.

L’appui de retenue de plateau de batterie avant 22 est, comme on peut le voir
sur la figure 4, agencé devant le dispositif de support 8. L’appui de retenue de
plateau de batterie avant 22 est fixé au longeron 2B.

L’appui de retenue de plateau de batterie avant 22 a, formée sur une portion
supérieure de celui-ci, une protubérance, non représentée, sur laquelle le plateau de
batterie 23 est ajusté, ainsi accomplissant 1’attache du plateau de batterie 23 a ’appui
de retenue de plateau de batterie avant 22 (voir figures 1 et 2).

La batterie 24 est, comme cela est clairement illustré sur la figure 6, monté
sur le plateau de batterie 23. La batterie 24 est située au-dessus du dispositif de
support 8 et chevauche le dispositif de support 8 dans le sens vertical. Ceci permet
aux dimensions du compartiment moteur 3 d’€tre réduites dans les sens longitudinal
et latéral du véhicule 1 pour réduire le volume du compartiment moteur 3 ou en
variante permet au volume d’un espace dans le compartiment moteur 3, pour
I’installation de picces de véhicule, d’€tre augmenté. L appui de retenue de plateau
de batterie arricre 21 dans ce mode de réalisation constitue un dispositif de retenue
dans I’invention.

Le couvercle 14 est, comme cela est illustré sur la figure 6, attaché au
cylindre extérieur 17 et couvre le dessus de 'isolant de support 12 en dessous du
plateau de batterie 23 (voir figure 7). L’appui de retenue de plateau de batterie

N

arriere 21 est fixé a une portion supérieure du cylindre extérieur 17 et a la paroi
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supérieure 21C située au méme niveau que la surface supérieure du couvercle 14. Le
couvercle 14 est, donc, agencé pres du plateau de batterie 23, ayant ainsi pour
résultat un écart réduit entre le couvercle 14 et le plateau de batterie 23.

L’isolant de support 12 est, comme cela est clairement illustré sur la figure 7,
disposé dans le cylindre extérieur 17 avec une surface périphérique extérieure de
Iextrémité inférieure de celui-ci pressée contre la surface périphérique intérieure du
cylindre extérieur 17. L’isolant de support 12 a une portion supérieure couverte avec
le couvercle 14 pour fermer hermétiquement 1’espace 25 entouré par l’isolant de
support 12, le couvercle 14, et le cylindre extérieur 17.

Le cylindre extérieur 17, comme cela est illustré sur la figure 5, a une
pluralité de trous débouchants 17A a 17D formés dans une surface latérale de celui-ci.
Les trous débouchants 17A a 17D communiquent entre ’espace 25 dans le cylindre
extérieur 17 (voir figure 7) et le compartiment moteur 3, pour que le cylindre
extérieur 17 soit ventilé.

En vue en plan du véhicule 1, les trous débouchants 17A et 17B sont situés
plus preés de la transmission 6 (a savoir, du groupe moteur4) que la ligne
imaginaire 26. La ligne imaginaire 26 est définie par une ligne qui passe a travers le
centre longitudinal 17a du cylindre extérieur 17 et s’étend dans le sens longitudinal
du véhicule 1. Les trous débouchants 17C et 17D sont situés sur le coté de la ligne
imaginaire 26 oppos€ a la transmission 6. Les trous débouchants 17A et 17B dans ce
mode de réalisation constituent des trous débouchants intérieurs dans I’invention,
alors que les trous débouchants 17C et 17D dans ce mode de réalisation constituent
des trous débouchants extérieurs dans I'invention. Le cylindre extérieur 17 peut étre
congu pour avoir au moins I’un des trous débouchants 17A et 17B (a savoir, les trous
débouchants intérieurs) et au moins I'un des trous débouchants 17C et 17D (a savoir,
les trous débouchants extérieurs).

Dans le dispositif de support 8 de ce mode de réalisation, le cylindre
extérieur 17 a les quatre trous débouchants 17A a 17D, cependant, le nombre des
trous débouchants 17A a 17D n’est pas limité a quatre. Au moins un trou débouchant
peut étre prévu plus pres de la transmission 6 que la ligne imaginaire 26, alors qu’au
moins un trou débouchant peut €tre situé sur le coté de la ligne imaginaire 26 opposé

a la transmission 6.
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La portion de raccordement 13C a la premiere surface inclinée 13s et la
seconde surface inclinée 13t formées sur celle-ci. La premiere surface inclinée 13s et
la seconde surface inclinée 13t s’étendent obliquement vers le haut, du premier
joint 13A au second joint 13B.

Spécifiquement, la premiere surface inclinée 13s a une largeur s’étendant
dans le sens de la largeur de véhicule et est inclinée vers le haut, du premier
joint 13A au second joint 13B. La seconde surface inclinée 13t a une largeur
s’étendant dans le sens longitudinal du véhicule 1 et est inclinée vers le haut, du
premier joint 13A au second joint 13B. La premicre surface inclinée 13s et la
seconde surface inclinée 13t dans ce mode de réalisation constituent une surface
inclinée dans 1’invention.

Le trou débouchant 17A est, comme on peut le voir sur la figure 5, situé a une
intersection entre le plan 34 (voir figure 8) et le plan 35 (voir figure 9). Le plan 34 est
défini pour s’étendre tout droit a partir de la premiere surface inclinée 13s dans un
sens d’inclinaison de la premiere surface inclinée 13s. Le plan 35 est défini pour
s’étendre tout droit a partir de la seconde surface inclinée 13t dans un sens
d’inclinaison de la seconde surface inclinée 13t.

Chacun des plans étendus 34 et 35 est au moins défini par un plan
bidimensionnel dont la largeur est sensiblement égale a celle de 1’une correspondante
de la premiere surface inclinée 13s et de la seconde surface inclinée 13t.

La paroi verticale avant 21A, comme cela est clairement illustré sur la
figure 6, s’étend dans le sens vertical du véhicule 1 pour avoir une extrémité
supérieure située au-dessus du trou débouchant 17A et une extrémité inférieure située
en dessous du trou débouchant 17A. La paroi verticale avant 21A est attachée au
cylindre extérieur 17 pour couvrir ou protéger le trou débouchant 17A, de derricre
celui-ci.

Maintenant, le fonctionnement va étre décrit ci-dessous.

Le véhicule 1 de ce mode de réalisation est congu pour avoir la batterie 24
posée au-dessus du dispositif de support 8 pour chevaucher le dispositif de support 8
dans le sens vertical du véhicule 1 afin de réduire le volume du compartiment
moteur 3 ou d’augmenter le volume d’un espace pour l’installation de pieces de

véhicule dans le compartiment moteur 3.
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Il existe, donc, un risque que, lorsque la batterie 24 est remplacée avec une
nouvelle ou enlevée du véhicule 1, ou installée dans celui-ci, un courant d’air produit
par le mouvement du véhicule 1 fasse en sorte qu'un fluide de batterie fuie sur le
plateau de batterie 23, et adhere a celui-ci, et puis s’écoule vers le bas hors du plateau
de batterie 23.

Le dispositif de support 8 dans ce mode de réalisation a le cylindre
extérieur 17 disposé en dessous du plateau de batterie 23, 1’élément de corps 11 fixé
au longeron 2B, et I’isolant de support 12 mont¢ dans le cylindre extérieur 17.

Le dispositif de support 8 dans ce mode de réalisation inclut également
I’appui de support 13 et le couvercle 14. L appui de support 13 est agencé en dessous
de I’isolant de support 12 et a des premiere et seconde extrémités opposées 1'une a
I’autre dans le sens de la largeur de véhicule. L’appui de support 13 est joint, a la
premiere extrémité, au groupe moteur 4 et, a la seconde extrémité, a la portion
inférieure de 1’isolant de support 12. Le couvercle 14 est attaché au cylindre
extérieur 17 et couvre le dessus de I’isolant de support 12 en dessous du plateau de
batterie 23.

Par conséquent, lorsque le véhicule 1 se déplace, et le liquide de batterie s’est
écoulé le long du plateau de batterie 23 jusqu’au-dessus du cylindre extérieur 17 en
raison d’un courant d’air (voir les courants d’air B sur la figure 1) étant entré dans le
compartiment moteur 3 a travers 1’ouverture 1b du pare-chocs 1B, le couvercle 14
sert a arréter 1’écoulement du liquide de batterie et empécher I’isolant de support 12
d’étre mouillé par le liquide de batterie. Ceci améliore la durabilité de I’isolant de
support 12.

Le cylindre extérieur 17 dans lequel I’isolant de support 12 est dispos¢ est
situé au-dessus de 1’appui de support 13. L’appui de retenue de plateau de batterie
arriere 21 est fixé sur le c6té supérieur de la portion supérieure du cylindre
extérieur 17 pour avoir la paroi supérieure 21C au ras de la surface supérieure du
couvercle 14. Ceci permet au couvercle 14 d’€tre agencé plus pres du plateau de
batterie 23 pour réduire I’écart entre le couvercle 14 et le plateau de batterie 23.

Ceci minimise un risque que le liquide de batterie s’écoule entre la surface
supérieure du couvercle 14 et la surface inférieure du plateau de batterie 23, ainsi
empéchant ’isolant de support 12 d’€tre mouillé pour améliorer la durabilité de

I’isolant de support 12.
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Le dispositif de support 8 de ce mode de réalisation est congu pour avoir,
formés dans la surface latérale du cylindre extérieur 17, les trous débouchants 17A
al17D qui communiquent entre I’espace 15 dans le cylindre extérieur 17 et le
compartiment moteur 3.

Les trous débouchants 17A a 17B, ainsi, servent a introduire le courant
d’air B, tel qu’étant entré dans le compartiment moteur 3 a travers 1’ouverture 1b du
pare-chocs 1B, dans ’espace 25 dans le cylindre extérieur 17 lorsque le véhicule 1 se
déplace.

Ceci ventile I'intérieur du cylindre extérieur 17 ou libere la pression du
cylindre extérieur 17, ainsi évitant une détérioration de la durabilité de I’isolant de
support 12.

La plupart du courant d’air B, tel qu’étant entré a I’avant du véhicule 1, entre
généralement dans le compartiment moteur 3, alors qu’il s’écoule a peine a
I’extérieur du compartiment moteur 3.

Le dispositif de support 8 de ce mode de réalisation est congu pour avoir les
trous débouchants 17A et 17B situés plus pres de la transmission 6 que la ligne
imaginaire 26 et €galement avoir les trous débouchants 17C et 17D situés sur le coté
de la ligne imaginaire 26 opposé€ a la transmission 6 en vue en plan du véhicule 1. La
ligne imaginaire 26 est définie pour s’étendre dans le sens longitudinal du véhicule 1
a travers la ligne centrale longitudinale 17a du cylindre extérieur 17.

Avec les agencements ci-dessus, le courant d’air B, tel qu’étant entré a
I’avant du véhicule 1, est introduit dans 1’espace25 a travers les trous
débouchants 17A et 17B exposés au compartiment moteur 3 et puis drainé des trous
débouchants 17C et 17D faisant face a I’extérieur du véhicule 1 dans le sens de la
largeur de véhicule ou de I’air s’écoule a peine. Ceci améliore ’efficacité de la
ventilation a I’intérieur du cylindre extérieur 17 et de la libération de la pression a
I’extérieur du cylindre extérieur 17, ainsi évitant une détérioration de la durabilité de
I’isolant de support 12.

Le dispositif de support 8 de ce mode de réalisation est équipé de 1’appui de
support 13 qui a le premier joint 13A formé par I’une (qui sera également appelé une
premiere extrémité) des extrémités de 1’appui de support 13 opposées 1’une a I’autre
dans le sens de la largeur de véhicule. Le premier joint 13A est situé plus pres de

I’avant du véhicule 1 que 'extrémité arriere du cylindre extérieur 17 et se raccorde
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au groupe moteur 4, comme cela est clairement illustré sur la figure 6, a un
emplacement en dessous de I'extrémité inférieure du cylindre extérieur 17.

L’appui de support 13 est également équipé du second joint 13B et de la
portion de raccordement 13C. Le second joint 13A est formé par une extrémité de
I’appui de support 13 qui est opposée a la premiere extrémité (a savoir, au premier
joint 13A). Le second joint 13A est situé au-dessus du premier joint 13A et joint a la
portion inférieure de I’isolant de support 12. La portion de raccordement 13C réalise
une jonction entre le premier joint 13A et le second joint 13B.

La portion de raccordement 13C a la premiere surface inclinée 13s et la
seconde surface inclinée 13t qui sont inclinées vers le haut, du premier joint 13A au
second joint 13B. Le trou débouchant 17A est, comme cela est décrit ci-dessus, situé
sur les plans 34 et 35 définis pour s’étendre le long de la premicre surface
inclinée 13s et de la seconde surface inclinée 13t.

Spécifiquement, le trou débouchant 17A est situé a une intersection entre le
plan 34 et le plan 35. Le plan 34 est défini pour s’étendre tout droit a partir de la
premiere surface inclinée 13s dans un sens d’inclinaison de la premiere surface
inclinée 13s. Le plan 35 est défini pour s’étendre tout droit a partir de la seconde
surface inclinée 13t dans un sens d’inclinaison de la seconde surface inclinée 13t.

Avec les agencements ci-dessus, le courant d’air B1, tel qu’étant entré dans le
compartiment moteur 3 a I'avant du véhicule 1, est, comme cela est clairement
illustré sur les figures 5 et 8, guidé dans le trou débouchant 17A le long de la
premiere surface inclinée 13s. En outre, le courant d’air B2, tel qu’étant entré dans le
compartiment moteur 3 a I’avant du véhicule 1, est, comme cela est représenté sur les
figures 5 et 9, guidé dans le trou débouchant 17A le long de la seconde surface
inclinée 13t.

Le courant d’air B1 s’écoulant le long de la premiere surface inclinée 13s et
le courant d’air B2 s’écoulant le long de la seconde surface inclinée 13t entrent en
collision I’un avec I’autre avant d’atteindre le trou débouchant 17A, ainsi facilitant
I’orientation des courants d’air B1 et B2 dans le trou débouchant 17A.

Avec les agencements ci-dessus, une quantité plus importante des courants
d’air B1 et B2 est introduite dans 1’espace 25 a travers le trou débouchant 17A et
puis évacuée des trous débouchants 17C et 17D. Ceci améliore la ventilation de

N

I'intérieur du cylindre extérieur 17 et 1’évacuation de pression a l’extérieur du
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cylindre extérieur 17, garantissant ainsi la stabilit¢ d’endurance de 1’isolant de
support 12.

Le premier joint 13A de ce mode de réalisation est situé au méme niveau que
I’ouverture 1b dans le sens vertical du véhicule 1, faisant ainsi en sorte que la plupart
du courant d’air B, tel qu’étant entré dans le compartiment moteur 3 a 1’avant du
véhicule 1, soit guidée du premier joint 13A a la premiere surface inclinée 13s et la
seconde surface inclinée 13t. Ceci dirige une grande partie des courants d’air Bl
et B2 dans I’espace 25 a travers le trou débouchant 17A.

Le dispositif de support 8 de ce mode de réalisation est €également équipé de
I’appui de retenue de plateau de batterie arriere 21 qui fixe le plateau de batterie 23
au cylindre extérieur 17 derriere 1’appui de support 13.

L’appui de retenue de plateau de batterie arricre 21 a la paroi verticale
avant 21A qui s’étend dans le sens vertical du véhicule 1 pour avoir I'extrémité
supérieure située au-dessus du trou débouchant 17A et ’extrémité inférieure située
en dessous du trou débouchant 17A. La paroi verticale avant 21A est attachée au
cylindre extérieur 17 et sert d’écran pour couvrir le trou débouchant 17A de derriere
celui-ci.

Donc, lorsque des portions des courants d’air B1 et B2 dirigées vers le trou
débouchant 17A le long de la premiere surface inclinée 13s et de la seconde surface
inclinée 13t se sont déplacées derriere le trou débouchant 17A sans entrer dans le
trou débouchant 17A, elles seront réfléchies sur la paroi verticale avant 21A et puis
dirigées dans le trou débouchant 17A (voir figure 6).

Ceci a pour résultat un volume augmenté d’air aspiré dans le cylindre
extérieur 17 a travers le trou débouchant 17A, ainsi améliorant la ventilation de
I'intérieur du cylindre extérieur 17 et 1’évacuation de pression a l’extérieur du
cylindre extérieur 17 pour éviter une détérioration de la durabilité de I'isolant de
support 12.

Bien que la présente invention ait été décrite en termes du mode de réalisation
préféré afin de faciliter une meilleure compréhension de celle-ci, il faut apprécier que
I’invention peut étre réalisée de diverses manicre sans s’éloigner du principe de
I’invention. Donc, I'invention doit étre entendue comme incluant tous les éventuels

modes de réalisation et modifications du mode de réalisation représenté, qui peuvent
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étre réalisés sans s’éloigner du principe de I’invention telle que présentée dans les

revendications jointes.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de support (7, 8) qui retient élastiquement un groupe moteur (4) sur un
élément de carrosserie de véhicule d’un véhicule (1) et a, disposé sur une portion
supérieure de celui-ci, un plateau de batterie (23) sur lequel une batterie (24) est
montée, le groupe moteur (4) incluant un moteur et un variateur de vitesse agencés
dans un compartiment moteur du véhicule (1), comprenant :

un cylindre extérieur (17) qui est disposé€ en dessous dudit plateau de batterie (23) ;
un élément de corps (11) qui est fixé audit élément de carrosserie de véhicule ;

un isolant de support (12) qui est disposé dans ledit cylindre extérieur (17) ;

un appui de support (13) qui est agencé en dessous dudit isolant de support (12) et a
une premicre extrémité et une seconde extrémité opposées I'une a I’autre, la premiere
extrémité ¢tant jointe audit groupe moteur (4), la seconde extrémité étant jointe a une
portion inférieure dudit isolant de support (12) ; et

un couvercle qui est fixé audit cylindre extérieur (17) pour couvrir le dessus dudit

isolant de support (12) en dessous du plateau de batterie (23).

2. Dispositif de support (7, 8) selon la revendication 1, dans lequel ledit cylindre
extérieur (17) a, formés dans une surface latérale de celui-ci, des trous
débouchants (17A a 17D) qui communiquent entre un espace dans ledit cylindre

extérieur (17) et ledit compartiment moteur.

3. Dispositif de support (7, 8) selon la revendication 2, dans lequel ledit élément de
carrosserie de véhicule est fait d’un longeron (2A, 2B) s’étendant dans une direction
du véhicule (1), ledit groupe moteur (4) étant disposé a Dintérieur du
longeron (2A, 2B) dans un sens de la largeur du véhicule (1), dans lequel les trous
débouchants (17A a 17D) incluent au moins un trou débouchant intérieur et au moins
un trou débouchant extérieur, dans lequel, en vue en plan du véhicule (1), le trou
débouchant intérieur est situé plus pres du groupe moteur (4) qu’une ligne
imaginaire (26), la ligne imaginaire (26) étant définie par une ligne qui s’étend dans
un sens longitudinal du véhicule (1) a travers un centre du cylindre extérieur (17), le

trou débouchant extérieur €tant situé sur un coté de la ligne imaginaire (26) opposé

au groupe moteur (4).
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4. Dispositif de support (7, 8) selon I’une quelconque des revendications 1 a 3, ledit
appui de support (13) inclut un premier joint (13A), un second joint (13B), et une
portion de raccordement, le premier joint (13A) étant prévu sur la premicre extrémité
dudit appui de support (13) et raccordé au groupe moteur (4) devant une extrémité
arriere du cylindre extérieur (17) en dessous d’une extrémité inférieure dudit cylindre
extérieur (17), le second joint (13B) étant prévu sur la seconde extrémité dudit appui
de support (13) au-dessus du premier joint (13A) et raccordé a la portion inférieure
dudit isolant de support (12), la portion de raccordement réalisant un raccordement
entre le premier joint (13A) et le second joint (13B), dans lequel ladite portion de
raccordement a une surface inclinée qui est inclinée vers le haut, a partir du premier
joint (13A) vers le second joint (13B), et dans lequel ledit trou débouchant intérieur
est situé sur un plan défini pour s’étendre a partir de ladite surface inclinée dans un

sens d’inclinaison de la surface inclinée.

5. Dispositif de support (7, 8) selon la revendication 4, dans lequel la surface inclinée
inclut une premiere surface inclinée (13s) et une seconde surface inclinée (13t), la
premiere surface inclinée (13s) possédant une largeur qui s’étend dans un sens de la
largeur du véhicule (1) et €tant inclinée vers le haut, du premier joint (13A) au
second joint (13B), la seconde surface inclin€e (13t) possédant une largeur qui
s’étend dans le sens longitudinal du véhicule (1) et étant inclinée vers le haut, du
premier joint (13A) au second joint (13B), et dans lequel ledit trou débouchant
intérieur est situé a une intersection entre un plan (34) s’étendant a partir de la
premiere surface inclinée (13s) dans un sens d’inclinaison de la premicre surface
inclinée (13s) et un plan (35) s’étendant a partir de la seconde surface inclinée (13t)

dans un sens d’inclinaison de la seconde surface inclinée (13t).

6. Dispositif de support (7, 8) selon la revendication 4 ou 5, comprenant en outre un
dispositif de retenue qui fixe ledit plateau de batterie (23) audit cylindre extérieur (17)
derriere ledit appui de support (13), dans lequel ledit dispositif de retenue a une paroi
verticale qui s’étend dans un sens vertical du véhicule (1) pour avoir une extrémité
supérieure située au-dessus du trou débouchant intérieur et une extrémité inférieure

située en dessous du trou débouchant intérieur, et dans lequel la paroi verticale est
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attachée au cylindre extérieur (17) et couvre le trou débouchant intérieur, de derriere

le trou débouchant intérieur.
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