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Spoorterminal voor containers en spoorwagon.

@ De onderhavige uitvinding heeft betrekking op een spoorterminal voor het met containers beladen van Spoor-
wagons en/of het lossen van met containers beladen spoorwagons. De terminal omvat een spoorgedeelte en
een laad- en/of losplatform dat langs en grenzend aan dat spoorgedeelte is aangebracht en ten opzichte van
dat spoorgedeelte is verhoogd. In het laad- en/of losplatform zijn naar het spoor toe opende sleuven voorzien,
die zijn aangebracht met een onderlinge tussenatstand kleiner dan de lengte van een te laden of te lossen
container. Elke sleuf is verder voorzien van een balkachtige drager die in langsrichting van de sleut verplaats-
baar is tussen een in hoofdzaak in het laad- en losplatform ingetrokken toestand en een over in hootdzaak de
breedte van een te laden en te lossen wagon uitstekende toestand.
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Spoorterminal voor containers en spoorwagon

De onderhavige uitvinding heeft betrekking op een spoorterminal
voor het met containers beladen van spoorwagons en/of het lossen van
met containers beladen spoorwagons, omvattende:

- een spoorgedeelte, en

- ten minste één laad- en/of losplatform dat langs en grenzend aan
dat spoorgedeelte is aangebracht en dat ten opzichte van dat
spoorgedeelte is verhoogd,

waarbij het laad- en/of losplatform is voorzien van tenminste twee

balkachtige dragers die in hun langsrichting dwars op het spoorgedeel -

te heen en weer verplaatsbaar zijn, en die in langsrichting van het

spoorgedeelte beschouwd een onderlinge tussenafstand hebben kleiner

dan die lengte van een te laden of te lossen container.

Een dergelijke spoorterminal is bekend uit FR-A-2.737.710. Deze
Franse octrooiaanvrage heeft betrekking op een terminal voor het
lossen van een container vanaf een spoorwagon, het vervolgens legen
van die container door schuinplaatsing daarvan en het vervolgens op de
wagon terugzetten van de geleegde container. De terminal omvat een
spoorgedeelte en een ten opzichte daarvan verhoogd los- en
laadplatform dat langs het spoorgedeelte is aangebracht. Het los- en
laadplatform is dwars op het spoorgedeelte verrijdbaar tot een positie
grenzend aan het spoorgedeelte. Het los- en laadplatform is voorzien
van twee balkachtige, bovenop het los- en laadplatform gelegen dragers
die in hun langsrichting dwars op het spoorgedeelte heen en weer zijn
te verplaatsen. Nadat het los- en laadplatform in een positie grenzend
aan het spoorgedeelte is gebracht, worden de dragers ten opzichte van
het platform uitgeschoven tot een over het spoorgedeelte uitstekende,
onder de te lossen container gelegen toestand. De container wordt
middels de balken vanaf de wagon op het platform geplaatst, welk
platform vervolgens dwars op het spoor wordt verreden naar een positie
waarin de container voor het legen in een stortkuil gekanteld kan
worden. Nadat de container aldus geleegd is, kan deze middels het
platform en de draagarmen weer op de wagon worden geplaatst. De
draagarmen steken in een op het platform teruggetrokken toestand aan
weerszijden van het platform uit. Daar de balkachtige dragers bovenop
het platform zijn aangebracht, en daar verder het platform verhoogd is

ten opzichte van de omgeving leent dit systeem zich niet voor het op
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de efficiénte wijze middels een vrachtwagen naar het spoor toe voeren
van containers en van het spoor afvoeren van containers. De
vrachtwagen kan niet over het platform aanrijden.

Spoorterminals voor containers zijn verder als zodanig algemeen
bekend. Zogenaamde 20, 30 en 40 voets containers zijn bij een
dergeli jke spoorterminal, evenals bij een spoorterminal volgens de
uitvinding, vanaf de trein op vrachtwagens te laden en vanaf de
vrachtwagen op de trein te laden. De spoorwagons hebben daarbij een in
wezen vlakke laadvloer. Door middel wvan zogenaamde trolleys, =zoals
bijvoorbeeld bekend uit en beschreven in het aan aanvraagster
verleende Europese octrooi EP-B1-0.509.028, kunnen de containers dan
in dwarsrichting daarvan verplaatst worden om 2zé€ vanaf het perron op
de spoorwagons te plaatsen of vanaf de spoorwagons OpP het perron te
plaatsen.

Het met behulp van trolleys zijdelings verplaatsen van de contai-
ners vanaf het laadperron naar een spoorwagon en bij een verdere
spoorterminal weer vanaf de spoorwagon naar een losperron 1is omslach-
tig, daar de trolleys dan steeds voorafgaand aan de verplaatsingsbewe-
ging op juiste wijze tegen de kopse zijden van de container geplaatst
moeten worden, waarna de container door middel van de trolleys opge-
tild kan worden, verplaatst kan worden, op zijn bestemming neergezet
kan worden, waarna tenslotte de trolleys weer van de containers afge-
koppeld moeten worden. In het bijzonder het aankoppelen en afkoppelen
van de trolleys is omslachtig en arbeidsintensief. De trolleys zijn
relatief zwaar en lomp en daardoor minder gemakkelijk te hanteren. Dit
aan- en afkoppelen van de trolleys vergt daardoor tijd, waarbij per
trolley steeds een bediener nodig is voor het aan- en afkoppelen daar-
van. Dit heeft een vertragend effect op de snelheid waarmee containers
vanaf het perron overgezet kunnen worden op een spoorwagon en vanaf
een spoorwagon op het perron. Ook is het denkbaar om de containers
door middel van kraaninstallaties vanaf het perron OP de spoorwagon
over te zetten en omgekeerd. Echter, bij sporen met bovenleidingen is
dit niet toepasbaar. Verder is het bekend om de containers door middel
van vorkheftrucks of velerlei andere complexe installaties vanaf het
perron Op een spoorwagon en omgekeerd over te zetten.

Het DE-Offenlegungsschrift 3.037.031 openbaart een laad- en los-
systeem om personenwagens oOp spoorwagons te kunnen plaatsen en daar

weer vanaf te kunnen halen. Het systeem bestaat uit in het perron
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aangebrachte en in de wagon aangebrachte transportbanden of
rollenbanen,

Het DE-Offenlegungsschrift 4.429.710 heeft betrekking op een
systeem voor het laden en lossen van containers of andere houders bij
spoorwagons. De spoorwagon 1is voorzien van een verwisselbare
laadvloer. Deze verwisselbare laadvloer is aan zijn onderzijde
voorzien wvan zich in dwarsrichting van de wagon uitstrekkende
tandheugels en de spoorwagon zelf is voorzien van aandri jfbare
tandwielen die met die tandheugels in één kunnen grijpen. Aldus is de
laadvloer in dwarsrichting van de spoorwagon af te schuiven. Verder
zijn op de perrons geleidingen en tandwielen voorzien om de
verwisselbare laadvloer dwars op de spoorwagon te kunnen verplaatsen.
Teneinde de verwisselbare 1laadvlioer ook in langsrichting wvan de
spoorwagon over het perron te Kkunnen verplaatsen 1is voorzien in
evenwijdig aan de spoorwagon over het perron verschuifbare, dus boven
op het perron aangebrachte draagbalken, die zijn voorzien van vijzels
om de verwisselbare laadvloer uit de tandwielen te kunnen tillen. Dit
systeem is complex en duur, en maakt bovendien het perron niet goed
toegankelijk voor personeel en voertuigen.

De onderhavige uitvinding heeft tot doel het verschaffen van een
verbeterde spoorterminal, in het bijzonder het verschaffen van een
spoorterminal die voor vrachtwagens toegankelijk is en waarbij de voor
het overzetten van een container benodigde overzettijd afneemt.

Dit doel wordt volgens de uitvinding bereikt, doordat elke
balkachtige drager is aangebracht in een in het laad- en/of
losplatform voorziene zich dwars op het spoorgedeelte uitstrekkende,
aan de spoorzijde van het laad- en/of losplatform openende sleuf,
waarbij die sleuven onderling zijn aangebracht met een onderlinge
tussenafstand kleiner dan de lengte van een te laden of te lossen
container; en waarbij elke balkachtige drager in langsrichting van de
respectieve sleuf verplaatsbaar is tussen een in hoofdzaak geheel in
het laad- en losplatform ingetrokken toestand en een over in hoofdzaak
de breedte van een te laden en/of te lossen wagon uitstekende
toestand. Een dergelijke constructie is met relatief eenvoudige
middelen te realiseren en biedt als groot voordeel dat de containers
bij het aanvoeren naar de spoorterminal door de aanvoerende
vrachtwagens direct over ten minste twee sleuven geplaatst kunnen

worden, waarna ze door middel van de balkachtige drager wvanaf het
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laadplatform zijn over te brengen tot boven het spoorgedeelte, in het
bijzonder een zich daarop bevindende spoorwagon. De balkachtige drager
kan daarbij met zijn bovenzijde iets boven het laad- of losplatform
uitsteken, zodat de in zijn zijdelingse richting over het platform te
verplaatsen container geen contact maakt met het bovenvlak van het
platform. De spoorwagon waarop de containers geplaatst moeten worden
of vanaf welke deze gelost moeten worden, kunnen daarbij zijn voorzien
van in verticale richting werkzame vijzels of cilinder/zuigersamen-
stellen. Dergelijke vijzels of cilinder/zuigersamenstellen kunnen dan
de door de in dit geval als vrij dragende armen werkzame dragers on-
dersteunde container vanaf deze drager optillen, waarna de dragers
weer in hun ingetrokken toestand gebracht kunnen worden, om vervolgens
de container met behulp van de vijzels of cilinder/zuigersamenstellen
tot op de laadvloer van de spoorwagon te laten zakken.

Teneinde vanuit de perrons uitstekende obstakels tegen te gaan,
is het volgens de uitvinding voordelig wanneer de sleuven en/of dra-
gers zijn voorzien van hefmiddelen waarmee elke drager tussen een in
de respectieve sleuf verzonken toestand en een met zijn bovenste
draagvlak boven het laad- en/of losperron uitstekende opgeheven toe-
stand op en neer beweegbaar is. De dragers kunnen dan, wanneer een
container verplaatst moet worden, omhoog worden gebracht totdat het
dragende bovenvlak daarvan voldoende ver, bijvoorbeeld 3 a 5 cm, boven
het bovenvlak van het desbetreffende platform of perron uitsteekt. De
dragers kunnen echter ook verder omhooggebracht worden, bijvoorbeeld
totdat het bovenvlak daarvan ongeveer 10 cm boven het bovenvlak van
het perron ligt. Dergelijke hefmiddelen kunnen op velerlei manieren
gerealiseerd worden.

Volgens een voordelige uitvoeringsvorm kunnen de hefmiddelen
daarbij ten opzichte van het laad- en/of losperron op en neer beweeg-
baar aan het laad- en/of losperron aangebrachte rollen en/of wielen
omvatten. Deze rollen en/of wielen zijn dan in hoogte verstelbaar en
dragen aan hun bovenzijde de drager, die bij het in- en uitschuiven de
rollen en/of wielen dan in rotatie zal brengen. Het aan het laad-
en/of losperron aanbrengen van deze rollen en/of wielen heeft daarbij
als voordeel dat de de hefkracht leverende hefmiddelen in het laad-
en/of losperron kunnen zijn ondergebracht, waardoor aan de afmetingen
daarvan weinig beperkingen worden opgelegd.

Volgens een andere voordelige uitvoeringsvorm, welke zeer wel in
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combinatie met de hiervoor besproken uitvoeringsvorm kan worden toege-
past, 1is het voordelig wanneer de hefmiddelen ten opzichte van de
dragers op en neer beweegbaar aan de dragers aangebrachte rollen en/of
wielen omvatten. Dergelijke aan de dragers aangebrachte rollen en/of
wielen maken het mogelijk om de drager geheel of gedeeltelijk als een
soort zelfstandig verrijdbare wagen uit te voeren.

Volgens een verdere bijzondere uitvoeringsvorm, waarbij de
laatstgencemnde twee uitvoeringsvormen in combinatie worden toegepast,
is aldus volgens de uitvinding een spoorterminal te realiseren, waar-
bij de aan het laad- en/of losperron aangebrachte rollen en/of wielen
zich ten opzichte van de aan de drager aangebrachte rollen en/of wie-
len bevinden aan de spoorzijde van het laad- en/of losperron, en waar-
bij de aan de drager aangebrachte rollen en/of wielen een afstand tot
het naar het spoor gekeerde eind van de drager hebben, welke groter is
dan de som van:

- de breedte van de te laden en/of te lossen spoorwagon, en

- de afstand van de aan het laad- en/of losperron aangebrachte
rollen en/of wielen tot de te laden of te lossen spoorwagon. Op deze
wijze laat zich een drager realiseren, die in de zogenaamde uitsteken-
de toestand geheel vrijdragend kan zijn, waarbij geen afsteuning wvan
de drager op de spoorwagon nodig is. De drager kan dan, wanneer deze
zich in de zogenaamde uitstekende toestand bevindt door bediening wvan
de hefmiddelen, in hoogte zakken en aldus de container op de spoorwa-
gon afzetten, waarna de dragers in gezakte toestand weer kunnen worden
teruggetrokken tot in de zogenaamde ingetrokken toestand. Omgekeerd
kunnen deze dragers dan voor het lossen van een container in gezakte
toestand worden uitgeschoven tot de uitstekende toestand, waarna de
dragers door middel van de hefmiddelen omhoog gebracht kunnen worden
om de te lossen container van de spoorwagon op te tillen, om vervol-
gens de dragers vanuit de uitstekende toestand terug te trekken tot in
de ingetrokken toestand teneinde de te lossen container te verplaatsen
naar het losperron. Wanneer de container zich dan boven het losperron
bevindt, kunnen de dragers door bediening van de hefmiddelen weer
zakken om de container op het losperron af te zetten.

Teneinde in de zogenaamde uitstekende toestand en ook in gedeel -
telijk uitstekende toestand kippen van de dragers met eventueel daarop
aanwezige container tegen te gaan, is het volgens de uitvinding voor-

delig wanneer elke sleuf is voorzien van langsgeleidingen met naar
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beneden gerichte contactvlakken waarop de drager bij kippen daarvan
tot aanligging kan komen. Volgens een bijzondere uitvoeringsvorm zul-
len dergelijke langsgeleidingen de aan de drager aangebrachte rollen
en/of wielen met verticale speling opnemen. Daarbij kan worden gedacht
aan bijvoorbeeld U-vormige, liggende geleidingsrails, waardoor de
rollen en/of wielen mnet verticale speling verplaatsbaar zijn. Een
dergelijke speling laat dan een gering kippen toe, waardoor de rollen
en/of wielen langs het bovenste geleidingsvlak van de U-vormige gelei-
ding kunnen rollen, terwijl in ongekipte toestand de rollen en/of
wielen langs het onderste geleidingsvlak van de U-vormige geleiding
kunnen afrollen.

Voor het in langsrichting heen en weer verplaatsen van de dragers
zijn velerlei aandrijfmiddelen denkbaar. Volgens een voordelige uit-
voeringsvorm van de uitvinding is daartoe per drager een hydraulische
cilinder/zuigereenheid voorzien, die in het laad- en/of losplatform is
aangebracht, die zich in langsrichting van de drager uitstrekt en die
enerzijds, bij voorkeur met de zuigerstang, is bevestigd aan de drager
en anderzijds, bij voorkeur met het cilinderhuis is bevestigd aan het
laad- en/of losplatform.

Het laden en lossen van containers met een spoorterminal volgens
de uitvinding laat zich in het bijzonder vergemakkeli jken wanneer die
spoorterminal overeenkomstig de uitvinding verder omvat ten minste één
spoorwagon, waarvan de laadvloer is voorzien van ten minste twee zich
over de gehele breedte daarvan en naar de langszijkanten van de spoor-
wagon toe open geulen met een breedte groter dan de breedte van een
voornoemde drager, waarbij van ten minste twee van die geulen ener-
zijds de onderlinge tussenafstand kleiner is dan de lengte van een te
laden en te lossen container en anderzijds de onderlinge positionering
zodanig is dat deze op één lijn zijn te brengen met elk een sleuf in
het laad- en/of losplatform. Dergelijke gleuven kunnen dan de dragers
bij het vanuit het perron uitsteken daarvan opnemen, waardoor de nog
benodigde verticale verplaatsing van de container voor afzetting hier-
van op de spoorwagon of omgekeerd voor optilling hiervan vanaf de
spoorwagon wordt verkleind.

Teneinde het uitrichten van de geulen in de spoorwagons met de
sleuven in de aangrenzende perrons te vergemakkelijken is het wvolgens
de uitvinding hierbij voordelig wanneer de breedte van elke geul gro-

ter is, bij voorkeur ten minste 5 cm groter is dan de breedte van de
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dragers, bijvoorbeeld 10 & 20 cm groter is dan de breedte van de dra-
gers. Hierbij kan bijvoorbeeld gedacht worden aan een geul die 15 cm
breder is dan de daarin opneembare drager.

Volgens een verdere voordelige uitvoeringsvorm zal de diepte van
de gleuven in de spoorwagons groter zijn dan de totale hoogte van het
hierin opgenomen deel van de dragers. Hierdoor worden speciale midde-
len, die de container ten opzichte van de laadvloer in verticale rich-
ting op en neer kunnen bewegen, overbodig gemaakt. Door bediening van
de aan de drager en/of het platform/perron aangebrachte hefmiddelen
wordt het dan mogelijk om de dragers in de gleuf weg te laten zakken,
waarbij de container dan wordt afgezet op de laadvloer van de spoorwa-
gon. Het zal duidelijk zijn dat het op omgekeerde wijze mogelijk is om
de containers vanaf de laadvloer van de spoorwagon op te tillen door
een geschikte bediening van de aan de dragers en/of het perron/plat-
form aangebrachte hefmiddelen.

Volgens een verdere voordelige uitvoeringsvorm van de uitvinding,
kan de wagon daarbij zijn voorzien van stelmiddelen om de hoogte wvan
de de laadvloer omvattende bovenbouw van de wagon ten opzichte van de
onderbouw van de wagon te verstellen. Wanneer de in de wagon gevormde
gleuven een diepte hebben groter dan de hoogte van de dragers, dan is
het mogelijk om, zodra door middel van de dragers een container boven
de spoorwagon is geplaatst, de laadvloer van de spoorwagon omhoog te
bewegen en aldus de container van de dragers op te tillen, waarna de
dragers teruggetrokken kunnen worden. Om een container dan te lossen
is het mogelijk om de spoorwagon met container en al omhoog te bren-
gen, de dragers door de gleuven naar binnen te steken, de spoorwagon
te laten zakken en de nu op de dragers rustende container door het
intrekken van de dragers naar het perron terug te voeren. Hierbij is
het mogelijk om geheel af te zien van op de dragers zelf inwerkende
hefmiddelen. De dragers kunnen dan zijn uitgevoerd als een zuivere,
vanuit het perron in- en uitschuifbare draagbalk, welke met zijn
bovenste steunvlak iets boven het bovenvlak van het perron zal uitste-
ken, teneinde tijdens de zijdelingse verplaatsing van de container
contact van het bodemvlak van de container met het perron te verhinde-~
ren.

De onderhavige uitvinding heeft ook betrekking op een spoorwagon
voor containers, waarbij de laadvloer is voorzien van ten minste twee

zich over de gehele breedte daarvan uitstrekkende en naar de zijkanten
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van de spoorwagon toe open geulen, waarbij van ten minste twee van die
geulen de onderlinge tussenafstand kleiner is dan de lengte van een te
laden en te lossen container. De spoorwagon kan daarbij op voordelige
wijze verder zijn voorzien van stelmiddelen voor het verstellen van de
hoogte van de de laadvloer omvattende bovenbouw van de wagon ten Op-
zichte van de onderbouw van de wagon.

Het zal uit het voorgaande duidelijk zijn dat de balkachtige
dragers ook kunnen zijn uitgevoerd als een soort door de sleuven 1in
het perron en de gleuven in de spoorwagons verrijdbare wagens. Deze
wagens zijn dan op voordelige wijze voorzien van aan de dragers aange-
brachte, eerder besproken hefmiddelen om de wielen en/of rollen van
die dragers ten opzichte van die dragers te kunnen verstellen. Tenein-
de bij de aansluiting van een in het perron gevormde sleuf op een in
de spoorwagon gevormde gleuf hoogteverschillen van de bodems daarvan
te kunnen overwinnen, kan het daarbij voordelig zijn om voor de wielen
en/of rollen samenstellen toe te passen, zoals deze in het aan aan-
vraagster verleende Europese octrooi EP-B1-0.509.028 worden beschreven
(zie onder andere het aan de hand van de figuren 7 en 8 daarvan toege-
lichte hoogteoverwinningsmechanisme). Dergelijke hoogteverschillen
zijn echter geheel tot nagenoeg geheel te voorkomen door de spoorwa-
gons voorafgaand aan het laden en/of lossen daarvan af te steunen op
aan weerszijden van het spoorgedeelte aangebrachte steunen. In ver-
plaatsingsrichting van de container beschouwd is het daarbij zelfs
voordelig wanneer bij de aansluiting van de sleuven op de geulen een
verzakking van de bodems daarvan plaatsvindt. Een dergelijke verzak-
king is, in tegenstelling tot een verhoging, gemakkelijk door de rol-
len of wielen van de als wagens uitgevoerde dragers te overkomen. Op
dit principe van het afsteunen van de spoorwagons is door aanvraagster
gelijktijdig met de onderhavige aanvrage een Nederlandse octrooiaan-
vrage ingediend (dossier/referentienummer aanvraagster NO 41118). Dit
principe, dat voor wat betreft de gevraagde beschermingsomvang in de
conclusies 1-6 van deze gelijktijdig ingediende Nederlandse octrooi-
aanvrage is verwoord, is zondermeer ook toepasbaar indien de dragers
worden uitgevoerd als door de sleuven en geulen verrijdbare wagens. In
plaats van een vlakke aansluiting van de laadvloer op een aangrenzend
platform zal hierbij echter sprake zijn van een in hoofdzaak vlakke
aansluiting van de gleuven op de aangrenzende sleuven. In deze gelijk-

tijdig door aanvraagster ingediende Nederlandse octrooiaanvrage wordt
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verder een ook in het geval van door sleuven en gleuven verrijdbare
wagens toepasbaar verder voordelig principe beschreven. Voor wat be-
treft de voor dit principe gevraagde beschermingsomvang zij daarbij
verwezen naar de conclusies 7-9 van die gelijktijdig ingediende
Nederlandse octrooiaanvrage (ref.nr. NO 41118). Dit principe betreft
het verschaffen van een afschot in het bovenvlak van het laad- en/of
losplatform. Een dergelijk afschot laat =zich in het geval van door
sleuven en gleuven verrijdbare, als wagen uitgevoerde dragers ook
toepassen op de bodems van de in de perrons/platforms gevormde sleu-
ven. Deze gelijktijdig ingediende Nederlandse octrooiaanvrage van
aanvraagster (met zijn referentienummer NO 41118) dient voor wat be-
treft het afsteunen van de spoorwagons op steunen en het verschaffen
van een afschot in de bodems van de sleuven dan ook als door verwij-
zing integraal in de onderhavige aanvrage opgenomen te worden be-
schouwd.

De uitvinding heeft verder ook betrekking op een hefinrichting
voor het met ingeklapte benen op de grond plaatsen van een op uitge-
klapte benen staande container, en voor het op uitgeklapte benen
plaatsen van een dergelijke met ingeklapte benen op de grond staande
container, zoals in het bijzonder een container volgens DIN EN 284,
waarbij de hefinrichting omvat ten minste twee onderling uit elkaar
geplaatste, bij voorkeur vier volgens bij voorkeur een rechthoekspa-
troon uit elkaar geplaatste, verticaal in de grond opgestelde cilin-
der/zuigereenheden, waarbij de zuigerstangen aan hun vrije einden zijn
voorzien van een draagdeel waarop de container kan afsteunen, en waar-
bij de =zuigerstangen gepaard in- en uitschuifbaar zijn tussen een
ingeschoven toestand waarbij het draagdeel geheel in de grond verzon-
ken is en een uitgeschoven toestand waarbij de afstand van de draagde-
len tot de grond groter is dan de stahoogte van de uitgeklapte benen.
Met een dergelijke hefinrichting zijn in het bijzonder zogenaamde DIN
EN 284 containers (waarbij DIN staat voor Deutsche Industrie Norm) met
een bodemvlak op de grond zijn te plaatsen of omgekeerd met hun bodem
verheven boven de grond op hun uitgeklapte benen zijn te plaatsen.
Dergelijke containers worden in het bijzonder in Duitsland veel wvoor
vervoer met vrachtwagens gebruikt. De container wordt daarbij met
ingeklapte benen en op de vrachtwagen geplaatst vervoerd, waarbij op
de plaats van bestemming de vrachtwagen wordt stilgezet, de benen

worden uitgeklapt en de vrachtwagen onder de container vandaan wordt
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weggereden. Wanneer dergelijke containers vervolgens per spoor moeten
worden vervoerd, zullen eerst de benen ingeklapt moeten worden. Dit
kan gebeuren met behulp van kranen, welke de containers van boven
kunnen oppakken. Echter, dergelijke kranen zijn bij het overplaatsen
van de container op een spoorwagon (of omgekeerd vanaf de spoorwagon
op het perron) ongeschikt daar de elektrische bedrading boven het
spoor in de weg zal zitten. De hefinrichting volgens de uitvinding is
goedkoop te realiseren, kan gemakkelijk op de laad- en/of losplaatsen,
waar de containers op spoorwagons worden overgezet of van spoorwagons
worden afgenomen in de grond, in het bijzonder in het perron, worden
ingebouwd. De vrachtwagen zal een dergelijke DIN EN 284 container dan
tot boven de cilinder/zuigereenheden rijden om de container daar op
gebruikelijke wijze op zijn poten geplaatst achter te laten, waarna
door het uitschuiven van de =zuigerstangen de container iets wvan de
grond is op te tillen zodat de benen ingeklapt kunnen worden, waarna
vervolgens de zuigerstangen weer ingeschoven kunnen worden om de con-
tainer te doen zakken totdat deze met zijn bodemvlak op de grond
staat. De draagdelen van de =zuigerstangen worden dan nog door het
verder inschuiven van de zuigerstang in de grond verzonken, zodat deze
draagdelen verder niet meer in de weg zitten. Het zal echter duideli jk
zijn dat dit in de grond verzinken/verzinkbaar zijn van de draagdelen
slechts een voordelige optie is, daar het onder omstandigheden ook
nuttig kan zijn wanneer de container net boven de grond wordt onder-
steund door draagdelen. De container kan dan vervolgens bijvoorbeeld
door middel van de al eerder genoemde trolleys vanaf het perron op de
spoorwagon worden geplaatst. Ook bij het vanaf de spoorwagon lossen
van dergelijke DIN EN 284 containers kan de hefinrichting volgens de
uitvinding op voordelige wijze worden toegepast. De container wordt
dan bijvoorbeeld door middel van de eerder genoemde trolleys vanaf de
spoorwagon op het perron gereden tot boven de in de grond, in dit
geval in het perron, opgestelde cilinder/zuigereenheden. Na eventueel
afkoppelen van de trolleys kan de container dan door middel van de
cilinder/zuigereenheden worden opgetild tot een hoogte iets hoger dan
de stahoogte van de uitgeklapte benen. Hierdoor wordt het mogelijk om
de benen uit te klappen, waarna de zuigerstangen weer in worden ge-
schoven zodat de container op zijn uitgeklapte benen wordt geplaatst,
en waarna de zuigerstangen vervolgens weer geheel ingeschoven kunnen

worden, eventueel tot in de in de grond verzonken toestand.
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De onderhavige uitvinding zal in het nu volgende aan de hand van
de in de tekening weergegeven uitvoeringsvoorbeelden nader worden
toegelicht. Hierin toont:

Figuur 1 een schematisch, perspectivisch aanzicht op een spoor-
terminal volgens de uitvinding;

Figuur 2 een schematisch doorsnedeaanzicht in een richting dwars
op het spoorgedeelte, waarin een voordelige eerste uitvoeringsvorm van
de uitvinding is weergegeven;

Figuur 3 een dwarsdoorsnedeaanzicht volgens III-III uit figuur 2;

Figuur 4 een schematisch doorsnedeaanzicht in een richting dwars
Op een spoorgedeelte, waarin een verdere, tweede uitvoeringsvorm van
de uitvinding is weergegeven;

Figuur 5 een aanzicht, gedeeltelijk in doorsnede wvan de wielop~
hanging van een spoorwagon volgens de uitvinding, zoals deze toepas-
baar is bij een uitvoeringsvorm in het bijzonder volgens figuur Y4;

Figuur 6 een schematisch langs- en kopsaanzicht, gedeeltelijk in
doorsnede van een hefinrichting volgens de uitvinding.

Figuur 1 toont schematisch een spoorterminal 1 welke parallel aan
een doorgaand spoor twee is gelegd. In figuur 1 is hierbij een spoor
met bovenleidingen weergegeven, het zal echter voor een vakman duide-
lijk zijn dat de uitvinding in hoofdzaak ook toepasbaar is bij een
spoor zonder bovenleidingen.

De spoorterminal 1 omvat een spoorgedeelte 3, dat als een zij-
spoor is afgetakt van het doorgaande spoor 2, hieraan evenwijdig loopt
om ook weer naar dit spoor 2 te worden teruggevoerd. Aan weerszijden
van het spoorgedeelte 3 is een ten opzichte van het spoorgedeelte 3
verhoogd perron 4 en 5 voorzien. In verband met onder meer de
logistiek is het hierbij voordelig wanneer het ene perron, perron Y4,
is uitgevoerd als laadperron, ook wel laadplatform genoemd, en wanneer
het andere perron, perron 5., 1s uitgevoerd als losperron, ook wel
losplatform genoemd. Vanaf het laadplatform 4 worden dan containers 7
op de spoorwagons 6 geplaatst, terwijl vanaf de spoorwagons geloste
containers 10 op het losplatform 5 worden geplaatst. Figuur 1 toont
verder een locomotief 27 met daarachter in dit geval, bij wijze van
voorbeeld, vijf spoorwagons 6. Het zal echter duidelijk zijn dat het
aantal spoorwagons 6 veel groter kan zijn en dat overeenkomstig de
laad- en losplatforms 4 respectievelijk 5 een veel grotere lengte

kunnen aannemen.
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De op de spoorwagons 6 te laden containers worden door middel van
vrachtwagens aangevoerd en Op €en gewenste plaats langs een SpoOrge-
deelte 3 op het laadplatform 4 geplaatst. Bij voorkeur wordt hierbij
rekening gehouden met de lengte van de spoorwagons 6 en op welke
spoorwagon 6 de desbetreffende container moet worden geladen. Door de
spoorwagons dan op een vaste plaats tot stilstand te brengen is dan te
verzekeren dat de te laden containers 7 slechts in zijdelingse rich-
ting hoeven te worden verplaatst. Voor deze zijdelingse verplaatsing
worden in sleuven 50 liggende dragers gebruikt, welke in het bijzonder
aan de hand van figuren 2 en i nog nader toegelicht zullen worden. De
in de sleuven liggende dragers kunnen in de sleuven en over de wagons
heen en weer bewegen om een daarop geplaatste container te verplaatsen
vanaf een perron/platform naar een wagon en omgekeerd. Vanaf een wagon
6 geloste containers staan oOp losperron 5 en zijn aangeduid met ver-
wijzingsnummer 10. wanneer de containers 10 op het losplatform 5
staan, kunnen deze door een vrachtwagen worden opgepikt en meegenomen.
Het zal hierbij duidelijk zijn, dat het zeer wel denkbaar is dat wan-
neer een goederentrein op de spoorterminal stilstaat slechts een aan-
tal containers wordt gelost en/of een aantal containers wordt geladen
terwijl een ander aantal containers gewoon op de SpoOrwagons of even-
tueel op het laad- en/of losperron blijft staan.

Figuur 2 toont schematisch een doorsnedeaanzicht dwars op de
richting van het spoorgedeelte 3. Hierbij is aan de linkerzijde een
zogenaamd laadplatform i weergegeven en aan de rechterzijde een zoge-
naand losplatform 5. Deze platforms 4 en 5 zijn in hoofdzaak identiek,
echter in verband met de logistiek is het voordelig om vanaf één plat-
form wagons te laden en vanaf het andere tegenoverliggend platform
wagons te lossen. Het zal echter duidelijk zijn dat laad- en losplat-
form 4 respectievelijk 5 van plaats kunnen verwisselen en dat deze
platforms 4 en 5 elk ook de dubbelfunctie van zowel laadplatform als
losplatform kunnen vervullen. Ook kan één van beide platforms eventu-
eel vervallen.

In figuur 2 is verder weergegeven een spoorwagon 6 bestaande in
hoofdzaak uit een de wielen dragende onderbouw 13 en een de laadvloer
15 omvattende bovenbouw 14. De bovenbouw 14 is door middel van vering-
systemen 17, in het bijzonder een pneumatische vering, oftewel lucht-
vering, afgesteund op de onderbouw 13.

Overeenkomstig de onderhavige uitvinding zijn de laad- en los-
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platforms 4 en 5 voorzien van sleuven 50 waarin balkachtige dragers 52
volgens de dubbele pijl 53 heen en weer beweegbaar zijn tussen een aan
de rechterzijde van figuur 2 weergegeven ingetrokken toestand en een
geheel uitgestoken toestand waarin de drager 52 zich over in hoofdzaak
de gehele breedte van de wagon 6 uitstrekt. Het heen en weer bewegen
van de drager 52 is te realiseren door middel van een dubbelwerkende
hydraulische cilinder- 55 en zuiger- 54 eenheid, welke via een zuiger-
stang 56 en een verticale beweging toelatende verbinding 57 met de
drager 52 is verbonden.

De dragers 52 kunnen eventueel met hun dragende bovenvlak perma-
nent boven het bovenvlak 19 of 20 van het respectieve platform uitste-
ken, zodat het zijdelings volgens dubbele pijl 53 heen en weer ver-
plaatsen van containers 7 niet wordt belemmerd door contact tussen de
bodem van de containers 7 en het bovenvlak van een platform. Het op de
wagon 6 afzetten van een container 7 kan dan gebeuren door de luchtve-
ringen 17 van de wagon te bekrachtigen waardoor de bovenbouw 14 ten
opzichte van de onderbouw 13 omhooggedrukt wordt. Doordat de diepte
van de in de wagon gevormde gleuf 51 groter is dan de verticale hoogte
van de drager 52 is het daarbij mogelijk dat de laadvloer 15 de con-
tainer 7 optilt vanaf de drager 52, waarna de drager 52 door middel
van de cilinder/zuigereenheid 54, 55 teruggetrokken kan worden tot in
zijn ingetrokken toestand. De aangevoerde containers kunnen daarbi j
door de vrachtwagens direct op de iets uit het laadperron 4 uitsteken-
de dragers 52 worden geplaatst en de af te voeren containers kunnen
daarbij door de vrachtwagens direct van de iets uit het losperron §
uitstekende dragers 52 worden opgepikt.

Volgens een voordelige uitvoeringsvorm zijn de dragers 52 echter,
zoals aan de rechterzijde van figuur 2 is weergegeven, geheel in het
perron/platform af- of wegzinkbaar. Dit is in het geval van de uitvoe-
ringsvorm volgens figuur 2 gerealiseerd door middel van rollen 62,
welke in verticale richting verstelbaar zijn door middel van een in en
aan het desbetreffende platform aangebrachte cilinder/zuigereenheid
61. Deze cilinder/zuigereenheid 61 met bijbehorende in hoogte verstel-
bare rollen 62 vormt een zogenaamd aan het platform aangebracht hef-
middel 60. De rollen 62 zullen daarbij bij heen en weer verschuiven
van de drager 52 op hun plaats blijven en roteren. Op overeenkomstige
wijze is de drager 52 bij zijn naar het respectieve platform gekeerde

eind voorzien van hefmiddelen 62 omvattende aan en in de drager 52
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ondergebrachte cilinder/zuigereenheid 65 met daaraan bevestigde, in
verticale richting verstelbare wielen 64 welke bij verplaatsing van de
drager afrollen. Deze hefmiddelen 63 zijn in groter detail weergegeven
in figuur 3. Door bekrachtiging van de cilinder/zuigereenheden 61 en
65 wordt de drager 52, zoals in figuur 3 met dubbele pijl 66 aangege-
ven, omhoog bewogen en door ontlasten van deze cilinder/zuigereenheden
kan de drager 52 weer in tegenovergestelde richting naar beneden zak-
ken tot in een in het platform verzonken toestand. Op deze wijze is
het mogelijk om een over ten minste twee dragers geplaatste container
van het laadplatform 4 op te tillen en door uitschuiven van de dragers
tot boven de laadvloer 15 van een wagon te brengen. Door het ontlasten
van de cilinder/zuigereenheden kan de drager 52 vervolgens zakken en
in de in de wagon 6 gevormde gleuf 51 geheel weg zinken, waardoor de
container 7 op de laadvloer 15 van de wagon 6 wordt afgezet. Het zal
daarbij duidelijk zijn dat het hierbij eventueel voordelig is om de
bovenbouw 14 op aanslagen (zoals bijvoorbeeld in figuur 4 met 11 aan-
geduid) af te steunen, zodat de bovenbouw 14 niet onder invloed wvan
het gewicht van de container 7 naar beneden zakt en de container 7
weer in contact brengt met de drager 52. Dit opnieuw in contact bren-
gen van de drager 52 met de container 7 is echter ook te voorkomen
door de gleuf 51 in de wagon voldoende diep uit te voeren en de drager
52 voldoende diep in de gleuf 51 te laten wegzinken. Voor het vanaf
een wagon 6 lossen van een container 7 zal de drager 52 in zijn lage
toestand worden uitgeschoven tot in de gleuf 51 van een wagon, waarna
de hefmiddelen 60 en 63 bekrachtigd worden om de drager 52 omhoog te
tillen en de container 7 van de laadvloer 15 van de wagon op te hef-
fen, waarna de drager 52 in zijn boven het losplatform 5 uitstekende
toestand tot in het losplatform 5 is terug te trekken om vervolgens in
het losplatform 5 afgezonken te worden, waarbij de container 7 op het
losplatform 5 komt te staan.

Zoals uit figuur 2 duidelijk zal zijn is bij de daarbij weergege-
ven uitvoeringsvorm sprake van op de drager 52 inwerkende kipkrachten,
ten gevolge van het in uitgeschoven toestand vrij dragende arm karak-
ter daarvan. Het kippen van de drager 52 wordt volgens de uitvinding
op voordelige wijze tegengegaan door de sleuven 50 in de platforms aan
weerszijden te voorzien van zich in langsrichting van de sleuven 50
uitstrekkende liggende U-vormige langsgeleidingen 67, waarin de wielen

64 met verticale speling (zoals in figuur 3 zichtbaar) zijn opgenomen.
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Figuur 4 toont een tweede uitvoeringsvorm van de uitvinding,
welke zich in hoofdzaak van de uitvoeringsvorm volgens figuur 2 onder-
scheidt, doordat de dragers 52 hier zijn uitgevoerd als verri jdbare
wagens, met aan beide uiteinden van de wagens 52 hefmiddelen 63, zoals
bij figuur 2 beschreven. Eventueel kunnen hefmiddelen 60, =zoals in
figuur 2 beschreven, op dezelfde plaats als in figuur 2 worden toege-
past als extra ondersteuning. Het voordeel van de uitvoeringsvorm
volgens figuur 4 is dat de op de drager 52 bij het verplaatsen van een
container inwerkende kipkrachten ten gevolge van de afsteuning van het
vrije eind van de drager 52 op de wagon 6 geringer zullen zijn en
zelfs geheel afwezig kunnen zijn., Om een vlakke aansluiting van de
bodem 70 van de in de wagon 6 gevormde gleuf 51 op de bodem 71 van de
in een blokvorm gevormde sleuf 50 te verzekeren en aldus de overgang
van de wielen 64 vanuit de sleuf 50 naar de gleuf 51 te vergemakkeli j-
ken, is het volgens de uitvinding voordelig wanneer aan weerszijden
van het spoorgedeelte 3 steunen 11 zijn voorzien, waarop de bovenbouw
14 van de wagon door het aflaten van de luchtvering 17 afgesteund
wordt. Dit principe is het onderwerp van een gelijktijdig met de
onderhavige aanvrage door aanvraagster ingediende Nederlandse octrooi-
aanvrage, welke van aanvraagster als referentienummer NO 41118 heeft
meegekregen. Deze aanvrage wordt voor wat betreft dit afsteunen van de
bovenbouw op steunen 11 als door referentie integraal in deze aanvrage
opgenomen beschouwd. Overeenkomstig een verder aspect wvan voornoemde
gelijktijdig met de onderhavige aanvrage ingediende Nederlandse
octrooiaanvrage kan het hierbij bovendien voordelig zijn om de bodems
71 van de sleuven 50 van een afschot te voorzien, waarbij dan de bo-
dems 71 van de sleuven in het laadperron 4 een afschot naar het spoor-
gedeelte 3 toe vertonen, terwijl de bodems 71 van de sleuven 50 in het
losperron een afschot in de richting weg van het spoorgedeelte 3 zul-
len vertonen. Ook voor wat betreft dit onderwerp wordt voornoemde
gelijktijdig ingediende Nederlandse octrooiaanvrage door verwijzing
als integraal in de onderhavige octrooiaanvrage opgenomen beschouwd.

Het zal verder duidelijk zijn dat bij de uitvoeringsvorm volgens
figuur 4 de container 7 is op te pakken vanaf een platform of de wagon
en op een platform of wagon is af te zetten door bediening van de
hefmiddelen 63, overeenkomstig de wijze welke bij figuur 2 is beschre-

ven.

Met betrekking tot figuur 1 en het getoonde grote aantal sleuven
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50 en gleuven per container, zij opgemerkt, dat in principe per te
tillen container slechts twee dragers nodig zijn, maar dat een groter
aantal dragers een grotere universaliteit met betrekking tot verschil-
lende containerafmetingen biedt.

Figuur 5 toont een detailaanzicht van de mogelijke wielophanging
bij een spoorwagon 6 volgens de uitvinding. Hierbij is slechts een
gedeelte van de bovenbouw 14 weergegeven (de hoger dan het wiel 16
liggende laadvloer 15 is bijvoorbeeld niet weergegeven). De bovenbouw
14 is voorzien van lijven 21 waaraan scharnierend rond scharnier 24
een getrapte draagarm 22 is bevestigd welke aan zijn onderzijde de
onderbouw 13 draagt waaraan het wiel 16 is bevestigd. De getrapte arm
22 is door middel van een luchtvering 17 aan de bovenbouw 14 afge-
veerd, terwijl verder een schokbreker 23 is voorzien voor het dem-
pen/absorberen van trillingen en schokken. Bij een dergelijke ophan-
ging met een getrapte arm 22 is een relatief lage bouwhoogte van de
spoorwagon 6 als geheel realiseerbaar. Hiertoe zijn echter ook op zich
uit de stand der techniek bekende varianten bekend en bruikbaar. De
luchtvering 17 heeft als groot voordeel dat de spoorwagons hierdoor
een relatief laag geluidsniveau bij relatief hoge snelheden verkrij-
gen. Een verder groot voordeel, in het bijzonder met betrekking tot de
onderhavige uitvinding, is dat een dergelijke luchtvering 17 gemakke-
1ijk manipuleerbaar is voor het omhoog brengen en laten zakken van de
bovenbouw 15 ten opzichte van de onderbouw 13, waardoor het mogelijk
wordt om de bovenbouw 15 op aan weerszijden van een spoorgedeelte 3
aangebrachte steunen 11 af te zinken.

Figuur 6 toont nog een heel ander aspect, en wel een derde hoofd-
aspect, van de onderhavige uitvinding, dat zowel los van het hiervoor
besprokene maar ook Op voordelige wijze in combinatie daarmee toepas-
baar is. Figuur 6 toont een hefinrichting, welke in het bijzonder
geschikt is voor het met de bodem vlak op de grond plaatsen van zoge-
naamde DIN EN 284 containers 110. Dergelijke DIN EN 284 containers 110
zijn uitgerust met vier in- en uitklapbare poten of benen 116. Deze
containers worden door middel van vrachtwagens aangevoerd, waarna de
poten worden uitgeklapt en de vrachtwagen onder de container(s) uit
wordt gereden. Om dergelijke containers in een toestand te brengen
waarin ze op een spoorterminal volgens de uitvinding hanteerbaar en
bruikbaar zijn, dienen de inklapbare poten eerst ingeklapt te worden.

Hiertoe dient de container opgetild te worden, dienen de benen inge-
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klapt te worden en de container neergezet te worden. Dit kan volgens
de uitvinding op zeer voordelige wijze gebeuren door in de grond vier
volgens een rechthoekspatroon uit elkaar geplaatste cilinder/zuiger-
eenheden 100 onder te brengen. Deze cilinder/zuigereenheden 100 kunnen
hydraulisch worden bediend om de zuigerstangen 101 overeenkomstig
dubbele pijl 102 in en uit de cilinder 103 te schuiven. Bij gebruik
van de hefinrichting volgens de uitvinding zullen alle vier de cilin-
der/zuigereenheden bij voorkeur gepaard bewegen. De vrije einden van
de zuigerstangen 101 zijn voorzien van draagdelen 104. Voor het optil-
len van de DIN EN 284 container 110 zijn de draagdelen 104 door middel
van de zuigerstangen 101 uitschuifbaar tot een hoogte groter dan de
stahoogte H, welke de hoogte van de bodem van de container 110 boven
de grond 105 weergeeft bij uitgeklapte toestand van de poten 116.
Wanneer aldus de container 110 met poten 116 en al van de grond 105 is
opgetild, kunnen de poten 116 worden ingeklapt, en kunnen de zuiger-
stangen 101 weer worden ingeschoven, totdat de container 110 met zijn
bodem 106 op de grond 105 staat. De draagdelen 104 of steunplaten 104
kunnen dan tot in de grond 105 worden ingetrokken en verzonken. Het
zal duidelijk zijn dat de hefinrichting =zoals in figuur 6 getoond
zowel toepasbaar is voor het inklappen van de poten 116 en het met de
bodem 106 op de grond zetten van de container 110 als voor het van de
grond optillen van de container 110, uitklappen van de poten 116 en op
de poten 116 op de grond plaatsen. Een hefinrichting zoals getoond in
figuur 6 kan gemakkelijk in een laad- en/of losperron worden ingebouwd
vlak naast het spoorgedeelte 3, zoals in figuur 1 schematisch is aan-
geduid met de verwijzingscijfers 100. Verder zal het duidelijk =zijn
dat de steunplaten 104 van aangrenzende cilinder/zuigereenheden onder-
ling tot een draagbalk verbonden kunnen zijn. Ook zal het duidelijk
zijn dat bij voldoende brede steunplaten 104 en eventueel verdere
ondersteuning daarvan ook met twee cilinder/zuigereenheden kan worden

volstaan.
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Conclusies

1. Spoorterminal voor het met containers beladen van spoorwagons
en/of het lossen van met containers beladen spoorwagons, omvattende:
- een spoorgedeelte, en
- ten minste één laad- en/of losplatform dat langs en grenzend aan

dat spoorgedeelte is aangebracht en dat ten opzichte van dat

spoorgedeelte is verhoogd,
waarbij het laad- en/of losplatform is voorzien van tenminste twee
balkachtige dragers die in hun langsrichting dwars op het spoorgedeel-
te heen en weer verplaatsbaar zijn, en die in langsrichting van het
spoorgedeelte beschouwd een onderlinge tussenafstand hebben kleiner
dan die lengte van een te laden of te lossen container, met het
kenmerk, dat elke balkachtige drager is aangebracht in een in het
laad- en/of losplatform voorziene zich dwars op het spoorgedeelte
uitstrekkende, aan de spoorzijde van het laad- en/of losplatform
openende sleuf, waarbij die sleuven onderling zijn aangebracht met een
onderlinge tussenafstand kleiner dan de lengte van een te laden of te
lossen container; en waarbij elke balkachtige drager in langsrichting
van de respectieve sleuf verplaatsbaar is tussen een in hoofdzaak
geheel in het laad- en losplatform ingetrokken toestand en een over in
hoofdzaak de breedte van een te laden en/of te lossen wagon uitsteken-
de toestand.

2. Spoorterminal volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat de

sleuven en/of dragers zijn voorzien van hefmiddelen waarmee elke dra-
ger tussen een in de respectieve sleuf verzonken toestand en een met
zijn bovenste draagvlak boven het laad- en/of losplatform uitstekende
opgeheven toestand op en neer beweegbaar is.

3. Spoorterminal volgens conclusie 2, met het kenmerk, dat de

hefmiddelen ten opzichte van het laad- en/of losplatform op en neer
beweegbaar aan het laad- en/of losplatform aangebrachte rollen en/of
wielen omvatten.

4. Spoorterminal volgens conclusie 2 of 3, met het kenmerk, dat

de hefmiddelen ten opzichte van de dragers op en neer beweegbaar aan
de dragers aangebrachte rollen en/of wielen omvatten.

5. Spoorterminal volgens conclusie 3 en L4 met het kenmerk,

- dat de aan het laad- en/of losplatform aangebrachte rollen en/of

wielen zich ten opzichte van de aan de drager aangebrachte rollen
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en/of wielen bevinden aan de spoorzijde van het laad- en/of los-

platform, en
- dat de aan de drager aangebrachte rollen en/of wielen een afstand

tot het naar het spoor gekeerde eind van de drager hebben welke
groter is dan de som van:

- de breedte van de te laden en/of te lossen spoorwagon, en

- de afstand van de aan het laad- en/of losplatform aange-

brachte rollen en/of wielen tot de te laden en/of te lossen
spoorwagon.

6. Spoorterminal volgens een der voorgaande conclusies, met het
kenmerk, dat elke sleuf is voorzien van langsgeleidingen met naar
beneden gerichte contactvlakken waarop de drager bij kippen daarvan
tot aanligging kan komen.

7. Spoorterminal volgens conclusie 6 en 5, met het kenmerk, dat

de langsgeleidingen de aan de drager aangebrachte rollen en/of wielen
met verticale speling opnemen.

8. Spoorterminal volgens een der voorgaande conclusies, met het
kenmerk, dat per drager een hydraulische cilinder/zuigereenheid is
voorzien, die in het laad- en/of losplatform is aangebracht, die zich
in langsrichting van de drager uitstrekt en die enerzijds, bij wvoor-
keur met de zuigerstang, is bevestigd aan de drager en anderzijds, bij
voorkeur met het cilinderhuis, is bevestigd aan het laad- en/of los-
platform.

§. Spoorterminal volgens een der voorgaande conclusies, met het
kenmerk, dat de spoorterminal verder omvat ten minste één spoorwagon,
waarvan de laadvloer is voorzien van ten minste twee zich over de
gehele breedte daarvan en naar de langszijkanten van de spoorwagon toe
open geulen met een breedte groter dan de breedte van een voornoemde
drager, waarbij van ten minste twee van die geulen enerzijds de onder-
linge tussenafstand kleiner is dan de lengte van een te laden en te
lossen container en anderzijds de onderlinge positionering zodanig is
dat deze op één lijn zijn te brengen met elk een sleuf in het laad-
en/of losplatform.

10. Spoorterminal volgens conclusie 9, met het kenmerk, dat de
breedte van elke geul groter is, bij voorkeur ten minste 1 cm groter
is dan de breedte van de dragers, bijvoorbeeld 1 a 5 cm groter is dan

de breedte van de dragers.

11. Spoorterminal volgens conclusie 9 of 10, met het kenmerk, dat

1005455



20

de diepte van de gleuven groter is dan de hoogte van de dragers.

12. Spoorterminal volgens een der conclusies 9-11, met het ken-

merk, dat de wagon is voorzien van stelmiddelen voor het verstellen
van de hoogte van de de laadvloer omvattende bovenbouw van de wagon
5 ten opzichte van de onderbouw van de wagon.

13. Spoorwagon voor containers, waarbij de laadvloer is voorzien
van ten minste twee zich over de gehele breedte daarvan uitstrekkende,
en naar de zijkanten van de spoorwagon toe open geulen, en waarbij van
ten minste twee van die geulen de onderlinge tussenafstand kleiner is

10 dan de lengte van een te laden en te lossen container.

14. Spoorwagon volgens conclusie 13, waarbij de wagon is voorzien
van stelmiddelen voor het verstellen van de hoogte van de de laadvloer
omvattende bovenbouw van de wagon ten opzichte van de onderbouw van de

wagon.
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8. ONDERZOCHTE GEBIEDEN VAN DE TECHNIEK
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