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Ukolem Peleni je vytvo?it ddlni kole-
jovy viz se dvéma dvoundpravovymi podvozky
se samostetnymi ploSinami, kde kea?dd plo-
gina mé otodnou desku, u kterého jsou vie-
chna kola rovnomérné zatiZena a ktery md
lepdi jizdni vlastnosti oproti zndmym 4tl-
nim kolejovym vozime. Za tim i8elem je jeden
dvoundpravovy podvozek spojen deny s konza-
lami plo8iny a podélniky podvozku a druhy
dvoundpravovy podvozek depy s konzolami
plodiny a pPiéniky podvozku.
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Dilni kolejovy viz
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Vynédlez se tykéd dlilniho kolejového vozu se dvéma
dvounapravovymi podvozky, navzdjem spojenymi spojovaci tyéi,

Pro pFepravu strojnich dild v dolech, zejména dild
dilni mechaenizované vyztuZe, se v soudasné dobé pouzivéd dilnich
kolejovych vozl, které nevyhovuji dilnim podminkdm. Je to dllni
kolejovy viz se dvéma otoénymi dvounapravovymi podvozky, které
jsou navzédjém svou horni &dsti spojeny plo#inou a nebo dilni
kolejovy viz se dvéma dvounapravovymi podvozky, kde kaZdy pod~
vozek méd samostatnou plosinu 8 otoénou deskou, kde podvozky
jsou navzdjem spojeny spojovaci ty&i.

Nevyhodou t&chto ddlnich kolejovych vozld je to, Ze
ddlni kolejovy viz se dvéma dvou.napravovymi podvozky, navzdjem
spojenymi plodinou, md loZny prostor vysoko nad urovni koleji¥té
tak%e celkové vyska ndkladu je nad dovolenym rozmdrem & znemoinuje
jeho p¥epravu v dole. Dilni kolejovy viz se dvéma dvounapravovymi
podvozky, z nichZ kaZdy md samostatnou ploSinu 8 otodmou deskou,
mé nedostatek v tom, Ze ploSiny jsou s podvozkemi spojeny pevné,
vlivem &eho¥ se vykyv kafdého z podvozkd pFendsi na jeho plodinu,
Toto sniZuje moZnost otddeni otodné desky, &ehoZ dlisledkem je
vyoseni té8Zigté ndkladu e jeho prevrieni,

Vyhodou téchto ddlnich kolejovych vozli je viak to, Ze
meji nizkou loZnou vysku.

Uvedené nevyhody dosud zndmych dilnich kolejovych vozi
‘se dvéma dvounapravovymi podvozky s plodinami opat¥enymi otod-
nymi deskemi, se odstrani dGlnim kolejovym vozem podle vynédlezu,
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jehoZ podstata spodivd v tom, Ze jeden jeho dvounapravovy
podvozek je spojen s plodinou kyvné Cepy, situovanymi ve
sméru podélné osy vozu, &imZ je umoZnén vykyv ploSiny
vietn& jeji otolné desky, v prilné ose vozu a druhy dvou-
napravovy podvozek Jje spojen s ploSinou kyvné depy situ-
ovenymi ve sméru p¥iéné osy vozu, &imZ je umoinén vykyv
plodiny véetné jeji otodné desky, v podélné ose vozu.

V¥hodou takto provedeného dilniho kolejového vozu
je to; Ze jeho plodiny, zatiZené ndkladem pres otoénou
desku umoZnuji, aby kola dvounapravovych podvozkd pri jizdé
kopirovala nerovnosti kolejisté& s rovnomérnym tlakem na
vSechna kola, Toto se d&éje vykyvem pres Sepy, spojujici
podvozek s'ploéinou. Soudasné tlek ndkladu na otocénou
desku a na plodinu je v celé ploSe rovnomérny, coZ pri jizdé
po oblouku usnadnuje otddeni otolné desky na plod8iné a zlep-
Suje jizdni vlastnosti ddlniho kolejového vozu.,

P¥i naloZeni ndkladu na oba dvounapravové podvozky
ddlniho kolejového vozu, kdy ndklad mezi podvozky je samo~
nosny, jeden podvozek s kyvnou ploSinou v podélné ose vozu
stabilizuje ndklad na plosSindch v priéném sméru, Druhému
dvounapravovému podvezku, ktery md vykyv plodiny v priéné
ose vozu je umoZnéno sledovet nerovnosti kolejisté bez vlivu
na samotny ndklad. Toto p¥iznivé ovliviuje i sledovéni ne-
rovnosti kolejisté& obou dvounapravovych podvozki s rovnomér-
nym tlakem na viechny kola ddlniho kolejového vozu.

Dvounapravovy podvozek s kyvnou ploSinou v podélné ose
ddlniho kolejového vozu soudasné napomdhd sledovat i nerovnosti
kolejistd,

‘ Dvounapravovy podvozek s plofinou  vykyvinou v podélné
ose dilniho kolejového vozu podle vyndlezu Jje jako priklad
zndzornén na piriloZeném vykresu, kde obr.l zndzornuje bodni
pohled na dvounepravovy podvozek v ddsteéném Fezu, obr.2
znézornuje Selni pohled na obr.l v ddstedném Fezu vedeném
v p¥iéné ose dvounapravového podvozku & obr.3 zndzornuje
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pidorysny pohled na obr.l. Dvounapravovy podvozek s plodinou
vykyvnou v p?¥i&né ose ddlniho kolejového vozu je v boénim
pohledu a ddstedném Fezu zndzornén na obr.4, obr.5 zndzornuje
delni pohled v &dstedném Fezu vedeném v pFi¥né ose podvozku

e obr.6 zndzornuje pddorysny pohled na obr.4. Kompletni

d41ni kolejovy viz pro dopravu strojnich dild je jako

p¥iklad zndzornén ne obr.7.

Podle pifikladného provedeni je dvounepravovy podvozek
8 plofinou 2 tvoFfen konzolami 3 , pevn& spojen s plosinou 2 ,
které jsou zasunuty mezi podélniky 4_, 5 dvounapravového
podvozku. Konzoly 3 plodiny 2 Jjsou zasunuty mezi podélniky 5,2
dvounapravového podvozku & spojeny 8 nimi kyvné Cepy 6 .
Plodina 2 uchycena pfes konzoly 3 k dvounepravovému podvozku
kyvné depy 6 méd v horni &dsti otolnou desku] s osou otdéeni
kolem Sepu 8 . PPi pohybu podvozku, ktery je opatien dvéma
dvojkolimi 9 po nerovném kolejisti, umo¥nuje kyvné uchyceni
- plodiny 2 k podvozku, pomoci konzol 3 a Zepld 6, vykyv
plo8iny 2 v8etné otolné desky 7 v podélné ose dilniho kolejo~
vého vozu, PFi jizdé dvojkoli 9 po nerovném kolejisti umoznuje
kyvné uchyceni plodiny 2 a otodné desky ] , aby dvojkoli
sledovalo nerovnosti kolejité, zatim co ploSina 2 8 otodnou
deskou 7 udriovala rovinu vzhledem k poloze nékladu. ‘

Dvounapravovy podvozek s ploSinou 2 vykyvnou v p¥iéné
ose dilniho kolejového vozu je tvoFen konzolami 3, pevné
spojenymi s plodinou 2 , které jsou zasunuty mezi pFidéniky 10
podvozku. Konzoly 3 plodiny 2 jeou sasunuty mezi p¥idniky: 10
podvozku & spojeny s nimi &epy 6 kyvn&, PloSina 2 uchycena
pfes konzoly 3 k podvozku epy 6 kyvné méd v horni &4sti
otodnou desku 7 8 osou otéd&eni kolem &epu 8 . PFi pohybu
dvojkoli 9 po nerovném kolejidti umoZnuje kyvné uchyceni
plodiny 2 8 oto&nou deskou ] , aby dvojkoli 9 sledovalo
nerovnosti kolejist& v p¥i{&ném sméru, zatim co plodina 2
s otodnou deskou 7 udrfuje rovinu vzhledem k nédkladu.
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| Dilni kolejovy viz se dvéma dvounapravovymi podvozky.
8 ploSinami, které jsou opatieny otolnymi deskami,
vyznadeny tim, %e jeden dvounapravov§ podvozek je Sepy /6/
spojen s konzolami /3/ plodiny /2/ & podélniky /4,5/
podvozku & druhy dvounapravovy podvozek &epy /6/ s konzolami

/3/ plodiny /2/ a p¥i&niky /10/ podvozku.

3 vykresy
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Vytiskly Moravské tiskatské zdvody,
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