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Erfindungsanspruch:

1. Fahrbare Abstitzung fir Auslegerkrane, insbesondere flir Eisenbahnkrane mit dem Zugverband fiir den Transport der
Gegenlasten, Tragarmverlangerungen und weiteren Zubehor gehdrenden Transportfahrzeugen, gekennzeichnet dadurch,
daR die Transportfahrzeuge (2) im abgestlitzten Betriebszustand des Auslegerkranes als Stiitzwagen (5) fiir die
Tragarmverldngerungen (4) der Abstiitzung angeordnet sind, wobei auf den Stutzwagen (5) Zwischenwagen (9) zur
querverschieblichen Lagerung der Tragarme vorgesehen sind.

2. Fahrbare Abstiitzung fiir Austegerkrane nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf? die Abstiitzpunkte {6) des Auslegerkranes
zur glnstigen Einleitung der Stlitzkréfte direkt iber den Drehpfannen (7) der Drehgestelle (8) der Stiitzwagen (5) angeordnet
sind.

3. Fahrbare Abstiitzung fir Auslegerkrane nach Punkt 1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daf? die Abstitzpunkte {6) auf einem
Stitzwagen (5) horizontal verschieblich angeordnet und auf dem weiteren Stitzwagen {5) als Festpunkt ausgebildet sind.

4. Fahrbare Abstiitzung fiir Auslegerkrane nach Punkt 1 bis 3, gekennzeichnet dadurch, dal3 sich die Zwischenwagen (9) zum
Querverschieben auf dem Stltzwagen (5) auf Rollen abstitzen.

5. Fahrbare Abstlitzung fir Auslegerkrane nach Punkt 1 bis 4, gekennzeichnet dadurch, dal3 die Lagerung der Abstiitzpunkte (6)
auf den Stiitzwagen {5) als Doppelgelenkiagerung ausgebildet sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ortsverdnderliche Auslegerkrane, insbesondere Eisenbahnkrane, in deren Zugverband fiir den Transport
von Gegenlasten, den Transport von Tragarmveridngerungen fur die Abstiitzungen und weiteren Zubehor, Transportwagen
vorgesehen sind.

Die Erfindung ist anwendbar fir die Montage und Demontage von GroR3geréten auf dafiir eingerichteten Arbeitsplatzen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es sind Auslegerkrane verschiedener Bauart bekannt, die zur Erhéhung des Lastmomentes zuséatzlich zur eigenen
Ursprungsstandbasis weitere, anders geartete Aufstandspunkte besitzen.

Weiterhin sind Losungen bekannt, bei denen unter die Aufstandspunkte der Auslegerkrane mit dem Ziel, die Auslegerkrane auf
der Standbasis der Abstltzung ortsverdnderlich zu gestalten, zusétzliche fahrbare Vorrichtungen mit oder ohne eigenen Antrieb,
z.B. Réder, Raupen u. 4. angeordnet sind.

Mit der DE-OS 2517203 ist ein Autokran bekannt, bei dem unter sternférmig angeordneten Tragarmen jeweils ein angetriebener
Raupenwagen vorgesehen ist.

Der Nachteil der bekannten Lésungen besteht darin, dal3 die zusatzlichen Raupen- oder Raderfahrwerke ausschlieBlich fur die
verfahrbare Abstlitzung angeordnet sind.

Ein weiterer Nachteil der bekannten Losungen besteht darin, da die fahrbaren Abst(tzpunkte keinen Ausgleich flir
Spurdifferenzen aufweisen.

Ziel der Erfindung

Durch die Erfindung soll mit geringem 6konomischen Aufwand eine fahrbare Abstiitzung geschaffen werden, mit der die
Gebrauchswerteigenschaften des Auslegerkranes verbessert werden.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Es ist die Aufgabe der Erfindung, die zusétzliche Herstellung von speziellen fahrbaren Stltzelementen zu vermeiden und flr die
fahrbare Abstlitzung einen Ausgleich der Spurdifferenzen zu schaffen.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, daf3 die fiir den Zugtransport des Auslegerkranes notwendig erforderlichen
Transportfahrzeuge zur Ablage der Gegenlasten, der Tragarmverldangerungen fiir die Abstiitzungen und weiteren Zubehér nach
dem Erreichen des Einsatzortes und nach dem Entladen als Trag- und Fahrelemente, als Stiitzwagen fir den abgestatzt fahrbaren
Ausiegerkran wahrend des Kranbetriebes angeordnet werden.

Der Vorteil der erfindungsgemafen Loésung besteht darin, daf3 keine weiteren zuséatzlichen und speziellen Trag- und
Fahrelemente erforderlich sind.

Auf den Stitzwagen sind ein oder mehrare Zwischenwagen, die sich auf gleit- oder rolifahigen Elementen abstitzen, quer
verschieblich zur Ladngsachse auf dem Obergurt des Fahrzeuges tiber den Drehpfannen der Drehgestelie angeordnet.

Auf den Zwischenwagen sind die notwendigen Aufsetzpunkte und Arretierungen fiir die Tragarme angeordnet.
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Auf weiteren Stiitzwagen sind Aufsetzpunkte und Arretierungen fir die Tragarme unverschieblich auf dem Obergurt,
vorzugsweise (iber den Drehpfannen der Drehgestelle angeordnet. Diese erfindungsgemalie Anordnung hat den Vorteil, da®
Spurdifferenzen beim Verfahren ausgeglichen werden. Durch die giinstige Anordnung der Aufsetzpunkte Giber den
Drehgestelidrehpfannen, werden die Horizontai- und Vertikalkréfte vorteilhaft eingeleitet.

Die Aufsetzpunkte sind als Kugetkopf und in den Tragarmveriangerungen fiir die Abstiitzung als Kugetkalotte aus gefiihrt und
bilden in dieser Anordnung ein Doppelgelenk. Diese vorteilhafte Losung erméglicht es, Unebenheiten in der Gleisebene
auszugleichen.

Ausfiihrungsbeispiel
An Hand der Zeichnung wird eine zweckmaRige Form der Realisierung der Erfindung dargestellt.

Fig. 1: zeigt einen Eisenbahnkran mit den beiden Transportfahrzeugen in Transportstellung
Fig.2: zeigt einen Eisenbahnkran in Betriebssteilung mit den beiden Transportfahrzeugen als Trag- und Fahrelement

Fur den Transport des Eisenbahnkranes 1 sind Transportfahrzeuge 2 erforderlich um Gegenlasten 3, Tragarmveridngerungen 4
fur die Abstltzung und weiteren Zubeho6r mitzufithren.

Nach dem Entladen der Gegenlasten 3, der Tragarmverlangerungen 4 fir die Abstiitzung und dem Zubehdr werden die
Transportfahrzeuge 2 als Stltzwagen 5 eingesetzt.

Dievier Tragarmverlangerungen 4 werden jeweils an die Tragarme des Eisenbahnkranes 1 montiert. Mit der Kugelkalottein den
Tragarmverlangerungen 4 stitzt sich der Eisenbahnkran 1 Uber die vier Aufsetzpunkte 6 ab, die als Kugelkopf ausgebildet sind.
Diese Ausbildung als Doppelgeienk hat den Vorteil, da Unebenheiten in der Gleisebene ausgeglichen werden kdnnen. Auf den
beiden Stiitzwagen 5 sind je zwei Aufsetzpunkte 6 angeordnet.

Auf einem Stiitzwagen 5 sind die Aufsetzpunkte 6 mit Arretierungen auf Zwischenwagen 9 angeordnet und mit deren Hilfe ist
eine Querverschieblichkeit zur Gleisachse méglich. Auf dem zweiten Stiitzwagen 5 sind die Aufsetzpunkte 6 und Arretierungen
unverschieblich angeordnet. Beim Verfahren des Eisenbahnkranes auftretende Gleisabstandsdifferenzen werden damit
vorteilhaft ausgeglichen.

Die Aufsetzpunkte 6 und Arretierungen sind Giber den Drehpfannen 7 der Drehgestelle 8 auf dem Obergurt der Stiitzwagen 5
angeordnet und haben den Vorteil, daB die Gbertragung der Horizontal- und Vertikalkréfte aus den verschiedensten
Kranbewegungen glinstig geldst wird, indem die Kréfte auf kiirzestem Wege in den Oberbau des Gleiskdrpers eingeleitet
werden.
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