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(54) Zat{zen{ pro ulo¥enf a zajidt¥nt konte jneru na dopravnim prostiedku

1
Vynédlez se tyké zatfzenf pro uloZenf a zajistént kontejneru na dopravnim prostfeéku.

U velkého mno%stvi znémych kontejnerovych systémd se pouZivéd rdznych dstrojf{ nebo me-
chanism® na zajiit&nf naloZeného kontejneru p¥i jeho pirepravé. P#i naklédsni se obvykle kon-
tejner usazuje na loZnou plochu dopravniho prostiedku do prostoru mezi mfrn® zvydenymi okra-
ji a provledenfm &epd se pak zajisfuje proti vypadnutf b&hem transpdrtu. U systémd, kde se
konte jner na lo%nou plochu vtahuje lany, se pouZivé navedent navédécimi plochami kontejneru
nebo lo%né plochy opZt obvykle do prostoru mezi zvydenymi okraji anebo na vodicf lidty, kde
je pak po zataZenf kontejneru na doraz tento op&t mechanicky anebo v n&kterych ptipadech i
jinak, napffklad hydraulicky zajistén. Je-1li pouZito mechanického zajidtovani naloZeného
kontejneru, mus{ obvykle ¥idi¥ dopravniho prost¥edku vystcupit z vozidla a provést zajisté-
nf rudn&. Pokud se vyjime¥n¥& pouZivé zajistovani pomoc{ téhel a pék z kabiny, jsou takovéto
zab{zeni komplikovand a ¥asto v disledku poskozen{ zajidtovacich prvki, otvord a podobné,

i neddinnd. V praxi pak obt{Znost této manipulace vede k tomu, te se zajislovéni, zejména
pro krati{ vzdélenosti p¥epravy nepoutivéd a Fidi¥ spoléhd na to, Ze kontejner se svou hmot-
nost{ na dopravnim prostFfedku udri{. Takovyto postup je v3ak piirozend nesprévny a nebezpeé-
ny. 2ejména je pak nepi*{pustny u kontejnerds, naloZenych na vyklép&cich plo#inéch, které se
pouzfvaji pro mens{ a stfednf velikosti kontejnerd, nebot ptfi rychlejsf{ jizd¥ po nerovném

terénu, pti eventudlnim ndrazu, nehod® a nebo i porude miZie dojft k preklopenf, sjetf nebo
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sesmeknut{ kontejneru, protoZe je na loZné ploZe jist&n jen lany, jimiZ tam byl vtaZen. Vcel-

ku je tedy moZno Ffei, Ze je nutno pro zajiZtdnf nalofeného kontejneru poufft bud Zasové n4-
ro¥né & naméhavé ru¥n{ manipulace, navic n¥kdy i neproveditelné z ddvodu podkozeni mechanic-
kych zajigfovacich prvkd, anebo sloZitého, vyrobnd i provozn® nékladného a poruchového jiné-
ho za¥fzeni, nap¥fklad hydraulického, coX v3ak prév& u menZfch a stfednich kontejnerovych

systémd nep’{znivé pisobf na relace porizovacfch i provoznich nékladd.

Tyto nevyhody a nedostatky jsou zcela odstranéﬁy zafizenim pro ulofenf a zajist&ni ku..-
tejneru na dopravnim prostiedku podle vynélezu, jehoZ podstata spo¥ivé v tom, %e za alespon
Jednou dorazovou naré%ikou, jiZ je opatfen nosny rém kontejneru, vy¥nivé v horizontéln{ polo-
ze sklopného rému, na n¥m% kontejner spol{ivé, smdrem vzhiru nejmén& jeden zajistovacf vystu-
pek, kterym je opatfen rém dopravniho prostfedku. Vyznamné je té% takové provedeni vynélezu,
kdy sklophy rém je opatfen Uchytnymi dorazy s hornf dorazovou plochou, uspofddanou nad do-

razovymi narédikami nosného rédmu kontejneru.

S vyhodou 1lze té% uplatnit takové provedeni vynélezu, u nshof sklopny rém je opatfen
stranovymi navéd&cimi plochami a stranovymi ustavovacfmi plochami, upravenymi pro styk se
stynymi plochami nosného rému kontejneru, jehoZ spodni plocha je upravena pro styk s vodi-

cimi kladkemi sklopného rému.

Lze té% pouZfti takové provedeni vyndlezu, kdy vodicf kladky sklopného rému jsou opatie-
ny na vndjs1 stran& ustavovacim osazenfim vidt3{ho prim&ru ne# je vnit¥ni Xdst vodie{ kladky.

Zatizen{ podle vynélezu je poufitelné u viech skldp&cich loZnych ploch kontejnerovych ‘
systémd, u nich? se menipulace s kontejnerem provédf na hydraulicky nebo pneumaticky sklo-
n&né loiné ploge a pFeprava pak v horizontélnf sklopené poloze. Veskeré dkony piPi navéddéni
vtahovaného kontejneru, jeho zajist¥n{ pFi transportu, odjist¥ni pred vykléddnfm a vlastni
vykléddni probfhajf naprosto automaticky bez jakéhokoliv zésahu obsluhy, tj. pPi stdlé prf-
ltomnosti ?idife prepravniho prostiedku v kabin¥ a bez jakychkoliv &asovych ztrét nebo nut-
nosti naméhavé ru¥nf manipulace. Navic je nejen navedent vtahovaﬁého konte jneru ale i jeho
zajidt&n{ pFfi jakkoliv dlouhé pirepravd naprosto perfektnf a odpovidajfcf viem predpisﬂm,
protoZe kontejner je ji¥t¥n proti pohybu na vBechny strany a i vyskov& proti vyskoleni pii
Jj1zd& na nerovném podklad¥ i p¥i eventudlnf dopravni nehod&.

Na pfipojenych vfkresech je zndzorn&n prfklad provedent za?tzeni podle vyndlezu. Obr, 1
predstavuje pidorys lo%né plochy dopravniho prostfedku s rdmemrkontejneru a gse zalizeninm
podle vynélezu, obr. 2 je bokorysnym Fezem A - A dopravniho prostredku z obr. 1 v naloZené,
tj. transportni poloze a obt. 3 zndzornuje bokorysny Fez A - A z obr. 1, aviak v poloze p¥i

nakl4dénf nebo vyklédéni kontejneru p¥i sklon¥né loné plose dopravnfho prostiedku.

Sklopny rém 1

/obr. 1, 2/ je pomoci ¥ept 2 vykyvn& uchycen ve své zadnf 84sti na rém 3
dopravniho prostfedku 4, a to rovn¥%f na jeho zadni &4st, takZe preini &dst sklopného rému )
Jje uspotfddéna vyklopn& smdrem vzhdru /obr. 3/. Sklopny rém 1 je opatfen vpredu i vzadu
Uchytnymi dorazy 4, napffklad prefilu vzhiru obréceného a dozadu oteviendho L, které jsou

8 v¥hodou upraveny po dvou na predni ¥4sti a na zadnf &dsti sklopného rému 1. Uchytné do-
razy 4 mohou byt provedeny alternativnd té% ve tvaru prfdnfkd /neznézornéno/, pak vsak sta-
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&{ jeden v predni ¥4sti sklopného rému 1 a druhy v jeho zadnf &4sti. Uchytné dorazy 4 jsou

sm&rem dozadu otevieny a opatfeny horni dorazovou plochou 3, kterd je vodorovnd, ale miZe
byt i ikmé nebo zaoblend /neznézorndno/. Zepredu mohou byt ichytné dorazy 4 zesileny vzpé-
rou &, nap¥iklad piivafenou na sklopny rém 1 stejng jako na samotné Uchytné dorazy 4. Déle
jsou na zadnim okraji sklopného rému 1 uspofddény po jeho levé i pravé strané vodici klad-
ky 7, opat¥ené na vn¥&js{ stran¥ ustanovaci{m osazenim 8 v&tdfho priméru ne? je primér vniti-
ni{ #4sti vodic{ kladky 7. Sklopny rém 1 je déle opat¥en po své levé i pravé strand Sikmymi
navddécini plochami 9 a stranovymi ustavovac{mi plochami 10. Sklopny rém 1 je upraven pro
styk s nosnym rémem 11 kontejneru 12. Nosny rém 11 je vpPedu opatfen sty¥nymi plochami 13
pro styk s navddscfmi plochami 9 a ustavovacimi plochami 10 sklopného rému 1. Spodni plocha
14 nosmého rému 11 je upravena pro styk s vodicimi kladkami 7. Déle je nosny rém 1l opatfen
vpfedu a vzadu dorazovymi naréikami 15 upravenymi pro styk s Uchytnymi dorazy 4 sklopného
rému 1. Dorazové naréiky 15 mohou byt provedeny jako pFf&niky nosného rému 11, neni to vsak
podminkou a mohou byt provedeny .té% po ka%dé strand nosného rému 1l /nezndzorngno/. Pro fi-
xaci smérem dozadu je na rému 3 dopravafho prost¥edku 4 proveden ne jméné jeden, lépe vdak
alespon dva zajisfovact vystupky 16 vyinivajici vzhiru za alespon jednu dorazovou naréi-

ku 15 nosného rému 11 kontejneru 12 v horizontdlni poloze sklopného rému 1 s naloZenym kon-
tejnerem 12. Zajistovact vystupek 16 miZe byt vpFedu opatfen navéddcim zkosenim 17 pro navé-

d¥ci styk s dorazovou naréfkou 13.

Se zarfzenim podle vynélezu se pracuje takto: Na sklopny rém 1 se v jeho 8ikmé poloze
/obr. 3/ vtahuje, napffklad neznézornénym lanem a taZnym dstrojim, kontejner 12. Jeho nosny
rém 11 mé pfitom valivy styk s vodieimi kladkami 7, po nich¥ se odvaluje a je jejich ustavo-
vac{mi osazenimi é navédsn i ustavovén do sprévné polohy. Postupn& je taZen déle, aZ se jeho
styné piochy 13 dostanou do styku s navéddcimi plochami 9, je% navedou cely nosny rém 1l
s kontejnerem 12 do koneZné polohy a ustavovaci plochy 10 ho v ni ustav{. V kone&né fézi
vtahovéni kontejneru 12 na loZnou plochu sklopného rdmu 1 pak dojde k jisticimu styku dora-
zovych nardfek 15 s dchytnymi dorazy 4, pPrifem? dorazové naréfky 15 vniknou i pod horn{ do-
razové plochy 5 dchytnych dorazd 4. Potom se sklopny rém 1 s kontejnerem 12 sklopi do hori-
zontéln{ polohy, pii¥emZ se dostanou zajistovac{ vystupky 16 na rému 3 dopravnfho prostfed-
ku 4 alespon za jednu dorazovou naréifku 15 nosného rému 11 kontejneru 12 a zajist{ jej pro-
ti vyklouznut{ smérem dozadu. Bo¥n& je nosny rém 1l s konte jnerem 12 drZen ustavovacimi plo-
chami 10 a p¥fpadn té% ustavovacimi osazenfmi 8 vodicfch kladek 7. Proti vysmeknuti nebo
vyskoZen{ smérem vzhiru jej drZf hornf dorazové plochy 3 Uchytnych dorazl 4, takZe fixace
nalo¥eného konte jneru 12 b&hem jeho prepravy je dokonald. Prostym zvedinutim sklopného rému
1 po p¥{jezdu na urZené misto se automaticky odjist{ nosny rém 11 s kontejnerem 12, pPilem%
se vysunou zajisfovaci vystupky 16. Tak miZ%e byt kontejner 12 smérem dozadu sklouznutim

2z naklon&ného sklopného rému )

vlastnf hmotnost{ vyloZen plsobenim gravitace, pfifem? je

obvykle pridrZfovén neznédzornénymi lany.
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1.

3.

4.

PREDMET VYNALEZU

Zat{zen! pro uloZeni a zaji¥t&ni kontejneru na dopravnim prostiedku, u nsho% je sklopné
lo¥né plocha pro uloZent kontejnerh opat¥ena fixa¥nimi dorazy narédiek kontejneru nebo
jeho nosného rému, vyznafené tim, Ze za nejmén¥ jednou dorazovou narsdfkou /15/, ji% je
opatfen nosny rém /11/ kontejneru /12/, vy&nivé v horizontélni poloze sklopného rému /1/,
na n¥m# kontejner /12/ spo¥ivé, smérem vzhiru nejuén¥ jeden zajidtovact vystupek /16/,
kterym je opatfen rém /3/ dopravnfho prostredku /4/.

Zar{zen! podle bodu 1, vyznalené tim, %e sklopny rém /1/ je opatfen uchytnymi dorazy /4/
8 hornf dorazovou plochou /5/ uspoféddanou nad dorazovymi narédZkami /15/ nosného rému 711/

kontejneru /12/.

Zat{zen{ podle bodu 1 nebo 2, vyznalené tim, %e aklopny rém /1/ je opat¥fen stranovymi na-
véd&cimi plochami /9/ a stranovymi ustavovacimi plochami /10/, upravenymi pro styk se ,
sty¥nfmi plochami /13/ nosného rému /11/ kontejneru /12/, jehoX spodni plocha /14/ je
upravena pro styk s vodicfmi kladkemi /7/ sklopného rému /1/.

Zatizen{ podle bodu 3, vyznalené tim, %e vodicf kladky /7/ sklopného rému /1/ jsou opatie-
ny na vn&j8{ stran® ustavovacim osazenim /8/ v&t&tho primdru ne? je vnitfni %4st vodic{
kladky /7/.

3 vjkresy
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Obr. 2
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