
POLSKA.
RZECZPOSPOLITA

LUDOWA

URZĄD
PATENTOWY

PRL

OPIS PATENTOWY

Patent dodatkowy
do patentu

Zgłoszono:

Pierwszeństwo:

06.XI.1963(P 102 923)

50974

KI. 81 e, Ul

MKP B65g 6?/£Z

Opublikowano: 30.IV.1966

UKD
BIBLIOTEKA

Współtwórcy wynalazku: mgr inż. Kazimierz Strzałkowski, Karol Opić,
mgr inż. Adam Pol

Właściciel patentu: Kopalnia Węgla Kamiennego „Mysłowice", Mysło¬
wice (Polska)

Samoczynne urządzenie do ładowania urobku
z przenośnika do wagonów

Przedmiotem wynalazku jest samoczynne urzą¬
dzenie do ładowania urobku z przenośnika do wa¬
gonów będących w ruchu. Jednym z zasadniczych
ogniw transprtu urobku — za pomocą wozów szy¬
nowych z przodków wydobywczych do szybów wy¬
ciągowych w kopalniach — jest punkt załadowczy,
gdzie urobek jest odbierany z przenośników i za¬
ładowywany. Od sprawnego a zarazem nieskom¬
plikowanego, przy uwzględnieniu surowych wa¬
runków kopalnianych, działania urządzeń ładują¬
cych w bardzo znacznej mierze zależy płynne wy¬
dobycie.

Istniejące wykonania kopalnianych urządzeń ła¬
dujących zmierzają do spełnienia warunków sta¬
wianych punktom załadowczym wozów. W prze¬
ważającej liczbie przypadków urządzenie ładujące
stanowi skrzynia przesypowa, zapobiegająca roz¬
sypywaniu się urobku i umożliwiająca jego dozo¬
wanie; przy czym stosuje się różne rozwiązania
przykrywania luk między wozami. Ponadto stosu¬
je się zamknięcia do zamykania i otwierania skrzy¬
ni ładującej w zależności od potrzeby (np. brak
wozów, blokowanie bryłami urobku itp.).

W praktyce zrealizowano to w najprostszy, jed¬
nakże najskuteczniejszy sposób, za pomocą skrzy¬
ni przesypowej z „fartuchem" elastycznym, przy¬
krywającym luki między wozami. Przesuwanie na¬
pełnionych wagonów (wozów) odbywa się nieza¬
leżnie np. kołowrotem. Rozwiązania takie mają tę
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dużą i decydującą przewagę w produkcji, że są
niezawodne.

Jednakże wymagają one od dwóch do trzech
csób obsługi zależnie od obciążenia urządzeń ła¬
dujących, a przy wysokim wydobyciu, coraz bar¬
dziej wprowadzanym w oddziałach produkcyjnych
nie spełniają postulatów wydajności. Z tego też
ostatniego powodu pojawiło się cały szereg rozmai¬
tych rozwiązań, mechanicznych, z osobnymi napę¬
dami, zautomatyzowanych, które próbują pogodzić
niezawodność działania z wysoką wydajnością za-
ładowni. Przeważnie jednak są to urządzenia za¬
wodne, wymagające skomplikowanej konserwacji
i wyszkolonej obsługi, mimo że spełniają na ogół
postulat dużej wydajności i szczupłej obsady (1 oso¬
ba — obserwator). Dlatego też urządzenia takie
są niechętnie stosowane.

Urządzenie według niniejszego wynalazku cha¬
rakteryzuje się wysoką wydajnością oraz nieza¬
wodnością przy czym pracuje ono w sposób samo¬
czynny umożliwiający zautomatyzowanie działania
urządzeń funkcjonalnie związanych z punktem za¬
ładowczym jak: przenośnika zasilającego skrzynię
załadowni, urządzenia podciągającego pociąg wozów
i urządzeń sygnalizacyjno-alarmowych. Przy tym
wszystkim nie wymaga ono osobnego napędu, gdyż
posiada zespół klap uruchamianych za pomocą
krążków toczących się po obrzeżach wozów. Środ¬
kowa klapa przechylna umożliwia ładowanie urob¬
ku bez przerw a wahliwe zawieszenie skrzyni

50974



3

przystosowanie do nierównomiernych warunków
pracy.

Urządzenie ładujące według wynalazku posiada
szereg oczywistych zalet. Mocna budowa i prosta
konstrukcja warunkują jego zastosowanie nawet
przy bardzo niekorzystnej lokalizacji dołowej.
Urządzenie ładujące posiada nieskomplikowane
wykonawstwo, obsługę i konserwację. Koszty in¬
westycyjne tego urządzenia bardzo niewiele prze¬
kraczają koszty najprostszych stosowanych zała-
downi.

Sposób zainstalowania jest również prosty i nie-
~~zależny od innych urządzeń i można skrzynię za¬

ładowni zawiesić — w zależności od lokalnych wa¬
runków stropowych, spągowych, obudowy i toro¬
wisk — zarówno na elementach obudowy jak i na

, osobnej ' konstrukcji spoczywającej na podłożu.
' Ten pierwszy sposób, z uwagi na łatwy dostęp do

wozów i załadowni, będzie chętniej stosowany. Bu¬
dowa załadowni zezwala na jej przenośność. Bar¬
dzo istotną zaletą urządzenia według wynalazku
jest jego samoczynne działanie, to znaczy zamyka¬
nie się załadowni w przypadku braku próżnych wo¬
zów pod nią i otwieranie się przy ich obecności
oraz przysłanianie luki między wozami — bez ja¬
kiegokolwiek udziału obsługi.

Dzieje się to bez żadnego dodatkowego osobne¬
go napędu, tak kłopotliwego w warunkach nie tyl¬
ko kopalnianych ,gdyż elementy są uruchamiane
(z małymi bo tocznymi oporami) przez przesuwa¬
jące się pod załadownią wozy (wagoniki). Dalszą
korzyścią jest podatność załadowni to jest jej
wahliwe zawieszenie, pozwalające na prawidłową
pracę przy nierównej wysokości poszczególnych
wozów i przy zablokowaniu załadowni dużymi kę¬
sami urobku między klapami. Przechylna klapa
powoduje co prawda niekorzystną zmianę kierun¬
ku potoku urobku, ale realizuje bardziej ważny
postulat ciągłości i wydajności załadowywania.
Wchodząca w przestrzeń pudeł wozów klapa prze¬
chylna zapewnia stosunkowo niski upad a więc
i odpowiednio mniejsze kruszenie urobku.

Ponadto jej budowa i sposób zawieszenia (gór¬
nego) pozwala na alternatywne zasilanie ze wszyst¬
kich czterech stron skrzyni załadowni od wysypu
(np. przenośnika). Załadownią i jej akcesoria zaj¬
mują bardzo niedużo miejsca, nie jest ona ciężka,
dogodna do transportu i montażu. Klapy urządze¬
nia ładującego w połączeniu z wyłącznikami elek¬
trycznymi, ognioszczelnymi zezwolą na pewnie
działającą automatyzację nawet w -obostrzonych
warunkach.

Zamknięta budowa skrzyni załadowni nie po¬
zwala na. zbytnie rozprzestrzenianie się powstają¬
cego pyłu węglowego a zwięzłość i konstrukcja
elementów' ruchomych na wypadki. ^Przestrzeń ta
dobrze nadaje się do zraszania wodą dla zmniej¬
szenia zagrożenia pyłem węglowym. Widoczność
do wnętrza skrzyni jest również dość dogodna od
góry. z przełazu ponad wozami. Przykład wykona¬
nia wynalazku wyjaśnia rysunek ,który przedstaw
wia załadownię w przekroju podłużnym w osi to¬
ru wozów (wagonów).

Urządzenie ładujące według wynalazku stanowi
skrzynia 1 wykonana z blachy z zamontowanymi
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W niej trzema klapami 6, 7 i 8. Zawieszone jest
ono na czterech wahaczach 2 na obudowie lub na

osobnym rusztowaniu — w punktach 3. Na ry¬
sunku pokazano zasilanie urządzenia od przenoś-

5 nika 5. Klapa przednia 6 zaopatrzona jest w zębat¬
kę zazębiającą się z kołowym segmentem palcza-
stym 9 zaklinowanym na wspólnym wałku 10
z dwoma ramionami 11 zakończonymi krążkami
tocznymi 12 toczącymi się pa bocznych obrzeżach
wozów 4. Klapa 6 przesuwa się w krytych pro¬
wadnicach, przyspawanych do boków skrzyni 1.

Uruchamiana ona jest przez obrót segmentu pal-
czastego 9 wokół osi 10 przez zadziałanie nadjeż¬
dżającego wagonu na krążki 12, za pośrednictwem

15 ramion 11. Pośrodku skrzyni 1 ułożyskowana jest
na osi 13 klapa przechylna 7. Od strony klapy 8
klapa 7 posiada zakończenie w postaci ślizgu 14

z przeciwciężarem ułatwiającym # obrót klapy 7.
W tylnej części skrzyni 1 zamocowana jest klapa 8

20 na osi 15. Na końcach użebrowanej klapy 8 za¬
montowane są po bokach krążki 12 takie jak na
ramionach 11, toczące się po obrzeżach bocznych
napełnionych wozów 4. Klapa 6 otwiera skrzynię 1
od strony nadjeżdżających pod krążki 12 pustych

25 wozów 4, poprzez obrót ramion 11 i segmentu 9 za¬
zębionego z zębatką klapy 6. Brak pustych wozów
4 pod skrzynią 1 w miejscu krążków 12 klapy 6
wywołuje grawitacyjne zasunięcie się tej klapy
i zamknięcie otworu skrzyni 1 w tym miejscu.

30 Klapa przechylna 7 ma za zadanie przesłaniać
lukę między wozami. 4 zapobiegając przesypywa¬
niu urobku oraz ładowanie ciągłe urobku raz na
jedną, raz na drugą stronę. Brak pustych wozów 4
w tym miejscu załadowni powoduje, że płaszczyz¬
na zsypowa klapy 7 utrzymuje się w położeniu
poziomym, co warunkowane jest trójkątnym za¬
kończeniem klapy 6. Przesuwające się od strony
klapy 7 wozy 4 powodują samoczynne odchylenie
klapy 8. Dolna krawędź klapy 8 przy maksymal¬
nym jej odchyleniu warunkuje jednocześnie naj¬
wyższe usypisko załadowanego urobkiem wozu 4
zapobiegając jego przeładowaniu i przesypywaniu.

Brak obecności wozu 4 pod krążkami 12 klapy 8
wywołuje samoczynne jej odpadnięcie zamykające

45 załadownię 1. Brak w ogóle wozów 4 pod załadow¬
nią 1 samoczynnie ją blokuje (zamyka). Na wałach
10, 13 i 15 mogą być zamontowane rękojeści, po¬
zwalające na ręczne uruchamianie poszczególnych
klap w razie jakiejś potrzeby. Opisaną powyżej

50 załadownię można w dalszym ciągu zautomatyzo¬
wać w tym sensie, że po zabudowaniu odpowied¬
nich wyłączników elektrycznych, krańcowe względ¬
nie z przekaźnikami dałoby się jednocześnie ste¬
rować ruch przenośnika 5 zasilającego urobkiem
załadownię i podciąganie pociągu wozów 4.

Załadownią jest jednokierunkowa (działa w jed¬
nym kierunku ruchu pociągu wozów 4 i w (rzad¬
kim) wypadku konieczności cofania pociągu wo¬
zów na torze pod załadownią łatwo zainstalować

60 można na wahaczach 2 cięgna napędzane od śruby
względnie kołowrotu pozwalające na takie unie¬
sienie ' skrzyni 1 wokół punktów obrotu 3, że umo¬
żliwiony zostaje wsteczny ruch pociągu. Chociaż
nie jest to przedmiotem wynalazku, zaznaczyć na-

65 leży, żeNila odprowadzenia materiału długiego
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(kloce, stemple, połowice, deski drewniane) pły¬
nącego ze strugą urobku -przenośnikiem 5 i mo¬
gącego zablokować załadownię względnie wywo¬
łać niewłaściwe załadowywanie samych wozów 4
można zainstalować zsuwnię wałkową ponad skrzy¬
nią 1 z odcinkiem zsuwni spiralnej.

Poprzez odpowiednie usytuowanie tej zsuwni
dobrane doświadczalnie) w stosunku do położenia
wysypu przenośnika 5 wykorzystuje się właści¬
wości paraboli swobodnego spadu, pozwalające na
oddzielne odprowadzenie tych niepożądanych dłu¬
gich materiałów poza załadownię w jedno prze¬
znaczone do tego celu miejsce.

Sposób działania urządzenia jest następujący:
pociąg pustych wozów przesuwa się zgodnie z kie¬
runkiem strzałki pokazanej na rysunku.

Pierwszy pusty wóz 4 uderza przodem swej
skrzyni w krążki 12 powodując częściowy obrót
ramion 11 i segmentu 9 wokół punktu 10 i poprzez
zębatkę, otwarcie klapy 6.

Poprzez utworzony w tan sposób otwór zesypu-
je się urobek ewentualnie znajdujący się w skrzy¬
ni 1 na klapę 7. Jednakże wskutek utworzenia się
naturalnej skarpy wysypowej, aż do chwili prze¬
chyłu klapy 7 nie następuje zsypywanie się urob¬
ku do wozów 4. Przesuwający się nadal przód
pierwszego wozu 1 uderza w skośną powierzchnię
ślizgu 14 powodując przechylenie klapy 7 wokół
punktu 13 i zsuwanie urobku wgłąb pustego wozu
4. W tej chwili uruchamia się przenośnik 5 zasi¬
lający.

Jednocześnie krążki 12 na ramionach 11 toczące
się po obrzeżach bocznych wozów 4 warunkują
ciągłe otwarcie klapy 6. Urobek zesypuje się w kie¬
runku przeciwnym do ruchu wozów 4 dopóty, aż
ślizg 14 straci kontakt z przodem wozu 4. Wów¬
czas klapa 7 przechyla się w przeciwną stronę i ła¬
dowanie urobku odbywa się w kierunku zgodnym
z ruchem pociągu. Jednakże obrzeża przesuwają¬
cego się wozu 4 najeżdżają na krążki 12 klapy 8
powodując jej odchylenie wokół punktu 15 umo¬
żliwiając prawidłowy spływ urobku i tworzenie
dopuszczalnej sterty urobku ponad obrzeżami wo¬
zów 4.
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Wóz jest tak długo ładowany w miarę napływu
urobku, aż tylne obrzeże wozu 4 uderzy się
w ślizg 14 klapy, 7 powodując je przechylenie się
z jednoczesnym pokryciem luki między sąsiedni¬
mi wozami. I znowu odbywa się ładowanie następ¬
nego wozu 4 w cyklu, wyżej opisanym: Ostatni wóz
4 tracąc kontakt z krążkami 12 klapy 6 powoduje
jej zamknięcie, dalej podniesienie klapy 7 a na¬
stępnie opadnięcie krążków 12 klapy 8 powodując
zamknięcie skrzyni 1 oczekującej na nowy pociąg.
Jednocześnie wyłącza się (ręcznie względnie auto¬
matycznie) ruch przenośnika 5.

Zastrzeżenia patentowe

1. Samoczynne urządzenie do ładowania urobku
z przenośnika do wagonów pociągu będącego
w ruchu, w postaci skrzyni usytuowanej nad
torem załadowywanych wozów, znamienne tym,
że zawieszona na. wahaczach (2), skrzynia (1)
wyposażona jest w dwie klapy boczne (6) i (8)
oraz, środkową klapę (7) osadzoną przegubowo
na wałku (13) i zaopatrzoną od strony klapy (8)
w ślizg (14) z przeciwciężarem ułatwiającym
obrót tej klapy (7), w celu kierowania urobku
na jedną lub drugą stronę, bądź też w celu
przykrycia luk między wozami.

2. Samoczynne urządzenie według zastrz. 1, zna¬
mienne tym, że boczna zasuwowa klapa (6),
służąca do otwierania skrzyni (1) i kierowana
potokiem urobku w kierunku przeciwnym do
kierunku ruchu wagonu, wyposażona jest w zę¬
batkę współpracującą z segmentem palczastym
(9) połączonym za pomocą ramion (11) z krąż¬
kami (12), toczącymi się wzdłuż obrzeży nad¬
jeżdżającego wagonu (4), druga zaś boczna, wa-
hliwa klapa (8), służąca do otwierania skrzyni
(1) i kierowania potoku urobku zgodnie z.kie¬
runkiem ruchu wagonu, oraz do ograniczenia
maksymalnego usypiska urobku w wagonie,
osadzona jest przegubowo na osi (15) i wypo¬
sażona jest również w krążki (12) toczące się po
obrzeżach" bocznych napełnionych wozów (4).
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