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z przenos$nika do wagonow
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Przedmiotem wynalazku jest samoczynne urzg-
dzenie do ladowania urobku z przenosnika do wa-
gondéw bedgcych w ruchu. Jednym z zasadniczych
ogniw transprtu urobku — za pomocg wozOw szy-
nowych z przodkéw wydobywezych do szybow wy-
ciggowych w kopalniach — jest punkt zaladoweczy,
gdzie urobek jest odbierany z przeno$nikoéw i za-
ladowywany. Od sprawnego a zarazem nieskom-
plikowanego, przy uwzglednieniu surowych wa-
runkéw Kkopalnianych, dzialania urzgdzen tadujg-
cych w bardzo znacznej mierze zalezy plynne wy-
dobycie.

Istniejgce wykonania kopalnianych urzgdzen la-
dujgcych zmierzajg do spelnienia warunkéw sta-
wianych punktom zaladowczym wozéw. W prze-
wazajgcej liczbie przypadkéw urzgdzenie ladujgce
stanowi skrzynia przesypowa, zapobiegajgca roz-
sypywaniu sie urobku i umozliwiajgca jego dozo-
wanie; przy czym stosuje sie rézne rozwigzania
przykrywania luk miedzy wozami. Ponadto stosu-
je sie zamkniecia do zamykania i otwierania skrzy-
ni ladujgcej w zalezno$ci od potrzeby (np. brak
woz6éw, blokowanie. brylami urobku itp.).

W praktyce zrealizowano to w najprostszy, jed-
nakze najskuteczniejszy sposéb, za por‘hoca skrzy-
ni przesypowej z ,fartuchem” elastycznym, przy-
krywajacym luki miedzy wozami. Przesuwanie na-
pelnionyc¢h wagondéw (wozéw) odbywa sie nieza-

leznie np. kolowrotem. Rozwigzania takie majg te -
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duzg i decydujacg przewage w produkcji, ze sg
niezawodne.

Jednakze wymagajg one od dwoch do trzech
cs6b obslugi zaleznie od obcigzenia urzadzen la-
dujacych, a przy wysokim wydobyciu, coraz bar-
dziéj wprowadzanym w oddzialach produkeyjnych
nie spelniajg postulatow wydajnosci. Z tego tez
ostatniego powodu pojawilo sie caly szereg rozmai-
tych rozwigzan, mechanicznych, z osobnymi nape-
dami, zautomatyzowanych, ktére prébujg pogodzié
niezawodno$¢ dzialania z wysokg wydajnos$cig za-
tadowni. Przewaznie jednak sg to urzadzenia za-
wodne, wymagajgce skomplikowanej konserwacji
i wyszkolonej obslugi, mimo Ze spelniajg na og6t
postulat duzej wydajnosci i szczuptej obsady (1 oso-
ba — obserwator). Dlatego tez urzadzenia takie
sg niechetnie stosowane.

Urzadzenie wedlug niniejszego wynalazku cha-
rakteryzuje sie wysokg wydajnoscig oraz nieza-
wodnoS$cig przy czym pracuje ono w sposéb samo-
czynny umozliwiajgcy zautomatyzowanie dzialania
urzadzen funkcjonalnie zwigzanych z punktem za-
ladowczym jak: przenos$nika zasilajgcego skrzynie
zaladowni, urzadzenia podciggajgcego pocigg wozow
i urzadzen sygnalizacyjno-alarmowych. Przy {ym
wszystkim nie wymaga ono osobnego napedu, gdyz
posiada zesp6! klap uruchamianych za pomoca
krgzkow toczacych sie po obrzezach wozéw. Srod-
kowa klapa przechylna umozliwia tadowanie urob-
ku bez przerw a wahliwe zawieszenie skrzyni
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przystosowanie do nier6wnomiernych warunkéw
pracy.
Urzadzenie ladujace wediug wynalazku posiada

50974

szereg oczywistych zalet. Mocna budowa i prosta .

konstrukcja warunkujg jego zastosowanie nawet
przy bardzo niekorzystnej lokalizacji dolowej.
ladujgce posiada nieskomplikowane
wykonawstwo, obstuge i konserwacje. Koszty in-
westycyjne tego urzadzenia bardzo niewiele prze-
kraczaja koszty najprostszych stosowanych zala-
downi.

Spos6b zainstalowania jest réwniez prosty i nie-

- ~~-za1ezny od innych urzadzen i mozna skrzynie za-
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ddowni zawiesi¢é — w zaleznosci od lokalnych wa-
runkéw stropowych, spagowych, obudowy i toro-
wisk — zaréwno na elementach obudowy jak i na
konstrukeji spoczywajacej na podlozu.

- 'Ten pierwszy spos6b, z uwagi na latwy dostep do

wozéw i zaladowni, bedzie chetniej stosowany. Bu-
dowa zaladowni zezwala na jej przenosno$§é. Bar-
dzo istotng zaleta urzadzenia wedlug wynalazku
jest jego samoczynne dzialanie, to znaczy zamyka-
nie sie zaladowni w przypadku braku préznych wo-
z6w pod nig i otwieranie sie przy ich obecnosci
oraz przystanianie luki miedzy wozami — bez ja-

.klegokolw1ek udzialu obstugi.

Dzieje sie to bez zadnego dodatkowego osobne-
go napedu, tak klopotliwego w warunkach nie tyl-
ko kopalnianych ,gdyz elementy sg uruchamiane
(z matymi bo tocznymi oporami) przez przesuwa-
jace sie pod zaladownig wozy (wagoniki). Dalszg
korzys$cig jest podatno§¢é zaladowni to jest jej
wahliwe zawieszenie, pozwalajgce na prawidlowsg
prace przy nieréwnej wysokoéci poszezegdlnych
woz6w i przy zablokowaniu zaladowni duzymi ke-
sami urobku miedzy klapami. Przechylna klapa
powoduje co prawda niekorzystng zmiane kierun-
ku pqtoku urobku, ale realizuje bardziej wazny
postulat cigglosci i wydajnosci zaladowywania.
Wchodzgca w przestrzen pudel! wozéw klapa prze-
chylna zapewnia stosunkowo niski upad a wiec
i odpowiednio mniejsze kruszenie urobku.

Ponadto jej budowa i sposéb zawieszenia (gbr-
nego) pozwala na alternatywne zasilanie ze wszyst-
kich czterech stron skrzyni zaladowni od wysypu
(np. przeno$nika). Zaladownia i jej akcesoria zaj-
mujg bardzo nieduzo miejsca, nie jest ona ciezka,
dogodna do transportu i montazu. Klapy urzgdze-
nia ladujgcego w polgczeniu z wylgcznikami elek-
trycznymi, ognioszczelnymi zezwolag na pewnie
dzialajgcg autpmatyzacje nawet w -obostrzonych
warunkach.

Zamkmeta budowa skrzym zaladowni nie po-
zwala na zbytme rozprzestrzenianie sie powsta]a-
cego pylu weglowego a zwiezlo§¢ i konstrukcja
elementow ruchomych na wypadki. Przestrzen ta
dpbrz_e nadaje sie do zraszania woda dla zmniej-
szenia zagrozenia pylem weglowym. Widoczno$é
do wnetrza skrzyni jest réwniez do$¢ dogodra od
géry z przelazu ponad wozami. Przyklad wykona-
nia wynalazku wyjaénia Tysunek ktéry przedsta-
w1a zaladowme w przekrOJu podluznym w osi to-
ru wozbéw (wagonéw).

Urzadzenie ladujgce wedlug wynalazku stanowi
skrzynia 1 wykonana z blachy z zamontowanymi
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w niej trzema klapami 6, 7 i 8. Zawieszone jest
ono na czterech wahaczach 2 na obudowie lub na
osobnym rusztowaniu — w punktach 3. Na ry-
sunku pokazano zasilanie urzgdzenia od przeno$-
nika 5. Klapa przednia 6 zaopatrzona jest w zebat-
ke zazebiajacy sie z kolowym segmentem palcza-
stym 9 zaklinowanym na wspbélnym waltku 10
z dwoma ramionami 11 zakonczonymi krgzkami
tocznymi 12 toczacymi sie po bocznych obrzezach
wozéw 4. Klapa 6 przesuwa sie w krytych pro-
wadnicach, przyspawanych do bokéw skrzyni 1.

Uruchamiana ona jest przez obr6t segmentu pal-
czastego 9 wokot osi 10 przez zadzialanie nadjez-
dzajgcego wagonu na krazki 12, za poSrednictwem
ramion 11. PoSrodku skrzyni 1 ulozyskowana jest
na osi 13 klapa przechylna 7. Od strony klapy 8
klapa 7 posiada zakonczenie w postaci $lizgu 14
z przeciwciezarem ulatwiajacym _obrét klapy 7.
W tylnej czesci skrzyni 1 zamocowana jest klapa 8
na osi 15. Na koncach uzebrowanej klapy 8 za-
montowane sg po bokach krgzki 12 takie jak na
ramionach 11, toczgce sie po obrzezach bocznych
napelnionych wozéw 4. Klapa 6 otwiera skrzynie 1
od strony nadjezdzajacych pod krgzki 12 pustych
wozO0w 4, poprzez obrét ramion 11 i segmentu’9 za-
zebionego z zebatkg klapy 6. Brak pustych wozoéw
4 pod skrzynig 1 w miejscu krazkéw 12 klapy 6
wywodluje grawitacyjne zasuniecie sie tej klapy
i zamkniecie otworu skrzyni 1 w tym miejscu.

Klapa przechylna 7 ma za zadanie przestania¢
luke miedzy wozami. 4 zapobiegajac przesypywa-
niu urobku oraz ladowanie ciggle urobku raz na
jedna, raz na druga strone. Brak pustych wozéw 4
w tym miejscu zaladowni powoduje, ze plaszczyz-
na zsypowa Kklapy 7 utrzymuje si¢ w potozeniu
poziomym, co warunkowane jest tréjkatnym za-
konczeniem klapy 6. Przesuwajgce sie od strony
klapy 7 wozy 4 powodujg samoczynne odchylenie
klapy 8. Dolna krawedz klapy 8 przy maksymal-
nym jej odchyleniu warunkuje jednocze$nie naj-
wyzsze usypisko zaladowanego urobkiem wozu 4
zapobiegajgc jego przeladowaniu i przesypywaniu.

Brak okecno$ci wozu 4 pod krgzkami 12 klapy 8
wywoluje samoczynne jej odpadniecie'zamykaja‘ce
zaladownie 1. Brak w ogb6le wozéw 4 pod zatadow-
nig 1 samoczynnie jg blokuje (zamyka). Na watach
10, 13 i 15 moga byé zamontowane rekoje$ci, po-
zwalajgce na reczne uruchamianie poszczegblnych
klap w razie jakiej§ potrzeby. Opisang powyzej
zaladownlie mozna w dalszym ciggu zautomatyzo-
waé w tym sensie, ze po zabudowaniu odpowied-
nich wylaczniké6w elektrycznych, kraficowe wzgled-
nie z przekaznikami daloby sie jednoczeénie ste-
rowaé ruch przeno$nika 5 zasilajgcego urobklem
zaladownie i bodcigganie pociggu wozéw 4.

Zaladownia jest jednokierunkowa (dziala w jed-
nym kierunku ruchu pociggu wozéw 4 i w.(rzad-
kim) wypadku konieczno$ci cofania- pociggu - wo-
z6w na torze pod zaladownia latwo zainstalowaé
mozna na wahaczach 2 ciegna napedzane od $ruby
wzglednie kolowrotu  pozwalajgce na takie unie-
sienie {skrzyni 1 wok6} punktéw obrotu 3, ze umo-
zliwiony . zostaje wsteczny ruch pociggu. Chociaz
nie jest to przedmiotem wynalazku, zaznaczyé na-
lezy, zé™dla odprowadzenia materialu dlugiego
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(kloce, stemple, polowice, deski drewniane) pily-
nacego ze strugg urobku przeno$nikiem 5 i mo-
gacego zablokowaé zaladownie wzglednie wywo-
taé niewlasSciwe zaladowywanie samych wozéw 4
mozna zainstalowaé¢ zsuwnie walkowg ponad skrzy-
nig 1 z odcinkiem zsuwni spiralnej.

Poprzez odpowiednie usytuowanie tej zsuwni
dobrane do$wiadczalnie) w stosunku do polozenia
wysypu przeno$nika 5 wykorzystuje sie witasci-
wosSci paraboli swobodnego spadu, pozwalajgce na
oddzielne odprowadzenie tych niepozgdanych diu-
gich materialéw poza zatadownie w jedno prze-
znaczone do tego celu miejsce.

SposOb dzialania urzadzenia jest nastepujacy:
pocigg pustych wozéw przesuwa sie zgodnie z kie-
runkiem strzalki pokazanej na rysunku.

Pierwszy pusty woéz 4 uderza przodem swej
skrzyni w krazki 12 powodujgc cze§ciowy obrot
ramion 11 i ségmentu 9 wokét punktu 10 i poprzez
zebatke, otwarcie klapy 6.

Poprzez utworzony w ten spos6b otwoér zesypu-
je sie urobek ewentualnie znajdujacy sie w skrzy-
ni 1 na klape 7. Jednakze wskutek utworzenia sie
naturalnej skarpy wysypowej, az do chwili prze-
chylu klapy 7 nie nastepuje zsypywanie sie urob-
ku do wozéw 4. Przesuwajgcy sie nadal przéd
pierwszego wozu 1 uderza w sko§ng powierzchnie
§lizgu 14 powodujgc przechylenie klapy 7 woko6t
punktu 13 i zsuwanie urobku wglagb pustego wozu
4. W tej chwili uruchamia sie przenos$nik 5 zasi-
lajacy. .

Jednoczesnie krgzki 12 na ramionach 11 toczace
sie po obrzezach bocznych wozé6w 4 warunkuja
ciggle otwarcie klapy 6. Urobek zesypuje sie w kie-
runku przeciwnym do ruchu wozéw 4 dop6ty, az
§lizg 14 straci kontakt z przodem wozu 4. Wow-
czas klapa 7 przechyla sie w przeciwng strone i 1a-
dowanie urobku odbywa sie w kierunku zgodnym
z ruchem pociggu. Jednakze obrzeza przesuwajg-
cego sie wozu 4 najezdzajg na krazki 12 klapy 8
powodujgc jej odchylenie woké6t punktu 15 umo-
zliwiajagc prawidlowy spltyw urobku i tworzenie
dopuszczalnej sterty urobku ponad obrzezami wo-
z6w 4.
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Wbz jest tak dlugo ladowany w miare naplywu
urobku, az tylne obrzeze wozu 4 uderzy sie
w Slizg 14 klapy, 7 powodujac je przechylenie sig
z jednoczesnym pokryciem luki miedzy sasiedni-
mi wozami. I znowu odbywa sie ladowanie nastep-
nego wozu 4 w cyklu wyzej opisanym: Ostatni w6z
4 tracac kontakt z krazkami 12 klapy 6 powoduje
jej zamkniecie, dalej podniesienie klapy 7 a na-
stepnie opadniecie krazkéw 12 klapy 8 powodujac
zamkniecie skrzyni 1 oczekujgcej na nowy pociag.
Jednocze$nie wylacza sie (recznie wzglednie auto-
matycznie) ruch przeno$nika 5.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynne urzadzenie do ladowania - urobku
z przenosnika do wagon6w pociggu bedacego
w ruchu, w postaci skrzyni usytuowanej nad
torem zaladowywanych wozéw, zgamienne tym,
ze zawieszona na wahaczach (2), skrzynia (1)
wyposazona jest w dwie klapy boczne (6) i (8)
oraz, §rodkowg klape (7) osadzong przegubowo
na walku (13) i zaopatrzong od strony klapy (8)
w §lizg (14) z przeciwcigzarem ulatwiajacym
obro6t tej klapy (7), w celu kierowania urobku
na jedng lub druga strone, badz tez w celu
przykrycia luk miedzy wozami.

2. Samoczynne urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze boczna zasuwowa Kklapa (6),
stuzgca do otwierania skrzyni (1) i kierowana
potokiem urobku w kierunku przeciwnym do
kierunku ruchu'wagonu, wyposazona jest w ze-
batke wspoélpracujagcg z segmentem palczastym
(9) polgczonym za pomocg ramion (11) z kraz-
kami (12), toczacymi sie wzdluz obrzezy nad-

" jezdzajgcego wagonu (4), druga za$§ boczna, wa-
hliwa klapa (8), sluzgca do otwierania skrzyni
(1) i kierowania potoku urobku zgodnie z kie-
runkiem ruchu wagonu, oraz do ograniczenia
maksymalnego usypiska urobku w wagonie,
‘osadzona jest przegubowo na osi (15) i wypo-
sazona jest rOwniez w.krazki (12) toczace sie¢ po
obrzezach bocznych napelnionych wozéw (4).
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