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Dach-Seitenwandverbindung fiir Reisezugwagen

Anwendungsgebiet der EBrfindung

Die Erfindung betrifft eine Dach~Seitenwandverbindung fir
Reisezugwagen, deren Ddcher und Seitenwidnde als GroBsektionen
vorgefertigt werden.

Charskteristik der bekannten technischen Ldsungen

Es ist bekannt, beim Bau von Reisezugwagen Didcher und Seiten-
winde als GroBsektionen vorzufertigen, indem in entsprechenden
Vorrichtungen die jeweiligen Gerippe mit den dazugehdrigen
Beblechungen zusammengefiigt werden. Gleichzeitlg werden dabei
die Dachsektionen mit unteren und die Seitenwandsektionen mit
oberen versteifenden Randabschliissen vornehmlich in Form von
L-, U~ oder Z-Profilen versehen, dile dann bel der Wagenkasten-
montage zumeist durch Verschweifien miteinander verbunden werden.
Es sind auch Ausfiihrungen bekannt, bei denen versteifende Rand-
abschliisse nur an einer Sektion angeordnet werden, so daf beinm
Zusammanban der Wagenkisten das Gerippe und die Beblechung

der zweiten Sektion, die keine versteifenden Randabschliisse
aufweist, direkt mit der Randversteifung der ersten Sektion
verbunden werden. Bel einer bekannten Abart der zuletzt genann-
ten Ausfilhrungsform wird als verbindlicher RandabschluB zwischen
den Dacp— und Seiltenwandsektionen ein spezielles Sonderprofil
verwendet. Dieses hat einen nach oben weisenden Steg, an dessen
Innenseite das Dachgerippe und an seiner AuBenseite die Dachbe-
blechung angeschweliBt werdon,
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Flir die bekannten Dach-Seitenwandverbindungen ist es erforder-~
lich, dag8 die vorgefertigtenhbach- und Seitenwandsektionen
sowohl hinsichtlich ihrer Breitenabmessungen zueinander als
auch hinsichtlich der Breitenabweichungen ihrer Rinder von der
Geraden gut mafhaltig sein miissen, da es sonst zu Schwierig-
keiten bei der Wagenkastenmontage kommt, was schlieBlich zu
einer Welligkeit oder Verformung der Seltenwandbeblechung in
Hohe des Obergurtes filhren kann. Man ist deshalb bemiiht, be-
reits bei der Fertigung der Grofsektionen durch besondere
technologische MaBnahmen diese Maflabweichungen moglichst klein
zu halten oder durch zusdtzliche Richtarbeiten zu korrigieren.
Insbesondere fiir die relativ steifen Dachschalen ist dies
schwierig, Diese handwerklichen Richtarbeiten wirken sich
nachteilig bei der Grofisektionsbauweise aus.

Ziel der Erfindung

Der Erfindung liegt die Zielstellung zugrunde, durch geeignete
Konstruktion der Dach-Seitenwandverbindung, die aufwendigen
Richtarbeiten zur Beseitigung der Breitenabweichungen insbeson-
dere bei den Dachschalen zu reduzieren.

Darlegung des Wesens der Brfindung
- Die technische Aufgabe, die durch die Erfindung geltst wird

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch eine geeignete
Konstruktion der Ausfithrung der Dach-Seitenwandverbindung
groBere Breitenabweichungen der Dachschalen zuzulassen, ohne
daB dadurch eine Welligkeit oder Verformung der Seitenwandbe-
blechung in Hthe der Dach-Seitenwandverbindung entsteht, die
das duBere Aussehen der Reisezugwagen beseintrdchtigen wiirde.

~ Merkmale der Erfindung

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch gelost, daB der Unter-
rehmen der Dachschale mit einem Seitenversatz zum Seitenwand-
oberrahmen angeordnet wird, der so grof ist, daB die DachaufBen-
haut trotz vorhandener seitlicher MaBabweichungen nicht die
Seitenwandbeblechung beriihrt. Gleichzeitlig wird das Seitenwand-
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blech nach oben verlingert, so daB es die eigentliche StogB-
stelle zwischen dem Dachunterrahmen und dem Seitcnwandober-—
rahmen so verdeckt, daB es von wagenauBen her nicht sichtbar
ist. Dadurch werden gleichzeitig auch die seitlichen Lage-
abweichungen der Dachunterkante von wagenauBen her nicht
sichtbar, .

Aus Stabilitédtsgriinden ilberragt nicht das Seitenwandblech
allein die Stofstelle, sondern auch ein nach oben weisender
Steg des Seitenwandoberrahmens, an dem das Seitenwandblech
befestigt ist. In dieser Ausfithrungsform kann also der Dach-
unterrahmen groBere als bisher zuldssige seitliche Verfor-
mungen und Lageabweichungen aufweisen, ohne daB diese das
KuBere der Wagen beeintrdchtigen.

Gleichzeitig bietet diese Ausfilhrungsart die Moglichkeit, an
der Dachunterkante eine Regenrinne anzuordnen, die nicht eine
vorgegebene Wagenbreite iiberschreitet.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Brfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeilspiel
ndher erlsutert werden., In der dazugehodrigen Zeichnung zeigt
Figur 1 einen Querschnitt durch die erfindungsgemifSe Dach-Sei-
tenwandverbindung.

Die vorgefertigte Seitenwandsektion 1 ist mit einem versteifen-
den Oberrahmen 2 versehen, an dessen nach oben weisendem
Schenkel 3 die Seitenwandbeblechung 4 befestigt ist.

Die vorgefertigte Dachsektion 5 weist ebenfalls ein versteifen-
des RandabschluBprofil 6 auf, an dem die Dachbeblechung 7
angeéchlossen ist. Die StoBstelle 8 der Dachbeblechung 7 und
des RandabschluBprofiles 6 der Dachsektion mit dem Seitenwand-
oberrashmen 2 liegt unterhalb des oberen Randes 9 des nach

oben weisenden Schenkels 3 des Seitenwandoberrahmens 2 mit

der Seitenwandbeblechung 4. Gleichzeitig weist dabei das Rand-
abschlufiprofil 6 der Dachsektion gegeniibcr der Innenseite des
nach oben weisenden Schenkels 3 des Seitenwandoberrahmens 2



einen Seitenversatz 10 auf. Der Seitenversatz 10 ist so gros,
daB8 die Dachbeblechung 7 der Dachsektion 5 sich nicht mit der
Innenseite des Schenkels 3 des Seitenwandoberrahmens 2 beriihrt,

Das RandabschluBprofil 6 der Dachsektion 5, der Seitenwand-
oberrahmen 2 und sein nach oben weisender Schenkel 3 bilden
eine U~formige Regenrinne, die eine vorgegebene Wagenbreite

nicht {iberragt.
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Patentanspruch:

Dach-Seitenwandverbindung flir Relisezugwagen, deren Décher und
Seitenwiinde als Grofsektionen vorgefertigt und dabei sowohl
die Dachsektlon als asuch die Seitenwandsektion mit versteifen-
den Randabschllissen versehen sind, dadurch gekennzeichnet,

daB zur Vermeidung von PaB-, Spachtel- und Schleifarbeiten fiir
die StoB-an-StoB8-Verbindung der Seitenwandsektion (1) mit der
Dachsektion (5) der Seitenwandoberrahmen (2) einen zur Dach-
sektion (5) gerichteten #uBeren Schenkel (3) aufweist, und die
Dachsektion (5) gegeniiber den Seitenwandsektionen (2) einen
zum Wageninneren gerichteten seitlichen Versatz (10) besitzt.

Hierzu 1 Seite Zeichnung*



Figur 1
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