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Wiynalazek dotyczy blaszanej komory
spalania, przeznaczonej do urzadzer na-
pedowych samolotu, dookola ktérej jest
prowadzony strumied powietrza chlodza-
cego, ktérego strumienie czesciowe dostaja
si¢ do wnetrza komory spalania przez
otwory w jej plaszczu.

Na $cianki komér spalania, w ktérych
spala si¢ gazowe, ciekte lub rozpylone pa-
liwo przy dostepie powietrza, wymagany
jest materiat, ktory bez szkody mégtby zno-
si¢ wysokie temperatury przy spalaniu. Za-
stosowanie ognioodpornych kamieni, odpo-
wiadajacych temu wymaganiu, jest wyklu-
czone jednak w tych przypadkach, w kto-

rych mozliwie znacznie musi byé zmniej-

‘szony “ciezar konstrukcji komory spalania,

jak mp. w komorach spalania do urzadzen
napedowych samolotéw.

W tych przypadkach znane jest wytwa-
rzamie $cianek komory spalania z metalu,
zwlaszcza z blachy stalowej, oraz w celu
ochrony przed zendrowaniem lub przepa-
leniem sie¢ prowadzenie dookota $cianek ma
zewngtrz strumienia powietrza chlodzace-
go. Znane jest mastepnie zaopatrywanie
plaszeza komory spalania w otwory, przez
ktére czesSciowe strumienie powietrza sa
odgaleziane od zewnetrznego strumienia
powietrza chlodzacego i dostaja sie do
wnetrza komory spalania, gdzie czesciowo
dostarczaja tlenu, niezbednego do spalania



paliwa, a czesciowo obnizajg temperature
srodka pednego, przygotowywanego dla
doltaczonej turbiny gazowej, do wysokosci,
dopuszczalnej dla topatek tej turbiny.

Wada takiej komory spalinowej polega
na tym, ze nie wytrzymuje zwiekszonych
naprezen przy locie, a dalsza wada na tym,
7e wymaga zbyt wiele przestrzeni i dlate-
g0 nie moze by¢ umieszczona w przekroju
poprzecznym, rozporzadzanym w kabinie
do umieszczenia urzadzenia napedowego
i okreslonego zasadniczo przez piaste $mi-
gla przestawczego.

Wady te usuwa sie wedlug wynalazku
dzieki temu, Ze otwory, przewidziane w
plaszczu komory spalania, sa wykonane w
taki sposéb jako szerokie szczeliny miedzy
pokrywajacymi sie brzegami nastepujacych
po sobie czesci $cianki komory spalania, ze
od strumienia powietrza chlodzacego od-
galeziaja czesciowe strumienie powietrzne,
ktére, ptynac wzdluz wewnetrznej stromy
$cianki komory spalania, zwréconej do ga-
zow palnych, tworza warstwe izolacyjna.

Postep techniczny, uzyskany dzieki wy-
nalazkowi, polega na tym, ze udaje sie wy-
tworzyé komore spalania ¢ najmniejszym
czotowym oporze i o nadzwyczaj malym
ciezarze, ktora nie tylko speinia dobrze swe
zadanie przy ciaglej pracy samoloty, lecz
réwniez czyni zado$é obostrzonym wyma-
ganiom przy starcie i locie plonowym.

Znane jest wprawdzie przy silnikach
spalincwych, pracujacych ze spalaniem
przy stalym cisnieniu, umieszczanie przed
wirnikiem turbiny gazowej dyszy, przezna-
czonej do wyplywu srodka pednego z ko-
mory spalania, i zaopatrywanie w szczeline
pierScieniowa, przez ktora powietrze chlo-
dzace wychodzi w taki sposob, zZe otacza
plaszczem goracy strumien srodka pedne-
go. Jednak przy tego rodzaju urzadzeniu
chroni sie jedynie wylot komory spalania,
wykonany jako dysza wylotowa, przed
szkodliwym oddzialywaniem goracego $rod-
ka pednego, podczas gdy pozostajg nie

chronione sciany komory spalania, podda-
ne znacznie wyzszemu oddzialywaniu
cieplnemu.

Aby osiagnaé wymagany obszar dzia-
tania chlodzacego, mozna przewidzie¢
szeregowo za soba wiele szczelin w kie-
runku przeptywu powietrza chtodzacego;
ich liczbe i odstep miedzy nimi dobiera
sie w zaleznosci od odcinka, wzdluz kto-

rego powietrze, wprowadzane przez
szczeline, moze dawaé wystarczajaca
cchrone.

Jezeli w komorze spalania strumienio-
wi $rodka pednego ma byé nadany okre-
$lony kierunek lub zmiana kierunku, wow-
czas w tym celu wewnatrz komory spala-
nia moga by¢ przewidziane $ciany lub ze-
berka, ktore siegaja w strumied srodka
pednego. Wada tego rodzaju wystepow
jest to, ze wskutek nadzerania gazami
spalinowymi sa wystawione na zwiekszo-
ne niebezpieczenstwo zniszczenia. Szcze-
golnej ochrony potrzebuja brzegi najbar-
dziej gleboko siegajace do komory spala-
nia. Ochrone te mozna dzieki temu osia-
gna¢ w dalszej postaci wykonania przed-
miotu wynalazku, Ze $ciany lub zeberka,
siegajace do komory spalania i przezna-
czone do kierowania strumienia gazu pal-
nego, sa zaopatrzone na brzegach, zwro-
conych do komory spalania, w otwor,
przez ktéory powietrze chlodzace moze
wchodzi¢ do komory spalania, przy czym
jest rzecza korzystna, aby do zeberek by-
ly dotaczone przewody doprowadzajace,
na ktorych otwory wlotowe trafialby stru-
mien powietrza, doplywajacy do komory
spalania.

Na fig. 1 i 2 rysunku przedstawiono
schematycznie przedmiot wynalazku w
postaci przekrojow podluznych komory
spalania turbiny gazowe;j.

Komora spalania I w wykonaniu we-
dlug fig. 1 jest otoczona s$cianka 2 z bla-
chy, a zwlaszcza z blachy stalowej. Przez
dwa przewody doprowadzajace 3 na je-



dnym podluznym boku komory spalania
jest doprowadzane ciekle, gazowe lub roz-
pylone paliwo, jak rowniez powietrze
spalania przez otwory wlotowe 4. Komo-
ra spalania 2 jest otoczona plaszczem 5.
Przez przestrzen 8, lezaca miedzy $cian-
kami 2 i 5, przeplywa w kierunku strza-
tek x powietrze spalania,
dmuchawga lub réwniez przez strumieri od
jazdy w przypadku, gdy turbina gazowa
jest umieszczona na szybko poruszajacym
sie pojezdzie, np. na samolocie. Po stro-
nie, lezacej na wprost doprowadzenia
paliwa, $ciana komory spalania 2 jest za-
opatrzona w szczeliny 6, przez ktére prze-
chodzi powietrze. Szczeliny te powstaja
dzieki temu, ze sasiadujace ze soba brze-
gi kazdych dwoch nastepujacych po sobie
blach zachodza za siebie oraz tworza
ktérej brzeg zewnetrzny 7,
zwrécony ku nadplywajacemu powietrzu,
siega do komory 8, tak iz powstaje krotki
i ptaski kanal, rownolegly do sciany ko-
mory i prowadzacy powietrze chlodzace.
Tak wiec przez szczeliny 6 wchodzi z ko-
mory 8 powietrze chlodzace w takim kie-
runku do wnetrza komory spalania 2, iz
omywa wewnetrzna strone jej s$cianki.
Szczeliny 6 rozciagaja sie poprzecznie do
zaznaczonego na rysunku strzatkami kie-
runku glownego przeplywu gazow spali-
nowych, tak iz powietrze chlodzace wpty-
wa do komory spalania 2 w takim samym
kierunku, w jakim plyna gazy palne. Dzieki
wykonaniu wedlug wynalazku komory spa-
lania wewnetrzna strona jej $ciany jest
oplukiwana przez stale odnawiajaca sie
warstwe chlodzaca powietrza, ktére zapo-
biega niszczacemu dzialaniu cieplnemu ga-
z6w palnych na material.

W przestrzeni spalania 11 komory 14
w wykonaniu wedlug fig. 2 sa umieszczo-
ne przewody 12 do doprowadzania paliwa
miedzy stalowymi zeberkami 13, stuzacy-
mi do kierowania strumienia gazéw pal-
nych. Komora spalania 74, wykonana ko-

dostarczane

szczeline,

rzystnie rowniez z blach stalowych, jest
otoczona plaszczem 15, przez ktory w kie-
runku strzalek y przeptywa powietrze,
sluzace do ochladzania jej $cianek. Ze-
berka 13 posiadaja wewnatrz kanaly
szczelinowe 16, ktore w poprzek do stru-
mienia gazu palnego zajmuja cala szero-
kos¢ komory spalania. Z kanalem szcze-
linowym 16 kazdego zeberka jest potaczo-
ny kanal 18, doprowadzajacy powietrze,
chlodzace te zeberka. Otwory wloto-
we 19 tych kanatéw znajduja sie na dro-
dze wlotu powietrza do komory spalania.
Kanaly 20, oddzielajace kanaly 18 i prze-
biegajace w tym samym kierunku, shuza
do doprowadzania powietrza spalania do
komory spalania 11.

Na brzegach zeberek 13, siegajacych
do komory spalania 14, koncza sie kana-
ty szczelinowe 16 otworami 17, przez kté-
re powietrze chlodzace wychodzi do ko-
mory spalania. Przy tym dziatanie ochron-
ne brzegdéw zZeberek osigga sie dzieki te-
mu, Ze strumiedn powietrza chlodzacego
wypiera w sposob, zaznaczony na rysun-
ku, strumiern gazéw palnych z tych brze-
gow i moze chronié material zeberek w
tym miejscu, szczegdlnie narazonym na
przepalanie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Blaszana komora spalania, przezna-
czona do urzadzen napedowych samolotu,
z przestrzenia spalania, dookota ktorej
jest prowadzony strumien powietrza chto-
dzacego, z ktérego powstajace strumienie
czesSciowe przedostaja si¢ przez otwory,
przewidziane w plaszczu komory spala-
nia, do wnetrza przestrzeni spalania, zna-
mienna tym, ze te otwory sa tak wykona-
ne jako szerokie szczeliny (6) miedzy po-
krywajacymi si¢ za soba brzegami leza-
cych szeregowo za soba czesci (7) $cian-
ki (2) komory spalania, iz odgaleziaja one
czeSciowe strumienie powietrzne od stru-



mienia powietrza chlodzacego, ktore,
przeplywajac wzdluz $cianki komory spa-
lania, zwrdoconej do gazéow palnych, two-
rza warstwe izolacyjna.

2. Komora spalania wedlug zastrz. 1,
znamienna tym, ze lub zeber-
ka (13), siegajace do przestrzeni spala-
nia (11) i przeznaczone do kierowania
strumienia gazu palnego, sa zaopatrzone
na brzegu, zwréconym do przestrzeni spa-
lania w otwor (17), przez ktéry powie-
trze chtodzace moze wchodzi¢ do prze-
strzeni spalania.

$cianki

3. Komora spalania wedlug zastrz. 2,
znamienna tym, ze do zeberek (13) sa do-
taczone przewody doprowadzajace (18),
na ktorych otwory wlotowe (19) trafia
strumieri powietrza, doptywajacy do ko-
mory spalania.
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