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(57) Abstract: The invention relates to a passenger seat
device, in particular an airplane passenger seat device,
comprising a seat part (18), which has a seat surface (26),
a seat direction (14) and a main body (32), which abuts
an aisle (12) in a installed state in a means of transportati-
on and which, in a usage position, laterally covers the
seat surface (26) in a region (30) that is lateral to the seat
surface (26) with respect to the seat direction (14). It is
proposed that the passenger seat device has a bearing unit
(53) for moveably mounting the main body (32), which is
provided to move the main body (32) from the usage po-
sition into a release position by way of a movement relati-
ve to the seat surtace (26), which causes the region (30)
lateral to the seat surface (26) to be released.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung geht aus von ei-
ner Passagiersitzvorrichtung, insbesondere einer Flug-
gastsitzvorrichtung, mit einem Sitzteil (18), das eine Sitz-
flache (26) aufweist, einer Sitzrichtung (14) und einem
Grundkorper (32), welcher in einem Einbauzustand in ei-
nem Transportmittel an einen Gang (12) angrenzt und in
einer Nutzposition

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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in einem Bereich (30) beziiglich der Sitzrichtung (14) seitlich der Sitzfldche (26) diese Sitzfldche (26) seitlich bedeckt. Es wird
vorgeschlagen, dass die Passagiersitzvorrichtung eine Lagereinheit (53) zur beweglichen Lagerung des Grundkdrpers (32) auf-
weist, die dazu vorgesehen ist, den Grundkdrper (32) von der Nutzposition in eine Freigabeposition mit einer zur Sitztldche (26)
relativen Bewegung zu verstellen, die eine Freigabe des Bereichs (30) seitlich der Sitzfldche (26) bewirkt.
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Passagiersitzvorrichtung

Stand der Technik

Die Erfindung geht aus von einer Passagiersitzvorrichtung nach dem Oberbegriff des Pa-

tentanspruchs 1.

Es ist bereits eine Flugzeugsitzvorrichtung mit einem Sitzteil und einer Armlehnenkonsole
bekannt, die auf einer einem Gang des Flugzeugs zugewandten Seite eine vom Sitzteil
gebildete Sitzflache seitlich begrenzt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgemafe Passagiersitzvorrichtung
bereitzustellen, durch welche der Komfort von in ihrer Beweglichkeit beschrénkten Passa-

gieren erhéht werden kann.
Diese Aufgabe ist durch eine Passagiersitzvorrichtung gemé&R dem Patentanspruch 1 ge-

|6st. Weitere vorteilhafte Ausfiihrungen der Erfindung kénnen den Unteranspriichen ent-

nommen werden.

Vorteile der Erfindung
Die Erfindung geht aus von einer Passagiersitzvorrichtung, insbesondere einer Fluggast-

sitzvorrichtung, mit einem Sitzteil, das eine Sitzflache aufweist, einer Sitzrichtung und ei-

nem Grundkérper, welcher in einem Einbauzustand in einem Transportmittel an einen

BESTATIGUNGSKOPIE
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Gang angrenzt und in einer Nutzposition in einem Bereich bezlglich der Sitzrichtung seit-
lich der Sitzflaiche diese Sitzflache seitlich bedeckt.

Es wird vorgeschlagen, dass die Passagiersitzvorrichtung eine Lagereinheit zur bewegli-
chen Lagerung des Grundkérpers aufweist, die dazu vorgesehen ist, den Grundkérper
von der Nutzposition in eine Freigabeposition mit einer zur Sitzflache relativen Bewegung
zu verstellen, die eine Freigabe des Bereichs seitlich der Sitzfliche bewirkt. Unter einer
,Sitzflache® soll insbesondere eine Flache verstanden werden, die zur Stitzung des Ge-
sélles eines sitzenden Passagiers vorgesehen ist. Sie unterscheidet sich insbesondere
von einer Ruckenlehnenflache, die zur Stitzung des Riickens des Passagiers dient. In
einer aufrechten Position eines Passagiersitzes ist die Sitzflache beziglich eines Trans-
portmittelbodens vorzugsweise im Wesentlichen horizontal ausgerichtet. Unter der ,Sitz-
richtung” der Passagiersitzvorrichtung soll insbesondere eine relativ zu einem Transport-
mittelboden horizontale Richtung verstanden werden, die in einer aufrechten Position der
Passagiersitzvorrichtung senkrecht zu einer Vorderkante des Sitzteils bzw. der Sitzflache
ausgerichtet ist, wobei die Vorderkante des Sitzteils bzw. der Sitzflache zur Stitzung des
unteren Teils der Oberschenkel und des Kniebereichs eines sitzenden Passagiers dient.
Die Sitzrichtung kann der Transportrichtung des Transportmittels entsprechen. Insbeson-
dere bei der Anwendung in einer Flugzeugkabine entspricht die Sitzrichtung der Flugrich-
tung. Bei der Anwendung in einem Eisenbahnwagen, einem Reisebus oder einem Passa-
gierschiff kann die Sitzrichtung entgegen der Transportrichtung oder quer dazu ausgerich-
tet sein. Unter einem ,Gang” soll in einer Anordnung von Passagiersitzen ein Raum ver-
standen werden, welcher zu einer Bewegung von Passagieren innerhalb der Sitzanord-
nung, z.B. um sich zu einem zugewiesenen Passagiersitz zu begeben, vorgesehen ist.
Der Grundkérper ,grenzt® ferner an den Gang an, indem er insbesondere eine Aufienfla-
che bildet, die den fir den Gang vorgesehenen Raum begrenzt. Unter einem Bereich, der
beziglich der Sitzrichtung ,seitlich der Sitzflache" angeordnet ist, soll insbesondere ein
Bereich verstanden werden, der in einer Lateralrichtung, die bezuglich des Transportmit-
telbodens horizontal und senkrecht zur Sitzrichtung ausgerichtet ist, an die Sitzflache an-
grenzt. Unter ,vorgesehen” soll insbesondere speziell ausgestaltet, ausgeformt oder aus-

gestattet verstanden werden.

Die Lagereinheit kann auRerdem als Fithrungseinheit dienen, die dazu vorgesehen ist,
den Grundkérper von der Nutzposition in die Freigabeposition zu fuhren.
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Dadurch, dass der an den Gang angrenzende Grundkdrper in dessen Nutzposition im
Bereich seitlich der Sitzflache diese Sitzflache seitlich bedeckt, stellt der Grundkérper ein
Hindernis dar, welches in der Lateralrichtung betrachtet zwischen der Sitzflache und dem
Gang angeordnet ist, wobei ein direkter Zugang vom Gang auf die Sitzflache in der Late-
ralrichtung verhindert ist. Durch die erfindungsgemafRe Ausgestaltung kann mittels der
Freigabe des Bereichs seitlich der Sitzflache ein einfacher Zugang zur Sitzfliche bereit-
gestellt werden, wobei ein erhdhter Komfort fur einen in seiner Beweglichkeit einge-

schrankten Passagier erreicht werden kann.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen, dass der Grund-
korper einen Aufnahmebereich aufweist, der zur Aufnahme von zumindest einem Funkti-
onsbauteil vorgesehen ist, wodurch eine besonders komfortable Passagiersitzvorrichtung
erreicht werden kann. Das Funktionsbauteil, welches wahlweise vom Passagier aus dem
Aufnahmebereich im Grundkérper herausgefahren werden kann, kann beispielsweise
eine Tischvorrichtung sein. Vorteilhafterweise weist die Passagiersitzvorrichtung eine
Elektronikeinheit auf, die in einer Stauposition im Aufnahmebereich angeordnet ist. Die
Elektronikeinheit kann insbesondere eine Videounterhaltungseinheit, eine Kontrolleinheit

usw. sein.

Eine besonders ergonomische Ausgestaltung der Passagiersitzvorrichtung kann ferner
erreicht werden, wenn die Passagiersitzvorrichtung eine Armlehneneinheit mit einer Arm-
lehnenflache aufweist, wobei der Grundkérper die Armlehnenflache tragt. Hierbei kann die
Armlehneneinheit mit dem Grundkérper einstlickig ausgebildet sein, wodurch eine kom-
pakte und konstruktiv einfache Passagiersitzvorrichtung erreicht werden kann.

Insbesondere wird vorgeschlagen, dass die Lagereinheit dazu vorgesehen ist, bei der
Uberfithrung des Grundkérpers in die Freigabeposition eine Bewegung von zumindest
einem Teil des Grundkérpers seitlich zur Sitzrichtung zu bewirken. Durch eine solche seit-
liche Bewegung von zumindest einem Teil des Grundkérpers kann eine Uberfilhrung des
Grundkérpers in die Freigabeposition erreicht werden, die an die Ausgestaltung von Ubri-
gen Bestandteilen eines Passagiersitzes, wie insbesondere von einer Riickenlehne, an-
gepasst ist. Besonders vorteilhaft bewirkt die Lagereinheit die Bewegung des Teils des

Grundkérpers in Richtung des Gangs des Transportmittels.
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Beispielsweise kann der Grundkérper mittels der Lagereinheit in Lateralrichtung verscho-
ben werden, bevor er in die Freigabeposition z.B. durch eine Schwenkung verstellt wird.
Eine konstruktiv einfache Ausgestaltung kann jedoch erreicht werden, wenn die Lagerein-
heit dazu vorgesehen ist, bei einer Uberfithrung in die Freigabeposition eine Neigungsbe-
wegung des Grundkérpers relativ zu einer Vertikalrichtung zu bewirken. Unter einer ,Nei-
gungsbewegung* relativ zu einer Vertikalrichtung soll insbesondere eine Abweichung von
einer Ebene verstanden werden, die senkrecht zum Transportmittelboden und insbeson-

dere parallel zur Sitzrichtung ausgerichtet ist.

Eine besonders einfache Ausgestaltung der Passagiersitzvorrichtung kann erreicht wer-
den, wenn sie eine Schwenkvorrichtung zur schwenkbaren Lagerung des Grundkérpers
relativ zur Sitzfliche aufweist. Insbesondere wird vorgeschlagen, dass die Schwenkvor-
richtung zumindest zwei unterschiedliche Schwenkachsen aufweist, wobei eine der
Schwenkachsen zu einer Neigungsbewegung des Grundkérpers relativ zu einer Vertikal-
richtung vor einer Schwenkung in die Freigabeposition um die andere Schwenkachse
vorgesehen ist. In einer alternativen Ausfuhrungsvariante kann die Schwenkvorrichtung
derart ausgestaltet sein, dass eine Neigungsbewegung und eine Schwenkung des Grund-
kérpers nach oben gleichzeitig erfolgen, wobei bei einer Schwenkung des Grundkérpers

nach oben dieser relativ zur Vertikalrichtung geneigt wird.

Wenn die Schwenkvorrichtung eine einzige Schwenkachse aufweist, um die der Grund-
kérper zur Uberfiihrung in die Freigabeposition schwenkbar gelagert ist, kann eine kon-
struktiv einfache Lésung bereitgestelit werden, die besonders wenig Material und Bauteile
erfordert.

In einer bevorzugten Ausgestaltung wird vorgeschlagen, dass die einzige Schwenkachse
der Schwenkvorrichtung gegeniuber dem Transportmittelboden geneigt und senkrecht zur
Sitzrichtung angeordnet ist. Bei der Schwenkung des Grundkérpers aus der Nutzposition
hin zu der Freigabeposition kann dadurch vorteithaft einfach eine Bewegung des Grund-
korpers erreicht werden, die von einer tberlagerten, simultanen Bewegung aus einer
Schwenkbewegung nach oben und einer Neigungsbewegung relativ zur Vertikalrichtung

gebildet wird.
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In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung wird vorgeschlagen, dass die Schwenkachse
parallel zum Transportmittelboden und relativ zu der Lateralrichtung gedreht angeordnet
ist. Unter ,relativ zu der Lateralrichtung gedreht” soll in diesem Zusammenhang insbeson-
dere verstanden werden, dass eine durch die Schwenkachse definierte Richtung und die
Lateralrichtung sich um mehr als 0,5° unterscheiden. Durch diese Anordnung der einzigen
Schwenkachse der Schwenkvorrichtung kann vorteilhaft einfach eine Bewegung des
Grundkérpers erreicht werden, die bei der Schwenkung des Grundkérpers aus der Nutz-
position hin zu der Freigabeposition aus einer (berlagerten, simultanen Bewegung aus
einer Schwenkbewegung nach oben und einer Neigungsbewegung relativ zur Vertikalrich-

tung besteht.

Ferner wird vorgeschlagen, dass die Passagiersitzvorrichtung eine Verriegelungseinheit
aufweist, die zu einer Verriegelung des Grundkérpers in der Nutzposition vorgesehen ist,
wodurch eine hohe Sicherheit in der Anwendung der Passagiersitzvorrichtung erreicht

werden kann.

In diesem Zusammenhang wird auRerdem vorgeschlagen, dass die Passagiersitzvorrich-
tung eine Betatigungseinheit zur Entriegelung des Grundkérpers aufweist, die dazu vor-
gesehen ist, bei einer Entriegelung des Grundkérpers zumindest eine Teilbewegung des
Grundkérpers automatisch zu bewirken, wodurch der Bedienkomfort weiter gesteigert

werden kann.

Zeichnung

Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeichnungsbeschreibung. In der Zeich-
nung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung dargestellt. Die Beschreibung und die An-
spriiche enthalten zahlreiche Merkmale in Kombination. Der Fachmann wird die Merkmale
zweckmaRigerweise auch einzeln betrachten und zu sinnvollen weiteren Kombinationen

zusammenfassen.
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Es zeigen:

Fig. 1 eine Perspektivansicht eines Passagiersitzes mit einer Armlehnen-
konsole, die an einen Gang angrenzt,

Fig. 2 den Passagiersitz in einer Frontansicht,

Fig. 3 eine weitere Perspektivansicht des Passagiersitzes aus Figur 1,

Fig. 4 den Passagiersitz in der Ansicht aus Figur 2, mit der nach auflen
geneigten Armlehnenkonsole,

Fig. 5 den Passagiersitz in einer Seitenansicht, mit der nach oben ge-
schwenkten Armlehnenkonsole,

Fig. 6 eine Draufsicht eines Passagiersitzes mit einem weiteren Ausfiih-
rungsbeispiel einer Passagiersitzvorrichtung,

Fig. 7 eine Vorderansicht des Passagiersitzes geman der Fig. 6,

Fig. 8 eine Draufsicht eines Passagiersitzes mit einem weiteren Ausfiih-
rungsbeispiel einer Passagiersitzvorrichtung und

Fig. 9 eine Vorderansicht des Passagiersitzes geman der Fig. 8.

Beschreibung des Ausflhrungsbeispiels

In den Figuren 1 bis 5, 6 und 7 sowie 8 und 9 sind alternative Ausfiihrungsbeispiele dar-
gestellt. Im Wesentlichen gleich bleibende Bauteile, Merkmale und Funktionen sind
grundsétzlich mit den gleichen Bezugszeichen beziffert. Zur Unterscheidung der Ausfih-
rungsbeispiele sind jedoch den Bezugszeichen der Ausfuhrungsbeispiele die Buchstaben
a, b und ¢ hinzugefigt, wobei beziglich gleich bleibender Bauteile, Merkmale und Funkti-
onen auf die Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels in den Figuren 1 bis 5 verwiesen

werden kann.

Figur 1 zeigt einen als Fluggastsitz ausgebildeten Passagiersitz 10a in einer perspektivi-
schen Ansicht. Die folgende Beschreibung bezieht sich ebenfalls auf Figur 2 und Figur 3,
die die Anordnung aus Figur 1 in weiteren Ansichten zeigen. Der Passagiersitz 10a ist in
einem Einbauzustand in einem nicht naher dargestellten, als Flugzeug ausgebildeten
Transportmittel angeordnet. Der Passagiersitz 10a kann in weiteren Ausfiihrungen in wei-
teren Transportmitteln genutzt werden, und zwar beispielsweise in einem Eisenbahnwa-
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gen, einem Reisebus, einem Passagierschiff usw. Im gezeigten Einbauzustand grenzt der
Passagiersitz 10a an einen Gang 12a an, welcher zu einer Bewegung von Passagieren
innerhalb des Transportmittels vorgesehen ist. Insbesondere erstreckt sich der Gang 12a
in Langsrichtung des Transportmittels und erméglicht einen Zugang zu Reihen von Pas-
sagiersitzen 10a und/oder zu einzelnen Passagiersitzen 10a, die entlang des Gangs 12a
angeordnet sind. Der Passagiersitz 10a weist eine Sitzrichtung 14a auf, die im betrachte-
ten Beispiel der Transportrichtung bzw. der Flugrichtung entspricht und die parallel zur
Haupterstreckungsrichtung 16a des Gangs 12a ausgerichtet ist. Reihen von Passagiersit-
zen 10a weisen einé Mehrzahl von Passagiersitzen 10a auf, die entlang einer Richtung
senkrecht zur Haupterstreckungsrichtung 16a des Gangs 12a nebeneinander angeordnet

sind.

Der Passagiersitz 10a weist eine Passagiersitzvorrichtung mit einem Sitzteil 18a auf, wel-
ches mittels einer Aufstdndereinheit 20a auf einem Transportmittelboden 22a aufgestan-
dert ist. Das Sitzteil 18a weist eine von einer Polsterung 24a gebildete Sitzfliche 26a auf,
die in einer aufrechten Position des Passagiersitzes 10a im Wesentlichen parallel zum
Transportmittelboden 22a ausgerichtet ist. Der Passagiersitz 10a umfasst ferner eine RU-
ckenlehne 28a, die in den Figuren bei abgenommener Polsterung dargestellt ist. Im mon-
tierten Zustand der Polsterung bildet diese eine Riickenlehnenflache, die in einer aufrech-
ten Position des Passagiersitzes 10a im Wesentlichen senkrecht zur Sitzrichtung 14a
ausgerichtet ist. Die Ruckenlehne 28a bildet ferner eine Kopfstlitze 29a.

In einem Bereich 30a seitlich der Sitzflaiche 26a ist ferner ein Grundkérper 32a der Pas-
sagiersitzvorrichtung in der Form einer Sitzkonsole angeordnet. Der Begriff ,seitlich” in
Bezug auf die Sitzrichtung 14a ist mittels einer Lateralrichtung 34a definiert, die parallel
zum Transportmittelboden 22a und senkrecht zur Sitzrichtung 14a ausgerichtet ist. Der
Grundkérper 32a grenzt an den Gang 12a an, wobei er eine AuRenflache 36a bildet, die
dem Gang 12a direkt zugewandt ist. Beziglich der Lateralrichtung 34a ist der Grundkor-
per 32a zwischen der Sitzflaiche 26a und dem Gang 12a angeordnet. Der Grundkérper
32a erstreckt sich in Sitzrichtung 14a von einem hinteren Ende im Bereich der Riicken-
lehne 28a bis zu einem vorderen Ende, das in Sitzrichtung 14a zumindest im Bereich ei-
ner Vorderkante 38a der Sitzfliche 26a angeordnet ist. Im betrachteten Ausfuhrungsbei-
spiel ist das vordere Ende des Grundkérpers 32a weiter vorne als die Vorderkante 38a
der Sitzflache 26a angeordnet. Anders ausgedrickt ragt der Grundkérper 32a tber die
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Vorderkante 38a der Sitzflache 26a in Sitzrichtung 14a hinaus. Bezuglich einer Vertikal-
richtung 40a senkrecht zum Transportmittelboden 22a erstreckt sich der Grundkérper 32a
von einem unteren Ende, das tiefer als die Sitzfliche 26a, und zwar tiefer als das Sitzteil
18a angeordnet ist, bis zu einem oberen Ende, das héher als die Sitzflache 26a angeord-
net ist. Der Grundkérper 32a bildet eine Seitenflache 42a (siehe Figur 2), die der Auen-
flache 36a gegenuberliegt und der Sitzflache 26a zugewandt ist. Die Seitenflache 42a ist
vertikal ausgerichtet und verbindet den Bereich des unteren Endes des Grundkérpers 32a
mit dem Bereich des oberen Endes des Grundkérpers 32a zusammenhéngend. Demnach
ist die Sitzflache 26a vom Grundkoérper 32a, und zwar von seiner Seitenfliche 42a, be-
zliglich der Sitzrichtung 14a seitlich bedeckt, oder — anders ausgedrickt — die Sitzflache
26a ist vom Grundkérper 32a bzw. von der Seitenfliche 42a in Lateralrichtung 34a be-
deckt. Ferner ist dadurch, dass das obere Ende des Grundkérpers 32a hoher als die Sitz-
flache 26a angeordnet ist, ein Sitzbereich 43a, der sich in Vertikalrichtung 40a oberhalb

- der Sitzflache 26a erstreckt und in welchem der obere Teil des Korpers eines sitzenden

Passagiers angeordnet ist (siehe insbesondere Figur 5), ebenfalls vom Grundkdrper 32a
seitlich bedeckt.

Der Grundkérper 32a ist als Sitzkonsole, und zwar insbesondere als Armlehnenkonsole,
ausgebildet. Er ist mit einem Hohlraum ausgestattet, der als Aufnahmebereich 44a zur
Aufnahme von Funktionsbauteilen 46a, 48a des Passagiersitzes 10a vorgesehen ist (sie-
he auch Figur 3). Im betrachteten Ausflhrungsbeispiel sind im Aufnahmebereich 44a die
Funktionsbauteile 46a, 48a als eine Tischvorrichtung bzw. als eine Elektronikeinheit in der
Form einer Videounterhaltungseinheit ausgebildet. Die Funktionsbauteile 46a, 48a kén-
nen auf Wunsch eines im Passagiersitz 10a sitzenden Passagiers zu einer Anwendung
aus dem Aufnahmebereich 44a im Grundkérper 32a herausgefahren werden.

Im Bereich seines oberen Endes dient der Grundkérper 32a als eine Armlehneneinheit
50a, welche eine Armlehnenflache 52a bildet, die in der Nutzposition des Grundkérpers
32a im Wesentlichen parallel zum Transportmittelboden 22a ausgerichtet ist. Hiermit wird
die Armlehnenflache 52a vom Grundkérper 32a getragen. Im betrachteten Ausfihrungs-
beispiel ist die Armlehneneinheit 50a mit dem Grundkérper 32a einstiickig ausgebildet.

Um den Zugang zum Passagiersitz 10a flr eine in ihrer Beweglichkeit eingeschrénkte
Person zu erleichtern, ist der Grundkérper 32a bzw. die Sitzkonsole relativ zur Sitzflache
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26a bewegbar. Wie die Figuren 4 und 5 zeigen, kann der Grundkérper 32a ausgehend
von der Nutzposition (Figuren 1 bis 3) Uber eine gekippte Zwischenposition (Figur 4) in
eine Freigabeposition (Figur 5) verstellt werden, in welcher der Bereich 30a seitlich der
Sitzflache 26a freigegeben ist. In dieser Freigabeposition sind die Sitzflache 26a und der
Sitzbereich 43a zumindest im Bereich oberhalb der Vorderkante 38a der Sitzfliche 26a,
ausgehend von der Sitzflache 26a zumindest bis in die Hohe der Kopfstltze 29a, vom
Grundkérper 32a unbedeckt. Somit kann eine behinderte Person von einem Rolistuhl in
den Passagiersitz 10a direkt in Lateralrichtung 34a transportiert werden.

Zur Verstellung des Grundkorpers 32a von der Nutzposition in die Freigabeposition ist
eine Lagereinheit 53a vorgesehen (Figur 4). Diese weist eine Schwenkvorrichtung 54a
auf, die zur schwenkbaren Lagerung des Grundkoérpers 32a relativ zur Sitzflache 26a
dient. Die Lagereinheit 53a ist insbesondere dazu vorgesehen, bei der Uberfilhrung des
Grundkérpers 32a in die Freigabeposition eine Bewegung von zumindest einem Teil des
Grundkérpers 32a seitlich zur Sitzrichtung 14a zu bewirken. Die Schwenkvorrichtung 54a
weist hierzu eine erste Schwenkeinheit 56a auf, die eine Schwenkachse 58a bildet, wel-

. che sich in Sitzrichtung 14a erstreckt (siehe Figuren 1 bis 3). Die Schwenkeinheit 56a

ermdglicht durch eine Schwenkbewegung des Grundkérpers 32a um die horizontale
Schwenkachse 58a eine Neigungsbewegung des Grundkérpers 32a relativ zur Vertikal-
richtung 40a. Bei dieser Neigungsbewegung fihrt das obere Ende des Grundkérpers 32a
bzw. die Armlehneneinheit 50a mit der Armlehnenflache 52a eine Kippbewegung in Rich-
tung zu dem Gang 12a aus. Hierzu ist die Schwenkachse 58a in der unteren Halfte des

Grundkérpers 32a angeordnet.

In einer Nutzung des Passagiersitzes 10a in einem Transportbetrieb des Transportmittels
wird der Grundkérper 32a mittels einer Verriegelungseinheit 60a in Position gehalten und
verriegelt (Figur 2). Dies kann mittels eines nicht naher beschriebenen Systems von
Rastelementen oder weiteren, dem Fachmann als sinnvoll erscheinenden Verriegelungs-
systemen erfolgen. Zur Entriegelung des Grundkérpers 32a durch eine Crew des Trans-
portmittels ist eine Betatigungseinheit 62a vorgesehen (siehe Figur 3), die am Grundkér-
per 32a angeordnet ist. Die Betatigungseinheit 62a steht in Wirkverbindung mit einer nicht
naher beschriebenen Aktorikeinheit, die bei einer Betatigung der Betatigungseinheit 62a
automatisch eine Neigungsbewegung des Grundkérpers 32a bewirkt. Hierzu ist der Ein-
satz von dem Fachmann als sinnvoll erscheinenden Energiespeichern zur Ausfihrung der
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Bewegung, wie z.B. von mechanischen und/oder pneumatischen Federelementen, denk-

bar.

Die Schwenkvorrichtung 54a weist ferner eine zweite Schwenkeinheit 64a auf, die eine
von der ersten Schwenkachse §8a unterschiedliche Schwenkachse 66a bildet. Wie der
Figur 4 entnommen werden kann, ist die Schwenkachse 66a relativ zum Transportmittel-
boden 22a geneigt. Die Schwenkachse 66a ist ferner senkrecht zur Schwenkachse 58a
ausgerichtet. Die Schwenkeinheit 64a dient dazu, den Grundkérper 32a ausgehend von
der in Figur 4 gezeigten geneigten Position in die Freigabeposition um die Schwenkachse
66a hochzuschwenken. Durch die Schwenkung des Grundkérpers 32a in einer geneigten
Stellung kann der Grundkérper 32a an einer Seitenkante 68a der Riickenlehne 28a vor-

beigefahren werden.

Wie einem Vergleich der Figur 5 mit der Figur 1 oder 3 enthommen werden kann, wird der
Grundkérper 32a derart verstellt, dass eine in der Nutzposition vertikale und zur Sitzrich-
tung 14a senkrechte Frontseite 70a des Grundkérpers 32a durch die Verstellung erhéht
wird. Insbesondere ist die Frontseite 70a in der Freigabeposition bezlglich der Vertikal-
richtung 40a am oberen Ende des Grundkérpers 32a angeordnet. Dies entspricht einer
Rotation um die Schwenkachse 66a von ca. 90°. Durch diese Verstellung wird ein grof3er
Teil des Sitzbereichs 43a, insbesondere im Bereich der Vorderkante 38a der Sitzflache
263, freigegeben und es wird eine komfortable Zuganglichkeit zum Sitzbereich 43a ge-

schaffen.

In den Figuren 6 und 7 ist ein alternatives Ausfihrungsbeispiel einer Passagiersitzvorrich-
tung eines Passagiersitzes 10b in einer stark schematisierten Form dargestellt, um eine
Bewegung eines Grundkérpers 32b von einer Nutzposition zu einer Freigabeposition
deutlich zu machen. Die Passagiersitzvorrichtung weist ein Sitzteil 18b auf, das mittels
einer in Fig. 7 angedeuteten Aufstandereinheit 20b auf einem Transportmittelboden 22b
aufgestandert ist. Der Passagiersitz 10b umfasst eine Rickenlehne 28b und weist eine
Sitzrichtung 14b auf. In einem Einbauzustand in einem Flugzeug entspricht eine Anord-
nung des Passagiersitzes 10b derjenigen des Ausfihrungsbeispiels gemafl den Figuren 1
bis 5.

Im Unterschied zu dem Ausfuhrungsbeispiel gemaR den Figuren 1 bis 5 weist eine
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Schwenkvorrichtung 54b der Passagiersitzvorrichtung eine einzige Schwenkeinheit 56b
auf, die eine Schwenkachse 58b bildet, um die ein Grundkérper 32b zu einer Uberfihrung
in die Freigabeposition schwenkbar gelagert ist. Aus einer Draufsicht gemaf der Figur 6
ist erkennbar, dass die Schwenkachse 58b relativ zu einer Lateralrichtung 34b um einen
Winkel o gedreht angeordnet ist, so dass die Schwenkachse 58b in der Lateralrichtung
34b gesehen nach vorne zeigt. Aus Grunden der Verdeutlichung wurde in den Fig. 6 und
7 ein Winkel a von 10° verwendet. Der Vorderansicht der Figur 7 lasst sich ferner ent-
nehmen, dass die Schwenkachse 58b parallel zum Transportmittelboden 22b angeordnet

ist.

In einer Nutzposition des Grundkérpers 32b erstrecken sich sowohl eine Frontseite 70b
als auch eine Seitenflache 42b des Grundkérpers 32b parallel zu einer Vertikalrichtung
40b. Bei einer Uberfuhrung des Grundkérpers 32b von der Nutzposition in eine Freigabe-
position bewegt sich der Grundkérper 32b entlang einer Mantelflache eines virtuellen Ke-
gels, der wahrend der Uberfilhrung von einer gedachten Verbindungslinie 72b, die sich in
der Nutzposition des Grundkdrpers 32b parallel zur Sitzrichtung 14b erstreckt, zwischen
einem Punkt A auf der Frontseite 70b des Grundkorpers 32b und der Schwenkachse 58b
um die Schwenkachse 58 b beschrieben wird. Der Punkt A wandert wahrend der
Schwenkung des Grundkérpers 32b aus der Nutzposition entlang einer Basislinie 74b des
virtuellen Kegels. Zur Veranschaulichung der Schwenkung ist der Grundkérper 32b in der
Fig. 6 mit gestrichelter Linie in einer Position dargestellt, die einer Schwenkung um 180°
aus der Nutzposition, von einem Gang 12b aus gesehen im Uhrzeigersinn, entspricht. Wie
aus den Fig. 6 und 7 ersichtlich ist, fuhrt der Grundkérper 32b bei der Schwenkung aus
der Nutzposition hin zu der nicht dargestellten Freigabeposition, die einer Schwenkung
von etwa 110° um die Schwenkachse 58b in demselben Schwenksinn entspricht, eine
Uberlagerte, simultane Bewegung aus einer Schwenkbewegung nach oben und einer
Neigungsbewegung relativ zur Vertikalrichtung 40b aus, so dass der Grundkérper 32b an
einer Seitenkante 68b der Ruckenlehne 28b vorbeibewegt werden kann.

In den Figuren 8 und 9 ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Passagiersitzvorrichtung
eines Passagiersitzes 10c in einer stark schematisierten Form dargestellt, um eine Bewe-

gung eines Grundkérpers 32¢ von einer Nutzposition zu einer Freigabeposition deutlich zu
machen. Die Passagiersitzvorrichtung weist ein Sitzteil 18c auf, das mittels einer in Fig. 9

angedeuteten Aufstandereinheit 20c¢ auf eihem Transportmittelboden 22¢ aufgestandert
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ist. Der Passagiersitz 10c umfasst eine Rickenlehne 28c und weist eine Sitzrichtung 14c¢
auf. In einem Einbauzustand in einem Flugzeug entspricht eine Anordnung des Passa-
giersitzes 10c derjenigen des Ausfihrungsbeispiels gemaf den Figuren 1 bis 5.

Im Unterschied zu dem Ausfuhrungsbeispiel gemaR den Figuren 1 bis 5 weist eine
Schwenkvorrichtung 54c der Passagiersitzvorrichtung eine einzige Schwenkeinheit 56¢
auf, die eine Schwenkachse 58c¢ bildet, um die ein Grundkérper 32c zu einer Uberfiihrung
in die Freigabeposition schwenkbar gelagert ist. Aus einer Vorderansicht geman der Figur
9 ist erkennbar, dass die Schwenkachse 58c relativ zu dem Transportmittelboden 22c um
einen Winkel y geneigt angeordnet ist, so dass die Schwenkachse 58c¢ in einer Lateralrich-
tung 34c gesehen nach unten zeigt. Aus Grinden der Verdeutlichung wurde in den Fig. 8
und 9 ein Winkel y von 10° verwendet. Der Draufsicht der Figur 8 Iasst sich ferner ent-
nehmen, dass die Schwenkachse 58c senkrecht zu der Sitzrichtung 14c angeordnet ist.

In einer Nutzposition des Grundkérpers 32c¢ erstrecken sich sowohl eine Frontseite 70c
als auch eine Seitenflache 42c des Grundkérpers 32¢ parallel zu einer Vertikalrichtung
40c. Bei einer Uberfuhrung des Grundkérpers 32c von der Nutzposition in eine Freigabe-
position bewegt sich der Grundkérper 32¢ entlang einer Mantelflache eines virtuellen Ke-
gels, der wahrend der Uberfiihrung von einer gedachten Verbindungslinie 72c, die sich in
der Nutzposition des Grundkérpers 32c parallel zur Vertikalrichtung 40c erstreckt, zwi-
schen einem Punkt A auf einer Armiehnenflache 52c des Grundkérpers 32¢ und der
Schwenkachse 58c um die Schwenkachse 58 ¢ beschrieben wird. Der Punkt A wandert
wahrend der Schwenkung des Grundkérpers 32¢ aus der Nutzposition entlang einer Ba-
sislinie 74c des virtuellen Kegels. Zur Veranschaulichung der Schwenkung ist der Grund-
kérper 32¢ in der Fig. 9 mit gestrichelter Linie in einer Position dargestellt, die einer
Schwenkung um 180° aus der Nutzposition, von einem Gang 12c aus gesehen im Uhr-
zeigersinn, entspricht. Wie aus den Fig. 8 und 9 ersichtlich ist, fuhrt der Grundkérper 32¢
bei der Schwenkung aus der Nutzposition hin zu der nicht dargesteliten Freigabeposition,
die einer Schwenkung von etwa 110° um die Schwenkachse 58¢ in demselben Schwenk-
sinn entspricht, eine Uberlagerte, simultane Bewegung aus einer Schwenkbewegung nach
oben und einer Neigungsbewegung relativ zur Vertikalrichtung 40c aus, so dass der
Grundkérper 32¢ an einer Seitenkante 68¢ der Riickenlehne 28¢ vorbeibewegt werden

kann.
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Passagiersitzvorrichtung, insbesondere Fluggastsitzvorrichtung, mit einem Sitzteil
(18), das eine Sitzflache (26) aufweist, einer Sitzrichtung (14) und einem Grund-
kérper (32), welcher in einem Einbauzustand in einem Transportmittel an einen
Gang (12) angrenzt und in einer Nutzposition in einem Bereich (30) beztglich der
Sitzrichtung (14) seitlich der Sitzflache (26) diese Sitzflache (26) seitlich bedeckt,
gekennzeichnet durch eine Lagereinheit (53) zur beweglichen Lagerung des
Grundkérpers (32), die dazu vorgesehen ist, den Grundkérper (32) von der Nutz-
position in eine Freigabeposition mit einer zur Sitzflache (26) relativen Bewegung
zu verstellen, die eine Freigabe des Bereichs (30) seitlich der Sitzflache (26) be-

wirkt.

Passagiersitzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Grundkoérper (32) einen Aufnahmebereich (44) aufweist, der zur Aufnahme von

zumindest einem Funktionsbauteil (46, 48) vorgesehen ist.

Passagiersitzvorrichtung nach Anspruch 2, gekennzeichnet durch eine Elektro-
nikeinheit, die in einer Stauposition im Aufnahmebereich (44) angeordnet ist.

Passagiersitzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekenn-
zeichnet durch eine Armlehneneinheit (50) mit einer Armlehnenflache (52), wobei
der Grundkdrper (32) die Armlehnenflache (52) tragt.

Passagiersitzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lagereinheit (53) dazu vorgesehen ist, bei der Uber-
fuhrung des Grundkérpers (32) in die Freigabeposition eine Bewegung von zumin-
dest einem Teil des Grundkérpers (32) seitlich zur Sitzrichtung (14) zu bewirken.
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Passagiersitzvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lagereinheit (53) dazu vorgesehen ist, bei einer Uberfihrung in die Freigabeposi-
tion eine Neigungsbewegung des Grundkérpers (32) relativ zu einer Vertikalrich-

tung (40) zu bewirken.

Passagiersitzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekenn-
zeichnet durch eine Schwenkvorrichtung (54) zur schwenkbaren Lagerung des
Grundkérpers (32) relativ zur Sitzflache (26).

Passagiersitzvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwenkvorrichtung (54) zumindest zwei unterschiedliche Schwenkachsen (58,
66) aufweist, wobei eine (58) der Schwenkachsen zur Neigungsbewegung des
Grundkdrpers (32) relativ zu einer Vertikalrichtung (40) vor einer Schwenkung in
die Freigabeposition um die andere Schwenkachse (66) vorgesehen ist.

Passagiersitzvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwenkvorrichtung (54) eine einzige Schwenkachse (58) aufweist, um die der
Grundkérper (32) zur Uberfuhrung in die Freigabeposition schwenkbar gelagert ist.

Passagiersitzvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwenkachse (58) gegenliber einem Transportmittelboden (22) geneigt und
senkrecht zur Sitzrichtung (14) angeordnet ist.

Passagiersitzvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwenkachse (58) parallel zum Transportmittelboden (22) und relativ zu einer La-
teralrichtung (34) gedreht angeordnet ist.

Passagiersitzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, gekenn-
zeichnet durch eine Verriegelungseinheit (60), die zu einer Verriegelung des
Grundkérpers (32) in der Nutzposition vorgesehen ist.
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13. Passagiersitzvorrichtung nach Anspruch 12, gekennzeichnet durch eine Betiti-
gungseinheit (62) zur Entriegelung des Grundkérpers (32), die dazu vorgesehen
ist, bei einer Entriegelung des Grundkdrpers (32) zumindest eine Teilbewegung
des Grundkorpers (32) automatisch zu bewirken.
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