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(64) KtiZova spojka mezi dutym htidelem a kolem kolejového vozidla
Otelem vyndlezu Je ki{¥ovéd spojka me- A
zi dutym h¥fdelem & kolem kolejového vozid- ‘7
la, kde se pou¥fvéd pro pienos krouticiho

momentu z motoru na dvojkoli duty hif{del
objfmajfci nédpravu.

Podstatou vyndlezu je, %e ki{Zové
spojka mé ve vinci vedeni kladky s vypru~
¥Yenim v tangencidlnim sm&ru, v n&mZ se po-
hybujf radidln¥ kladky uloZené na valivych
loZiskéch.

Ulo%enim valivych kladek ve vedeni
viénce a vyprufenim vedeni v tangencidlnim
sm¥ru se doc{lf konstentn{ dhlové rychlos-
ti dutého h¥fdele i kola s moZnost{ urdi-
tého vypru¥eni v tengencidlnim sm¥ru, eniZ
by se ovlivnilo vyprufeni vozidla ve svis-
1ém sméru.
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Vynélez se tykéd ki¥{Zové spojky mezi dutym h¥fdelem a kolem kolejového vozidla, kde se
poufivé pro pienos kroutficiho momentu z motoru ne dvojkol{ duty h¥fdel objimajicf népravu.

Znémé provedenf pohonu dutym h¥fdelem pou¥ivé ojnilkového rovinného mechanismu, ktery
mé &ty¥i ojnitky s vloZenym mezikusem. Uspofddéni mliZe byt vné nebo uvniti kola. Vidy dvg
ojnidky jsou spojeny s unadedem dutého hi{dele a dv¥ ojnilky s deskou kola. VloZeny mezikus
spojuje opadné konce ojni¥ek. V hlewéch ojnilek Jsou v&t3inou pryfokovové pouzdra. PF¥i pré-
ci vypru¥eni vozidlas dochdz{ k pohybim rému podvozku ve svislém sm¥ru 2 tim k pohybim ndpra-
vy vzhledem k dutému hifdeli, ktery Je souléstf vypruZeného rému podvozku.

P¥i t3chio pohybech musi byt zajiitdn pPenos krouticfho momentu. Vlivem pohybu zming-
ného mechenisnu p¥i jLzd¥ vozidla, dochdzf k zna¥nd velikému smykovému neméhgni relativni
melé tloudfky pry¥e v pouzdrech a k jejimu zah*ivéni, co% oboji je nefddouci a projevi se
nutnd snfenon %ivotnosti. Uvedené nevyhody Jjsou spoledné prakticky viem znémym ojnilkovym’
mechani smim. : ’

Dals{ zn#émé, dnes zna’n& zastaralé, a proto nepouZivené, provedeni md dvd ojnilky vé-
zané p¥es dv& thlové péky. Vzdjemny dotyk koncd whlovich pdk je proveden ozubenim, které
v tak ne¥istén prost¥edf, jaké je u kol lokomotiv, znaln& trpi.

Jsou znénd i provedeni s kif{Z¥ovou spojkou, JejLZ vinec mé Ety¥i radidlnd po 50° uspPoO~
. Pé&dané vélcovdé &epy, z nich% dva zasehuji do vedeni umist&ného na kole a druhé dva do vedent
na unadeti dutého h¥fdele. P#i prdci vypruZeni dochdz{ k pohyblm ve sm¥ru osy &epl.

Nevyhodou tohoto provedenf Jje obtiZné ut¥sndnf{ osové se pohybujfcich &epl a obtfZnéd
proveditelnost tangencidlntho vypruZeni pohonu.

Poufivand je i urditéd kombinace ojnilkové a ki¥f¥ové spojky, u které vdnec mé jen dva
po 180° usporddené vélcové Zepy & dvé ojnidky, které se vd¥ou k obvodu vdnce v polovindeh
mezi &epy. VEnec Je tedy zatdZovén ve dtyfech mistech obvodu po 90°.

Nevyhody jsou zde spoledné u popisovaného piedchoziho p¥ipadu.

Daldi jednoduché, znémé a dnes nepouZivané provedeni pohonu dutym hitfdelem md unaled
s remeny, na jejich#% konéi je provedeno vyprufeni v tangsncidlnim smdru. Ukonleni remen za-
sahuje piimo mezi paprsky hvézdice kola tak, %e na n& pFenéd3{ sily, potiebné k pohonu vo-
zidla. Podet ramen byvéa 4 aZ 6. Znadnou nevyhodou je zde veliké opotPebeni vzdjemn® se po-
hybujiciho ukonfen{ remen a dotykovych ploch paprskd hvdzdice a pri Jjizd¥ vozldls i vyPe-
zovéni z &innosti prvotnihe vyprufeni, nebol &&st svislého zatfZfenf prenddf vyprufeni re-
men pohonu.

Vy%e uvedené nedostatky odstranuje ki*ffové spojks mezi dutym hifdelem & kolem kolejo~
vého vozidla podle vyndlezu, Jejff podstatou je, e k¥f¥ovd spojks sestévéd z vince a &iyd
depl, které jsou opatPeny otodn¥ ulo¥enymi kladkemi, zasshujfcimi Go vnce 8 moZnost{ po-
hybu v redidluim i exidlnim sméru. Ve vedeni kladky vince Jsou uloZeny na Zspech otodns
kladky, ke kisrym piildhd =z obou stran deska, kterd se opiré v tangencidlniz smdru ¢ prud-
ny element tvobeny napbilkled prysf.

Ulo¥enim valivyeh kladek ve veden{ vince a vypruZenim veden{ v tangencidlnim sméru se
docili konstvantni dhlové rychlosti dutého hi*fdele i kols s moZnosti urfitého vypruient
v tengencidlnim sméru, ani? by se oviivnilo vypruZeni vozidla ve svislém smiru.

K¥{Z¥cvéd spojke podle vyndlezu dobfe umonuje pohyd v radidlnim, pfipadng sxidiandm swd-
ru, jakoZ i dhlové vychyleni népravy vzhledem k dutému hifdeli s plenosem komsitentnf udhlové
rychiosti p#i malyeh vnitinich odporech ve spojce. )
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P¥{kladné provedeni podle vynslezu je na priloZenjch vykresech, kde obr. f zndzornuje
pohled ne kolo vozidla, obr. 2 ez rovinou A-A v obr. 1, obr, 3 fez rovinou B-B v obr, 1
& obr. 4 pohled P v obr, 1.

Vénec 5 (obr. 1) mé ve ¥ty‘ech mistech po obvod¥ provedeno vedeni kladky 6 s pryZokovo-
vymi prvky. Sestdvajl z desky 18, pryZe 19 & druhé desky 20 spojené s vedenim kladky 6 na-
p¥iklad sedroubovdnim (obr. 4).

Pry%Z 19 je k deskdm 18 a 20 piivulkenisovand. Ve vedeni kladky 6 se mohou odvalovat
kladky 7. Dv& kladky 7 (obr. 2) jsou uloZeny pomoci vdledkd 12 na vnit¥nim kroufku 13 &epu
unalefe 8. Uepy unadele 8 jsou zalisovény do una¥ele 4, ktery je spojen nap¥fklad Xrouby
unadee 10 s dutym h¥fdelem 3 objimajici@ népravu 1, na niZ Je zalisovén kotoud kola 2.

Cepy unalele 8 prochézf otvorem 17 v ko;ouéi kola 2. Prim@r otvoru 17 Je tek velky,
aby umoﬁﬁoval pohyb népravy | vzhledem k dutému hi*fdeli 3. V osovém sm¥ru je kladka 7 drZe-
na na gepu unsede 8 pomoc{ distaninfho kroufku 15, pr{iloZek 14 a &roubu &epu 16.

Poloha v&nce 5 je vzhledem ke kladce 7 fixovéne nardZkemi 22 a piiloZkami 23 s malou
vildi, : )

Druhé dvé kladky 7 (obr. 3) Jsou rovnd¥ uloZeny pomoci véle¥kd 12 a vnit¥nfho krouZku
13 na &epu kotoude 9, ktery Jje zalisovdn do kotoude kola 2. Kladka ] je drZena na %epu ko-
toude 9 distan¥nim krouZkem 15, p¥{lofkemi 14 a Zroubem 6. V&nec 5 Je vzhledem ke kladce
7 fixovén nardfkami 22 a pi{loZkemi 23. s

Pr{loZky 23 (obr. 4) jsou s vEncem 5 spojeny Zrouby 24. Odejmutim ¥roubd 24 a p¥iloZek -
23 Je umo¥n&na montd¥ a demontéZ vEnce 5 na kledky 7 posuvem ve sm&ru osy népravy 1. Vénec
5 miZfe bt umfstEn vn& nebo uvnit¥ kotoude kola 2. Vypu3tinim nardfek 22 a prflofek 23
na kladkdéch 7 umist¥nfch Fen na &epech kotou¥e 9 (obr. 3) lze snadno doc{lit posuv v osovém
sm&ru kotoude kola 2 s népravou ] vzhledem k unasedi 4 spojenému s dutym hifdelem 3.

Vynélezu lze vyuZit zeJjména u trakénfch vozidel poutivajicich pohonu dutym hi*f{delem

" objfmaejicim népravu, kde jsou kladeny poZadavky na dlouhou Zivotnost ze¥fzen{ pfi prakticky
#4dnych ndrocich na ddribu.

PREDMET VYNKLEZU
1. K¥{Zové spojke mezi dutym h¥f{delem a kolem kolejového vozidla sestdvajfci z vénce
a Styr Zepd, které jsou opat¥eny oto¥n& uloZenymi kladkemi zasahujicimi do vé&nce s moinospi
pohybu v radidlnim i axidlnim sméru, vyznalend tim, Ze ve vedeni kladky (6) v&nce (5) Jsou
ulofeny oto’nd& kladky (7), ke kterym p¥iléhd deska (18). .

2. K¥iZové spojka podle bodu 1 vyznadend tim, Ze deska (18) uloZené ve vénci (5) se
opiréd v tangencidlnim sm&ru o pru¥ny element, tvofeny nap¥iklad pryZf (19).

3. Kif{Zovd spojka ﬁodle bodu 1 a 2 vyznelend t{m, Ze na v&nec (5) Jsou upevniny nardi-
* ky (22) a pF{lokky (23). .

4 vykresy

Severografia, n. p., zévod 7, Most
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