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_(54) Zavizeni pro rotorovy pohon lodi
Ucelem vynilezu je dosaZeni zvy$eného pracov-
niho efektu p#i niZ§im pfikonu a zlepSenych pla-
vebnich vlastnosti lodi.
Uvedeného ulelu se dosdhne pouZitim rotoro-
. vych vrtulovych hnacich Wstroji, - vytvofenych
i’z menSich lodnich vrtuli umisténych na hiidelich,

- jednak s hnanymi konci upevnénymi v trupu lodi,
- jednak zavéSené na a mezi ploutvemi podélného

hydrodynamického tvaru, upevnénych oboustran-

- né symetricky na trupu lodi.
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Pfedmétem vyndlezu je zafizeni pro rotorovy
pohon lodi turbinového typu, pouZitelné pro
viechny druhy motorovych lodi, které jsou opatte-
ny jednim nebo vice rotorovymi vrtulovymi hnaci-
mi Wdstrojimi, napiiklad pro obfi supertondzni
lodé&.

Je zndmo zafizeni k motorovému pohonu lodi,

t kde dovnitf trupu lodi podéIné po celé délce, nebo
po jeho ¢&asti, a to nejniZe, jsou umistény jeden,
maximalné dva symetrické troubovité ,,tunely*, do
nichZ jsou zamontovéiny Sroubovité plochy, pfi-
demZ oba konce téchto tunell jsou zamiiZoviny
roSty proti vniknuti mofské travy a jinych cizich
téles. Pfedmétné tunely jsou provedeny také tak,
Ze jejich vnéjsi stény u lodniho kylu, popfipadé
u lodnich bokd, jsou otevieny.

Nevyhody popsaného zafizeni k motorovému
pohonu lodi se projevuji zejména v tom, Ze systém
podélnych tuneli v lodnim trupu, do nichZ jsou
zamontovany rotujici §roubové plochy, je charak-
terizovdn malymi vykonnostnimi moZnostmi t&ch-
to rotujicich §roubovych ploch pro uskute¢néni
pohybu lodi a pak i znaénymi obtiZemi spojenymi
se zabudovanim tunelii do lodniho trupu. Takovym
provedenim by se porusila dosavadni ovéfena
statickd koncepce pfi¢ného Zebrovani lodniho tru-
pu. Pfitom by byl vyloucen jakykoliv pfistup do
uzavieného tunelového prostoru pro nutné opravy

"hnaciho zafizeni, zvla§té za provoznich podminek.
Nezabrénilo by se ucpavéni ro$ti na saci strané
turbovitych tunelfi, ¢imzZ by se sniZila aZ zastavila
saci schopnost hnaciho dstroji. V kazdém piipadé
tunely zabudované do lodniho trupu by zabraly
znac¢nou ¢&ést uZitecného prostoru lodi.

Popsané nevyhody jsou odstranény zafizenim

. pro rotorovy pohon lodi turbinového typu, jehoz
podstata spocivd v tom, Ze sestdvad z rotorovych
vrtulovych hnacich tstroji kuZelového tvaru, vy-

" tvofenych z lodnich vrtuli, smérem k p¥idi postup-

" né zmens$ovanych, umisténych na hfidelich, jednak
s hnanymi koncj upevnénymi v trupu lodi, jednak
zavésené na a mezi ploutvemi podélného hydrody-
namického tvaru, upevnénych oboustranné symet-
ricky na trupu lodi.

Vyhody zafizeni pro rotorovy pohon lodi podie -

: vyndlezu se projevuji zejména v tom, Ze vykazuje '
zvy$enou hnaci téinnost rotorovych vrtulovych,
hnacich ustroji, jako turbinového typu seskupenim |

vice lodnich vrtuli za sebou. Soudtové plisobeni
jednotlivych vrtuli se projevuje vy$§im ucinkem

vysledného tlaku ve vodé, ktery roste umérné

s poctem vrtuli rotorového hnaciho Gstroji; zname-
nd to, Ze roste vykonand mechanické préice, zatim
co pfikon s poltem vrtuli klesd, je-li dodrZend
vzdalenost mezi jednotlivymi vrtulemi mensi, nez
pétindsobek jejich primérd. Pak i porovnavajici
kriterium, to je vztah mezi vykonanou praci
a vykonem motord, je n€kolikandsobné vys§i pfi
mens$im pfikonu. Dals$i vyhodou je prostorové
rozmisténi rotorovych vrtulovych hnacich tstroji,
a to jednak jejich zavé$enim na ploutvich, jednak
zavéSenim rotorového vrtulového hnaciho ustroji
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mezi ploutve upevné&né po obou strandch kylu lodi, | -

. a koneéné umisténim rotorového vrtulového hna-

ciho tstroji na hfideli, zabudované jako u znamého
lodniho $roubu, jejichZ hnané konce jsou v lodnim:
trupu. ’ :

V dbisledku uvedeného provedeni za¥izeni pro
rotorovy pohon podle vyndlezu se projevuje jeho:
zvySeny pracovni efekt. Pfi pouZiti nékolikandsob-
né mensich vrtuli pro sestrojeni rotorového hnaci- |
ho tstroji vznikd minimdlni odpor vodniho pro-
stfedi v porovnani s velkou samostatnou lodni
vrtuli. a nepomémé siln&j§im lodnim motorem,
kterého by muselo byt pouZito pro stejny hnaci:
adinek pfi zndmém stavajicim provedeni. Mimoto |
se rotorovym vrtulovym hnacim istrojim podle
vynalezu, v porovnani s dosavadnimi moZnostmi
motorovych plavidel dosahuje nékolikandsobné |
zvy$ené manevrovaci schopnosti, lep§iho kormid- |
lovani, snaz§iho zastavovani, vy§§i smérové a pFic-:
né stabilizace lodniho trupu. Vyplyvd to z kom-
plexniho funkéniho pisobeni rotorového vrtulové- |
ho hnaciho ustroji na plabni vlastnosti lodi|
zejména tim, Ze ploutve, nesouci rotorové vrtulové '
hnaci tstroji na bocich lodniho trupu, vyznamné
ovliviiuji metacentrickou vysku lodi a zvyhodiiuji
podminky hydrostatického, jakoZ i hydrodynamic- !
kého vztlaku. Celkovym koneénym vysledkem je :
minimalni spotieba paliva ve srovnéni se zndmymi |
motorovymi pohony lodi pro dosaZeni téhoz vyko- '
nu, coZ znamena ekonomii pohonnych hmot.

Na pfipojenych vykresech je jako pfiklad sche-
maticky zndzornéno zafizeni pro rotorovy pohon
lodi podle vynilezu. Na obr. 1 je nakreslena
v ndrysu lod se dvéma rotorovymi vrtulovymi
hnacimi tstrojimi zavé$enymi na ploutvich, obr.
2 znézoriiuje lod z obr. 1 v piddorysu a obr.
3 v pohledu ve sméru Sipky P. Obr. 4 znézoriuje
lod v nérysu s rotorovym vrtulovym hnacim tstro-

jim umisténym mezi ploutvemi, které jsou upevné-

‘ny po obou strandch kylu lodi. Na obr. 5 je
znazornén pldorys lodi z obr. 4 a obr. 6 znazorfiuje

- tuto lod v pohledu ve sméru Sipky S. Na obr. 7 je

' zndzorn&na lod s péti prostorqvé rozmist&nymi

| rotorovymi vrtulovymi hnacimi Wstrojimi. Obr.

i 8 zndzorfiuje lod z obr. 7 v plidorysu a na obr. 9 je

i zndzornéna tato lod v pohledu ve sméru $ipky Z..

| ZaFizeni pro rotorovy pohon lodi turbinového

| typu podle vyndlezu sestdva z rotorovych vrtulo-

| vyich hnacich dstroji 3 kuZelového tvaru, vytvofe-

"nych z lodnich vrtuli, sm&rem k pfidi postupné

i zmenSovanycht umisténych na hf¥idelich, jednak

' s hnanymi konci upevn&nymi v trupu lodi 2, jednak

- zavé€3ené na a mezi ploutvemi 1 podélného hydro-

. dynamického tvaru, upevnénych oboustranné sy-
i metricky na trupu lodi 2, s tim, Ze vzhledem ke své
“délce jsou hiidele rotorovych vrtulovych hnacich
ustroji 3 spojeny v zavé&snych loZiskach 4, zavé$ena -
vrtulovd hnaci dstroji 3 maji pfedni &4sti hfideli
uloZeny v kuZelovitych télesech § koncovych lozi-
sek, a zadni &asti uloZeny v télesech 6, kde je
zabudovéna i dvojice ozubenych kol motorového
pohonu. )
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. Zafizeni pro rotorovy pohon lodi turbinového:  uvede do pohybu1 za t&ch kritickych podminek; za ! -
‘typu podle vyndlezu se uvadi do Cinnosti tak, Ze©  kterych u zndmych lodi jsou ohroZeny zejména |
,zapnutim motord lodi se roztaceji hiidele rotoro-:  :stabilita a bezpe¢ny pohyb. ;
vych vrtulovych hnacich ustroji 3, &imZ se lod:
PREDMET VYNALEZU

 Zafizeni pro. rotorovy ‘pohon lodi turbinového . jednak s hnanymi konci upevnénymi v trupu lodi |
[ typu, vyznacujici se tim, Ze sestdvd z rotorovych | (2), jednak zavéSené na a mezi ploutvemi (1)}
'vrtulovych hnacich ustroji (3) kuZelového tvaru, ! podélného hydrodynamického tvaru, upevnénych.
‘vytvofenych z lodnich vrtuli, smérem k pfidi| oboustranné symetricky na trupu lodi 2). i

: postupn€ zmen3ovanych, umisténych na hfidelich, | J

3 vikresy
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