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Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Auffangen flssiger ''nd/oder fester Schadstoffe in Gleisen, vorzugsweise
Reinigungsgleisen fiir Schienenfahrzeuge, die zur Innen- und AuBenreinigung von
Schienenfahrzeugen genutzt werden, weiche zwischen den Schienen und im Gleisbereich
auBerhalb der Schienen geneigte Abdeckprofile und an deren tiefster Stalle Querrinnen aufwaist
sowie mit einer AbfluBvorrichtung verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daR
Gleisabdecksegmente (1), bestehend aus an sich bekannten Deckplatten (2), einer mittleren
AbfluBrinne (3) und &uBeren Abflurinnen (4) sowie einer an die AbfluBvorrichtung (5)
angeschlossenen Querrinne (6), gleicher Lénge und Bauart Scheitelpunkt (8) erstrecken, und eine an
sich bekannte, fliissigkeitsableitende Neigung aufweisen, daB sich die Deckplatten (2) auf dem
Schienenfufs (9) einerseits und jeweils in Gleismitte auf die auf die Schwellen (10) auflegbare bzw.
auf an den Schienen (11) befestigten, inneren Auslegern (12) angebrachte, mittlera AbfluBrinne (3)
sowia aulerhalb des Gleises auf ebenfalls an den Schienen (11) befestigten Auslegern (13; 17; 19)
aufliegende, im gleichen Abstand zur Schiene (11) angebrachte, &uere AbfluBrinnen (4)
andererseits abstiitzend angeordnet sind, wobei die Lénge einer schienenseitig an der Unterseite
der Deckplatte (2) angeordnets, sich auf den Schienenful (9) abstiitzende Stiitze (14) derart
bemessen ist, daR zwischen der Deckplatte (2) und der Unterseite des Schienenkopfes (15) ein
geringer Abstand gebildet ist, dal abfluBrinnenseitig die Deckplatten (2) an ihrer Unterseite mit der
AbfluBrinne (3; 4} korresporidierende Anschlége (16) aufweisen, und daR im Sohlenpunkt (7)
benachbarter Gleisabdecksegmente (1) AbfluBéffnungen (20; 22) tragende Ausgleichrinnen (21;
23) anordenbar sind. .

2. Vorrichtung zum Auffangen flissiger und/oder fester Schadstoffe in Gleisen, vorzugsweise
Reinigungsgleisen fir Schienenfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die
Deckplatten (2) einerseits den Schienenkopf (15) zu untergrsifen vermdgen und andererseits den
Rand der AbfluBrinnen (3; 4) tiberragend ausgebildet sind.

3. Vorrichtung zum Auffangen flussiger und/oder fester Schadstoffe in Gleisen, vorzugsweise
Reinigungsgleisen fir Schienenfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die
AbfluBrinnen (3; 4) gageniiber der Lénge des Gleisabdecksegmentes (1) kiirzer ausgebildet sind
und der auftretende Zwischenraum im Sohlenpunkt (7) mittels Ausgleichrinnen (21; 23)
Gberbriickbar ist.

4. Vorrichtung zum Auffangen flissiger und/oder fester Schadstoffe in Gleisen, vorzugsweise
Reinigungsgleisen fir Schienenfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die an
den Schienen (11) befestigten, inneren Ausleger (12) die gleiche Form wie die Ausleger (13; 17; 19)
aufweisen,

Hierzu 4 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Eriindimn

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Auffangen fliissiger und/oder fester Schadstoffe in Gleisen, vorzugsweise
Reinigungsgleisen fiir Schienenfahrzeuge, die zur Innen- und AuBenreinigung von Schienenfahrzeugen genutzt werden.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es ¢ind eine Vielzahl ven Vorrichtungen zum Auffangen von Fliissigkeiten in Gieisen bekannt, die eine gaordnete Ableitung

“ dieser Fliissigkeiten ermdglichen und deren Eindringen in das Grundwasser verhindern. In der Regel sind die
AuBenreinigungsanlagen fiir Schienenfahrzeuge im Gleisboreich mit z.B. aus Polymeren gefertigten Abdeckungen versehen,
die das schadstoffhaltige Waschwasser tiber Abl: ufrinnen dor Aufbereitungsanlage oder der Kanalisation aufiiiiren. Die dazu
gaeeigneten Vorrichtungen, z.B. Gleistasser sind in dan DD-WP 39011; 77504; 90805 beschrieben, Diese Vorrichtungen
eriordern inyund neben dem Gleis hesondere BaumaBnehmen, z.B. gen aufwendigen Einbau der Auffang- und Ableitainrichtung
unterhalb des Gleises, die Errichtung von Streifenfundsmenten orler die Auskleidung des Schotterbettes mit Feinschichten, z.B.
Splitt. Weiterhin ist bekannt, dio Reinigungsgleise mit Aspheit auszugieRen oder mit auf eii: '~ Feinschicht ausgelegten und
gegcn die Stege der Schienan abgedichteten Elastomerbahnen, z.B. Gummiplatten, auszulegen, oder sber die Gleise bzw. die
Schienen im Reinigungshareich auf Betonplatten zu verlegen.

Diese bekannten technischen Ldsungen erfordern aufwendige Vorbereitungsarbeiten im Oberbau, verbunden mit léngeren
Glaissperrungen einerseits und behindern bzw. schlieBen anderorseits die periodische Durcharbeitung des betreffenden
Gleises, insbesondere mittsls Oberbaumaschinen, aus.
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Waeiterhin ist eine Vorrichtung zum Auffangen von filissigen Schadstoffen an Umschlagplitzen im Schienenbereich bekannt
{DE-OS 3511652), die durch eine auf die Schienenbettung auflegbare Wanne und ein einseitig an der Schiene genaltenss
Abdeckprofil, dessen frele Seite den hochgazogenan benachbarten Wannenrand iibergreift, gskennzeichnet ist. Dabei wird das
Abdeckprofil am Schienensteg oder mittelbar am Schienenfuf} befestigt und auBerdem mit der Wanne verbundan.

Diese technische Losung erfordert fiir die seitlich des Gleises aufgelegten Wannsn eine der erforderlichen Neigung angepalte
und verformungssichere Bettung, um den sicheren Abfluf 2u gewéhrleisten. Zum Betreten der Vorrichtung, das fiir
Reinigungsgleise in der Regel gefordert wird, ist die Abdeckung der Wannen durch Gitterroste erforderlich. Dadurch wilrde
jedoch deren Reinigungsmaglichkeit, z. B. das Entfernen fester Abfdlle, Fékalien usw., behindert. AuBerdem sind die
vorgaesehenen Schraubverbindungen an der Schiene sowie zwischen Abdeckung und Wanne schwer zugénglich und
entsprechend dem Verwendungszweck der Vorrivntung nach léngerer Nutzungszeit offensichtiich schwer oder nicht mehr
I18sbar. Dadurch wird der Ersatz schadhafter Abdeckprofile oder Wannen erschwert.

Waeiterhin sind bei AuBenreinigungsanlagen fir Schienenfahrzeuge auf Holzschwellen verschraubte Ablaufrinnen bekanm, die
in Verbindung mit Blechplatten die Flissigsii .. uffaiigen.

Diese Ldsung ist aufgrund des verstérkten Einsatzes von Stahlbetonschwellen nicht mehr einsetzbar.

Zisl der Erfindung

Der niitzliche Effekt bel der Anwendgung der Erfindung besteht darin, eine Vorrichtung zum Auffangen flissiger und/oder fester
Schadstoffe in Gleisen, vorzugsweise Reinigungsgleisen fir Schienenfahrzeuge zu schaffen, die auch nachtréglich in
Reinigungs- und Abstellgleisen entsprechend der Lénge der zu reinigenden Wagenziige unabhiéngig von der Art des Oberbaues
arstellt und an eine AbfluBleitung angeschlossen werden kann, die reinigungsfreundlich ausgebildet, leicht auswechselbar und
durch das Personal betretbar ist sowie keine Forderungen an die Festigksit und Beschaffenheit der Bettung seitlich des Gleises
stelit.

Darlegung des Wasens der Erfindung

Die technische Aufgabe, die durch dle Erfindung geldst wird

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunds, eine Vorrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, die bel Beseitigung der
Mingel des Standes der Technik in Montagebauweise mittels einheitlicher, vorgefertigter Elemente unabhéingig von der Art des
Oberbaues auch bei bereits verlegtem Gleis errichtet werden kann, die zwischen den Schienen lediglich die Oberseite der
Schwellen als Auflage bendtigt, oder auch selbsttragend ausgebildet werden kann, die an den §uBeren Seiten der Schienen irm
Schadstoff-Auffangbereich selbsttragend ausgebildet und nur an den Schienen befestigt ist, deren Rinnenanordnung eine
leichte Reinigung der Vorrichtung gewéhrleistet und deren Abdeckplatten ein sicheres Betreten der Vorrichtung garantiert.

Merkmale der Erfindung

ErfindungsgeméR wird die Aufgabe dadurch geldst, da Gleisabdecksegmente gleicher Lange und Bauart vorgesehen sind, die
sich jeweils von einem Sohlenpunkt zu einem Scheitelpunkt erstracken und eine flissigkeitsableitende Neigung aufwelsen.
Diese Gleisabdecksegmente welsen jeweils eine in Gleismitte auf die Schwellen auflegbare bzw. auf en den Schienen befestigten
Auslegern angebrachte mittiere AbfluRrinne sowie je eine links und rechts des Gleises auf Auslegern aufliegende &uRere
Abflu3rinne auf, die die gleiche Neigung wie die mittlere AbfluBrinne besitzt und durch eine Arretierung in threr Lage fixiert iat,
wobei die Ausleger an den Schisnen befestigt sind. Zwischen den Schienen und den Abflu8rinnen sind Deckplatten angeordnet,
die sich auf den Schienenfufl und die AbfluBrinne derart abstiitzen, daB sie einerseits den Schienenkopf untergreifen und
andererseits den AbfluBrinnenrand (tberragen, wobel durch eine schienenseitig an der Deckplatte angeordnete, sich auf dem
Schienenfu abstitzende Stiitze ein geringer Abstand zwischen Deckplatte und Schienenkopf entsteht, AbfluBrinnenseitig
waeisen die Deckplatten an ihrer Unterseite mit der AbfluBrinne korrespondierende Anschidge auf. Der Abstand zwischen der
Schiene und der mittleren AbfluBrinne ist gleich dem Abstand zwischen Schiene und #uBeren AbfluBrinne, Am Sohlenpunkt der
Gleisabdeckung ist unterhalb der AbfiuBrinnen eine die AbfluBrinnen verbindende, in eine AbfiuBvorrichtung fihrende
Querrinne angeordnet. Die AbfluBrinnen sind gegenilber der Lénge des Gleisabdecksegmentes kiirzer ausgebildet, wobei der
dabei auftretende Zwischenraum im Sohlenpunkt mittels Ausgleichrinnen (iberbriickbar ist. Die an den Schlenen befestigten,
inneren Ausleger weisen die gleiche Form wie die (ibrigen Ausleger auf.

Ausfiihrungsbeisplel
Die Erfindung Ist nachstehend an einam Ausfihrungsbeispiel naher erldutert. Die zeichnerischen Darstellungen zelgen in

Fig.1: einen Léngsschnitt der Vorrichtung in Gleisachse

Fig.2: einen Querschnitt der Vorrichtung am Scheitelpunkt

Fig.3: einen Querschnitt der Verrichtung am Sohlenpunkt

Fig.4: eine Teilansicht der Vorrichtung, ohne Deckplatte

Fig.6: eine Teilansicht der Vorrichtung, ohne Deckplatte und mit innerem Ausleger

Die Vorrichtung geméR der Erfindung besteht, wie in Fig. 1 dargestelit, Im wesentlichen aus Glaisabdecksegmenten 1 gleicher
Lénge und gleicher Bauart, die spiege!bildiich zwischen einem Sohlenpunkt 7 und einem Scheitelpunkt 8 obarhalb der Schwallsn
10 angeordnet sind und deren Anordnurg entsprechend der abzudeckenden Glsistange in dieser Form beliebig oft‘wiederholbar
ist. Diese Gleisabdecksegmente 1 waisen jewells eine In Gleismitte auf den Schwellen 10 bzw. auf an den Schienen 11 befestigton
inneren Auslegern 12 aufgelegte mittiere AbfluBrinne 3 auf, deren zur Fllissigkeitsableitung zum Sohlenpunkt 7 erforderliciie
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Neigung durch Beilagen eingerichtet wird. Links und rechts des Gleises sind mit der gleichen Neigung wie die mittlere
AbfluBrinne 3 je eine 4uBere AbfluBrinne 4 angeordnet, zu deren Befestigung an den Schienen 11 je einin der Néhe des
Scheitelpunktes 8 angeordneter oberer Ausleger 13, je ein etwa in der Mitte des Gleisabdecksegmentes angeordneter mittlerer
Ausleger 17 mit einer Arretierung 18 und je ain gemeinsamar, in Abhéngigkeit von der Lage der Schwelen 10im Sohlenpunkt 7
oder in der Néhe dieses Sohlenpunktes 7 angaordneter unterer Ausleger 79 verwendet werden. Die Ausleger 12; 13; 17; 19 sind
vorteilhaft mittels Rippenunterlegplatten und den zugehdrigen Oberbaumaterialien an den Schienen 11 befestigt, wobei der
untere Ausleger 19 vorzugsweise die duBere Ausgleichrinne 21 mit der AbfluR6ffnung 22 enthélt. Die mittlere Ausgleichrinne 23
istunterhalb der mittleren AbfluRrinne 4 auf den Schwellen 10 aufgelegt, mittels Anschlégen 24 in Gleisrichtung arretiert und
ebenfalls mit siner AbfluB6ffnung 20 versehen.

Die AbfluBrinnen 3; 4 sind gegeniiber der Liinge des Gleisabdecksegmentes 1in einer verkiirzten Linge ausgefiihrt, so daB, wie
inFig. 1 dargestellt, auch beim Zusammentreffen des Sohlenpunktes 7 mit einer Schwelle 10 die Fliissigkeit aus den AbfluBBrinnen
3; 4 durch die AbfluB6ffnungen 20 abflieBen und mittels der unterhalb der Ausgleichrinnen 21; 23 angeordneten Querrinne 6
einer AbfluBvorrichtung 6 zugefihrt werden kann.

Zwischen den Schienen 11 und den AbfluBrinnen 3; 4 wird das Gleis durch Deckplatten 2 abgedeckt, dis vOrzugsweise von
ainheitlicher Ausfiihrung sein kénnen, wenn die AbfluBrinnen 3; 4 den gleichen Abstand bis zur Schiene 11 aufweisen. Diese
Dackplatten 2 werden durch Stiitzen 14 in Nithe des Schienenkopfes 15 gehalten, withrend die abfluRrinnenseitige Auflage eine
Uberlappung aufweist. Damit wird in Verhindung mit der geschaffenen Querneigung eine sichere Fliissigkeitsableitung in die
AbfiuBrinnen 3; 4 erreicht. Durch die an den Deckplatten 2 angebrachten Anschlége 16 und Stiitzen 14 wird eine seitliche
Fixierung der Lage der mittleren Abflurinne 3 einerseits und der Deckplatten 2 zur seitlict en Lagesicherung des gesamten
Gleisabdecksegmentes 1 andererseits erraicht.
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