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©  Système  de  téléphérique  à  va-et-vient. 
L'invention  concerne  un  système  de  téléphérique  à 

va-et-vient,  caractérisé  en  ce  qu'il  est  constitué  de 
a)  une  cabine  de  téléphérique  (A)  constituée  d'une 

suspente  et  d'un  habitacle,  cette  cabine  étant  pourvue  de 
portes  (6)  totalement  escamotables  sur  ses  faces  amont  et 
aval, 

b)  des  moyens  de  mise  à  niveau  constant  (D)  de  la 
cabine  (A),  situés  au  voisinage  du  quai  d'accostage  (B)  de  la 
station; 

c)  des  moyens  amortisseurs  et  faisant  office  de  passerel- 
le  (C)  montés  dans  la  zone  du  quai  contre  laquelle  viendra  en 
aboutement  la  face  comportant  la  porte  de  la  cabine;  et 

d)  un  dispositif  de  protection  de  la  cabine,  côté  axe  de  la 
voie. 

Ce  système  permet  une  amélioration  du  débit  et  des 
conditions  de  fonctionnement  des  téléphériques  à  va-et- 
vient. 



L ' i n v e n t i o n   concerne  un  système  t é l é p h é r i q u e   à  v a -  
e t - v i e n t   p e r m e t t a n t   d ' a m é l i o r e r   les  d é b i t s   de  p a s s a g e r s   e t  
les  c o n d i t i o n s   de  f onc t i onnemen t   g é n é r a l e s ,   ce  qui  se  
t r a d u i r a   par  une  économie  de  f o n c t i o n n e m e n t   a p p r é c i a b l e .  
El le   vise   plus  p r é c i s é m e n t   un  système  de  t é l é p h é r i q u e   à  v a -  
e t - v i e n t   p r é s e n t a n t   à  la  fois   des  a m é l i o r a t i o n s   au  n i v e a u  
de  la  cabine  t r a n s p o r t e u s e   et  des  quais   d 'embarquement   e t  
de  d é b a r q u e m e n t .  

J u s q u ' à   p r é s e n t ,   les  cabines   de  t é l é p h é r i q u e   à  v a -  
e t - v i e n t   sont  t o u j o u r s   munies  de  p o r t e s   l a t é r a l e s ,   ce  q u i  
e n t r a î n e   p l u s i e u r s   i n c o n v é n i e n t s .   En  e f f e t ,   le  c h a r g e m e n t ,  
et  dans  une  c e r t a i n e   mesure,   l ' é v a c u a t i o n   des  voyageurs   s o n t  
r a l e n t i s   par  l ' i m p o s s i b i l i t é   de  dégager   la  t o t a l i t é   de  l a  
longueur   du  panneau  de  s o r t i e ,   par  le  r é f l e x e   des  v o y a g e u r s ,  
p remiers   e n t r é s ,   de  se  p l ace r   près  des  p o r t e s   a f in   d ' ê t r e  
en  bonne  p o s i t i o n   pour  s o r t i r   r a p i d e m e n t .   Il  est  à  n o t e r  

que  c e t t e   phase  du  cycle  complet  d 'un  voyage  est  c o n s t a n t e  
pour  une  c a p a c i t é   donnée  de  cabine  q u e l l e   que  so i t   la  v i t e s s e  
en  l igne   de  la  cabine  et  la  d i s t a n c e   à  c o u v r i r   en t re   l e s  
s t a t i o n s .   El le   peut  donc  r e p r é s e n t e r   un  p o u r c e n t a g e   i m p o r t a n t  
de  la  durée  du  cyc le .   J u squ ' à   p r é s e n t ,   les  a m é l i o r a t i o n s  
de  déb i t s   h o r a i r e s   n 'on t   porté   que  sur  le  temps  de  p a r c o u r s  
et  l ' a u g m e n t a t i o n   de  c a p a c i t é   des  c a b i n e s ,   ce  qui  c o n d u i t  
o b l i g a t o i r e m e n t   à  des  équipements   lourds   au  niveau  du  p r i x  
de  r e v i e n t   et  de  l ' e x p l o i t a t i o n .   Par  a i l l e u r s ,   en  c o u r s  
d ' e x p l o i t a t i o n ,   les  cab ines   sont  soumises  à  des  chocs  r e l a -  
t ivement   f r é q u e n t s   et  q u e l q u e f o i s   sévè res   con t r e   les  g u i d a g e s  
des  pylônes  et  des  quais  des  s t a t i o n s ,   ces  chocs  se  p r o d u i -  
sant  le  plus  souvent  sur  les  faces  l a t é r a l e s   de  la  c a b i n e .  
Or,  la  p résence   des  po r t e s   l a t é r a l e s ,   qui  sont  conçues  a u s s i  
l a rges   que  p o s s i b l e ,   ne  permet  pas  la  mise  en  place  d ' u n  

d i s p o s i t i f   de  p r o t e c t i o n   l a t é r a l e   qui  p o u r r a i t ,   d 'une  p a r t ,  
amor t i r   les  impacts   et ,   d ' a u t r e   p a r t ,   les  r é p a r t i r   s u r  
p l u s i e u r s   é léments   de  la  s t r u c t u r e   de  la  cab ine .   Ces  chocs  
se  t r a d u i s e n t   par  des  dé fo rma t ions   f r é q u e n t e s   des  m o n t a n t s  
v e r t i c a u x   de  la  cha rpen t e   de  la  cab ine ,   dont  le  r e n f o r c e m e n t  
est  l i m i t é   pour  des  c o n s i d é r a t i o n s   de  po ids .   D ' a u t r e s   d é t é -  



r i o r a t i o n s   dues  à  ces  chocs  ou  impacts   peuvent   é g a l e m e n t  
se  p r o d u i r e   aux  angles   de  la  t o i t u r e   de  la  cabine   selon  l e s  
p r o f i l s   de  l i g n e .  

Par  a i l l e u r s ,   é t a n t   donné  que  la  cabine   doi t   v e n i r  
s ' i n s é r e r   entre   deux  quais   l a t é r a u x ,   e n t r e r   en  s t a t i o n   p a r  
vent   l a t é r a l   r e l a t i v e m e n t   f o r t   est  une  o p é r a t i o n   d é l i c a t e  

e t ,   dans  c e r t a i n s   cas,   l ' e x p l o i t a t i o n   de  l ' i n s t a l l a t i o n   d o i t  
ê t r e   a r r ê t é e   avant  que  les  l i m i t e s   r é g l e m e n t a i r e s   d ' i n c l i n a i -  

son  l a t é r a l e   en  l igne   ne  s o i e n t   a t t e i n t e s .  
La  p r é s e n t e   i n v e n t i o n   se  propose  d ' o b v i e r   aux  i n c o n -  

v é n i e n t s   mentionnés  c i - d e s s u s   des  i n s t a l l a t i o n s   t é l é p h é r i q u e s  
de  l ' a r t   a n t é r i e u r ,   en  f o u r n i s s a n t   un  nouveau  système  de 
t é l é p h é r i q u e   à  v a - e t - v i e n t ,   c a r a c t é r i s é   en  ce  q u ' i l   c o m p o r t e :  

a)  une  cabine  c o n s t i t u é e   d 'une  suspen te   dans  
l a q u e l l e   est  monté  un  h a b i t a c l e   por té   et  p ro t égé   par  l a  

s u s p e n t e ,   ce t t e   cabine  é t an t   pourvue  sur  ses  faces   amont 
et  aval  de  por tes   t o t a l e m e n t   e s c a m o t a b l e s  ;  

b)  des  moyens  de  mise  à  niveau  c o n s t a n t   de  l a  
c ag ine ,   s i t u é s   au  v o i s i n a g e   du  quai  d ' a c c o s t a g e   de  la  s t a t i o n ;  

c)  des  moyens  a m o r t i s s e u r s   f a i s a n t   également   o f f i c e  
de  p a s s e r e l l e   de  s o r t i e   pour  la  c a b i n e  ;  

d)  un  d i s p o s i t i f   de  p r o t e c t i o n   de  la  cab ine ,   c ô t é  
axe  de  la  v o i e .  

Grâce  à  la  forme  p a r t i c u l i è r e   de  sa  cab ine ,   le  s y s -  
tème  de  t é l é p h é r i q u e   se lon  l ' i n v e n t i o n   permet  un  r e m p l i s s a g e  
et  une  évacua t ion   des  cab ines   par  l eu r s   e x t r é m i t é s   amont 
et  ava l ,   é l iminan t   a i n s i   dans  une  la rge   mesure  les  i n c o n v é -  
n i e n t s   des  cabines   de  la  t e c h n i q u e   a n t é r i e u r e .  

Selon  une  forme  de  r é a l i s a t i o n   p r é f é r é e   de  l ' i n v e n -  

t i o n ,   les  por tes   e s c a m o t a b l e s  d é g a g e a n t   les  panneaux  amont 
et  aval  de  la  cabine  sur  t ou te   la  longueur   et  sa  h a u t e u r ,  
sont  c o n s t i t u é e s   par  des  v o l e t s   r o u l a n t   c i r c u l a n t   dans  l e  
sens  l o n g i t u d i n a l   de  la  cab ine ,   le  long  de  s t r u c t u r e s   de 
gu idages   a p p r o p r i é e s ,   par  exemple,  des  g l i s s i è r e s   d e p u i s  
le  p l anche r   j u s q u ' à   l ' e f f a c e m e n t   complet  de  la  por te   sous  
le  t o i t   de  la  cab ine .   Les  v o l e t s   r o u l a n t s   s e ron t   a v a n t a g e u s e -  
ment  c o n s t i t u é s   par  des  é l émen t s ,   so i t   a r t i c u l é e   ent re   eux ,  



soi t   i n d é p e n d a n t s   les  uns  des  a u t r e s ,   mais  en  tout   cas  d i s -  
posés  de  façon  à  a s s u r e r   une  é t a n c h é i t é   s u f f i s a n t e   et  une 
r é p a r t i t i o n   sur  p l u s i e u r s   d ' e n t r e   eux  de  la  poussée  é v e n t u e l l e  
des  voyageurs   d é s é q u i l i b r é s   par  un  ba lancement   l o n g i t u d i n a l  
d ' a m p l i t u d e   r e l a t i v e m e n t   i m p o r t a n t e .  

Pour  r é a l i s e r   les  é léments   c o n s t i t u t i f s   de  c e s  
v o l e t s   r o u l a n t s ,   on  u t i l i s e r a   des  ma té r i aux   a p p r o p r i é s   à  b a s e  
d ' a l l i a g e   l é g e r ,   de  f i b r e   de  verre   e t /ou   d ' a r a m i d e ,   de  p o l y -  
ca rbona te   ou  de  t ou t e   au t re   subs tance   s y n t h é t i q u e   p r é s e n t a n t  
des  c a r a c t é r i s t i q u e s   mécaniques  a p p r o p r i é e s .   T o u t e f o i s ,   l e s  
é léments   qui,   dans  la  p o s i t i o n   de  f e rme tu re   des  p o r t e s ,   se  
t r ouven t   dans  le  champ  de  v i s i o n   des  voyageur s ,   s e ron t   r é a -  
l i s é s   en  une  m a t i è r e   t r a n s p a r e n t e   p r é s e n t a n t   les  c a r a c t é r i s -  
t iques   mécaniques   a p p r o p r i é e s .  

Les  e x t r é m i t é s   de  chaque  élément  se ron t   p o u r v u e s  
de  g a l e t s   de  r ou l emen t ,   par  exemple  en  Téflon  ou  en  tout   a u t r e  
maté r iau   à  la  fo i s   léger   et  r é s i s t a n t  ;   les  guidages   en 
a l l i a g e s   l é g e r s   ou  en  ma té r i au   composi te ,   do iven t   ê t re   c o n f o r -  
més  et  f i x é s   à  la  s t r u c t u r e   p r i n c i p a l e   de  t e l l e   so r te   que 
la  c i r c u l a t i o n   des  po r t e s   so i t   f a c i l e   et  r ap ide   en  t o u t e  
c i r c o n s t a n c e ,   c ' e s t - à - d i r e   ne  so i t   pas  p r a t i q u e m e n t   s u s c e p t i -  
ble  d ' ê t r e   a f f e c t é e   par  des  dé fo rma t ions   de  g u i d a g e .  

Suivant   la  l a r g e u r   de  la  cabine  et  les  e x i g e n c e s  
des  normes  de  s é c u r i t é ,   i l   pourra  ê t re   n é c e s s a i r e   de  p r é v o i r  
également  un  guidage  c e n t r a l ,   ce  qui  ne  s a u r a i t   en  aucun  c a s  
a f f e c t e r   les  d é b i t s   d ' e n t r é e   et  de  s o r t i e   des  voyageurs .   Dans 
un  te l   cas,  on  pourra   env i s age r   des  formes  de  r é a l i s a t i o n  
à  porte  double  ou  bien  à une  porte   u n i q u e .  

La  manoeuvre  des  por tes   se ra ,   so i t   manue l l e ,   s o i t  
commandée  a u t o m a t i q u e m e n t ,   par  exemple  par  un  système  é l e c t r i -  

que,  tout   en  p révoyan t   un  d i s p o s i t i f   manuel  de  s ecour s .   Le 
poste  de  commande  de  la  cabine  sera  s i tué   vers  le  mi l i eu   du 

panneau  l a t é r a l   d i sposé   du  côté  de  l ' a x e   de  la  v o i e .  
A  p r o x i m i t é   immédiate  du  poste  de  commande,  s e r a  

prévue  une  por te   p e r m e t t a n t   au  pe r sonne l   de  condu i t e   et  de 
main tenance   l ' a c c è s   l a t é r a l   aux  quais  a ins i   qu 'aux  p a s s e r e l l e s  
des  pylônes  s u p p o r t a n t   la  l i gne .   Cette  porte   sera  é g a l e m e n t  



u t i l i s a b l e   pour  le  r e m p l i s s a g e   ou  l ' é v a c u a t i o n   de  la  c a b i n e  
dans  c e r t a i n e s   c o n d i t i o n s   d ' e x p l o i t a t i o n .   Cette  por te   l a t é -  
r a l e   pourra   ê t re   conçue  de  la  même  façon  que  les   p o r t e s   amont 
et  ava l ,   avec  t o u t e f o i s   un  déplacement   p e r p e n d i c u l a i r e m e n t  
à  l ' a x e   de  la  voie,   ou  bien  sera  c o n s t i t u é e   par  un  panneau  
r i g i d e   c o u l i s s a n t   le  long  de  c e t t e   paroi   l a t é r a l e   de  l a  
c a b i n e .  

Dans  les  r é a l i s a t i o n s   de  la  t e chn ique   a c t u e l l e ,  
la  c o n t r a i n t e   du  dégagement  i m p o r t a n t   sur  les  deux  p a r o i s  
l a t é r a l e s   de  la  cabine,   imposée  par  l ' a c c è s   t r a d i t i o n n e l  

par  les  cô tés ,   conduit   à  t r a i t e r   la  suspen te   et  la  c a b i n e  
comme  deux  s t r u c t u r e s   i n d é p e n d a n t e s   l i é e s   en t re   e l l e s   pa r  
qua t r e   po in t s   sur  l e s q u e l s   se  c o n c e n t r e n t   t o u t e s   les  con-  
t r a i n t e s .   Selon  la  p r é sen t e   i n v e n t i o n ,   c e t t e   c o n t r a i n t e   s ' e s t  
d i s s i p é e   et  i l   est  ma in tenan t   p o s s i b l e   de  concevo i r   un 
ensemble  s u s p e n t e - c a b i n e   complètement   nouveau,  c o n s t i t u é  
par  une  cha rpen te   po r t euse   d 'une  c a r r o s s e r i e   qui ,   p r o t é g é e  
des  chocs  et  impacts  et  non  p o r t e u s e ,   peut  ê t r e   t r è s   a l l é g é e ,  
t a n d i s   que  les  p r i n c i p a l e s   c o n t r a i n t e s   peuvent   ê t r e   r é p a r t i e s  
sur  l ' e n s e m b l e   de  la  c h a r p e n t e .  

La  suspente   sera  r é a l i s é e   so i t   avec  des  p r o f i l é s ,  
so i t   avec  des  tubes ,   en  des  ma té r i aux   s u s c e p t i b l e s   de  s u p -  
p o r t e r   des  c o n t r a i n t e s   d ' u t i l i s a t i o n ,   par  exemple  a l l i a g e  
l é g e r ,   f i b r e   de  verre  e t /ou   d ' a r a m i d e ,   a i n s i   que  tout   m a t é -  
r i au   composite   p r é s e n t a n t   les  p r o p r i é t é s   r e q u i s e s   de  r é s i s -  
tance  aux  c o n t r a i n t e s   mécaniques  a i n s i   qu 'aux  f a c t e u r s  
phys iques   et  aux  i n t e m p é r i e s  ' a u x q u e l s   ces  i n s t a l l a t i o n s  

peuvent   ê t re   exposées .   Les  é léments   c o n s t i t u t i f s   de  la  s u s -  

pente  pour ron t   ê t re   assemblés   par  tou te   t e c h n i q u e   a p p r o p r i é e ,  
par  exemple  par  r i v e t a g e ,   soudure ,   boulonnage ,   c l a v e t a g e ,  
c o l l a g e   et  analogue.   Si  p o s s i b l e ,   on  adop te ra   une  c o n c e p t i o n  
et  une  t echn ique   de  montage  p e r m e t t a n t   des  a s semblages   s u r  
place   et  f a c i l i t a n t   les  remplacements   ou  r é p a r a t i o n s   d ' é l é -  
ments  endommagés  ou  f a t i g u é s .   Le  bras  e x t é r i e u r   de  s u s p e n s i o n  
f ixé   au  c h a r i o t   descendra  j u s q u ' a u   niveau  du  p l a n c h e r   de 
la  cabine   qui  sera  c o n s t i t u é   par  des  é léments   l o n g i t u d i n a u x  
de  c h a r p e n t e   s o l i d a i r e   du  bras  de  s u s p e n s i o n   et  en t re   l e s -  



quels  on  d i s p o s e r a   des  panneaux.   Du  c8té  i n t é r i e u r ,   s e r o n t  
prévus  des  montants   s o l i d a i r e s   des  é léments   l o n g i t u d i n a u x  
et ,   le  cas  échéan t ,   s o l i d a i r e s   du  bras  de  suspente   a u - d e s s u s  
de  la  cab ine ,   ces  é léments   s e rvan t   au  co l l age   de  la  c a b i n e  
et  à  la  f i x a t i o n   de  d i s p o s i t i f s   a n t i - c h o c s   pour  les  p a r t i e s  
les  plus  exposées   de  c e t t e   d e r n i è r e .  

Le  p l anche r   sera  c a l c u l é   de  façon  à  s u p p o r t e r   e n t r e  
a u t r e s   les  chos  dûs  au  ba lancement   l o n g i t u d i n a l   é v e n t u e l  
des  charges   au  moment  du  con tac t   avec  le  quai  d ' a r r i v é e .  
Selon  une  forme  de  r é a l i s a t i o n   p r é f é r é e ,   les  gu idages   d e s  

po r t e s   amont  et  aval  de  la  cabine  se ron t   f i xée s   aux  é l é m e n t s  
de  c e t t e   suspen te   de  façon  à  a s s u r e r   leur   r i g i d i t é .   On  p e u t  
également   e n v i s a g e r   que  les  é léments   de  la  suspente   s o i e n t  
conformés  de  façon  à  p r é s e n t e r   une  s o l u t i o n   de  g u i d a g e  
a p p r o p r i é e   pour  l ' e s c a m o t a g e   des  p o r t e s .  

La  c a r r o s s e r i e   de  la  cabine  pourra  dès  lo r s   ê t r e  
r é a l i s é e   par  panneaux  l é g e r s   f ixés   aux  éléments   de  la  s u s -  
pente  sur  le  s i t e   même,  é v i t a n t   a i n s i   tous  les  i n c o n v é n i e n t s  
des  t r a n s p o r t s   de  cab ines   complè tes   depuis  les  a t e l i e r s   e t  
f a c i l i t a n t   les  r é p a r a t i o n s   é v e n t u e l l e s .   Les  d i s p o s i t i f s   pou r  
amor t i r   et  absorber   les  chocs  ou  les  impacts  l a t é r a u x   s e r o n t  
c o n s t i t u é s   par  des  é léments   l ége r s   en  matér iau   r é s i s t a n t  
aux  chocs  ou  impacts   et  f a c i l i t a n t   le  g l i s semen t   le  l o n g  
des  gu idages .   Il  est  c l a i r   que  les  formes  et  emp lacemen t s  
de  ces  é léments   de  p r o t e c t i o n   se ron t   f o n c t i o n   des  c a r a c t é r i s -  
t i q u e s   de  l ' i n s t a l l a t i o n .  

Dans  les  s t a t i o n s   de  type  c l a s s i q u e ,   sont  h a b i t u e l -  
lement  prévus  deux  quais   l a t é r a u x   et  un  quai  c e n t r a l .   Grâce  
aux  d i s p o s i t i o n s   de  la  p r é s e n t e   i n v e n t i o n ,   ces  quais  l a t é r a u x  

peuvent   désormais   ê t r e   supprimés  sans  e f f e t   sur  les  c a d e n c e s .  
de  chargement  et  la  longueur   du  quai  c e n t r a l   r é d u i t e   d ' e n v i -  

ron  la  moi t ié   de  la  longueur   de  la  cabine .   Pour  ce  f a i r e ,  
on  a  prévu,   selon  la  p r é s e n t e   i n v e n t i o n ,   s e n s i b l e m e n t   dans  
l ' a x e   de  chaque  voie,   des  zones  dégagées  de  tou te   s t r u c t u r e  
dans  l e s q u e l l e s   les  voyageurs   se ron t   mis  en  a t t e n t e   de  c h a r -  

gement  ou  par  l e s q u e l l e s   i l s   s o r t i r o n t   de  la  s t a t i o n .  
Comme  s p é c i f i é   c i - d e s s u s ,   le  quai  du  système  de 



t é l é p h é r i q u e   v a - e t - v i e n t   se lon   la  p r é s e n t e   i n v e n t i o n   e s t  
pourvu  de  deux  d i s p o s i t i f s   s p é c i f i q u e s ,   à  s avo i r   des  moyens 
de  mise  à  niveau  c o n s t a n t   de  la  cabine  et  des  moyens 
d ' a m o r t i s s e m e n t   et  de  p a s s e r e l l e .  

Les  moyens  de  mise  à  niveau  c o n s t a n t   sont  c o n s t i t u é s  

par  des  sabots   d e s t i n é s   à  s u p p o r t e r   le  ou  les  câb les   p o r t e u r s  
a in s i   que  le  ou  les   câb les   t r a c t e u r s ,   de  façon  à  ce  q u ' e n  
p o s i t i o n   d ' a c c o s t a g e ,   le  n iveau  du  p l anche r   de  la  c a b i n e  
so i t   cons tan t   que l l e   que  s o i t   la  charge .   Il  est  en  e f f e t  
e s s e n t i e l   que  le  c o n t a c t   e n t r e   l ' e x t r é m i t é   de  la  cabine  e t  
le  quai  se  fasse   sur  une  zone  p r é c i s e   et  bien  l i m i t é e ,   en  
hauteur   pour  c o r r e s p o n d r e   à  la  s t r u c t u r e   du  p l a n c h e r .   En 
p a r t i c u l i e r ,   même  avec  des  o s c i l l a t i o n s   l o n g i t u d i n a l e s  
d ' a m p l i t u d e   modérée,  la  cabine   ne  doi t   pas  pouvoir   p a s s e r  
au-dessus   du  quai  ou  h e u r t e r   c e l u i - c i   a u - d e s s u s   du  n i v e a u  
du  p l anche r .   Ces  sabo ts   au ron t   avan tageusemen t   une  l o n g u e u r  
co r r e spondan t   à  c e l l e   de  la  cab ine .   I l s   p r é s e n t e n t   en  o u t r e  
deux  avantages   i m p o r t a n t s   en  cas  de  v e n t  :   d 'une  par t   l ' a m o r -  
t i s s emen t   des  o s c i l l a t i o n s   l a t é r a l e s   s u r t o u t   dans  des  i n s -  
t a l l a t i o n s   à  deux  câb les   p o r t e u r s ,   commencera  un  peu  p l u s  
tôt  dans  la  phase  u l t ime   d ' a p p r o c h e ,   ce  qui  a m é l i o r e r a   e n c o r e  
les  c o n d i t i o n s   d ' e n t r é e   déjà  f a c i l i t é e s   par  la  s u p p r e s s i o n  
des  quais  l a t é r a u x   et  du  r a c c o u r c i s s e m e n t   du  quai  c e n t r a l ,  
d ' a u t r e   pa r t ,   en  s t a t i o n   amont,  la  r é d u c t i o n   de  d é f l e x i o n  
du  câble  appor tée   par  ces  sabo ts   à  l ' ap lomb   du  quai  c e n t r a l ,  
combinée  avec  la  r é d u c t i o n   de  longueur   de  c e l u i - c i ,   p e r m e t t r a  
dans  de  nombreux  cas  d ' é v i t e r   le  r i sque   d ' i n c i d e n t   r e d o u -  
t ab le   de  choc  en t re   le  guidage  et  la  t o i t u r e   de  la  c a b i n e ,  
lo rsque   la  pente  est   t r è s   f o r t e .  

En  f in   de  phase  d ' a p p r o c h e   en  s t a t i o n ,   la  c a b i n e  
est  s u s c e p t i b l e   d ' o s c i l l e r   dans  le  sens  l o n g i t u d i n a l   a u t o u r  
de  l ' axe   de  s u s p e n s i o n   sous  l ' e f f e t   du  f r e i n a g e   e t /ou   du 
r a t t r a p a g e   de  t e n s i o n   du  câble   t r a c t e u r .   Par  a i l l e u r s ,   i l  
est  n é c e s s a i r e   que  l ' i n t e r v a l l e   à  f r a n c h i r   par  les  v o y a g e u r s  
en t re   la  cabine  et  le  quai  so i t   aussi   r é d u i t   que  p o s s i b l e  
pour  des  r a i s o n s   de  s é c u r i t é   é v i d e n t e s .   C ' e s t   pourquoi ,   on 
a  prévu  selon  la  p r é s e n t e   i n v e n t i o n ,   des  moyens  d ' a m o r t i s -  



seurs  et  de  p a s s e r e l l e s   c o n s t i t u é s   par  au  moins  un  d i s p o s i t i f  
a m o r t i s s e u r   et  d i sposé   en t re   le  quai  p roprement   di t   et  l a  
cab ine .   Le  d i s p o s i t i f   a m o r t i s s e u r   comporte  une  p a r t i e   f i x e  
r e n f e r m a n t   les  moyens  d ' a m o r t i s s e m e n t   et  une  t ige   m o b i l e  
s o l i d a r i s é e   à  un  é lément   de  b u t o i r ,   c e t t e   t i ge   p r enan t   a p p u i  
sur  ces  moyens  d ' a m o r t i s s e m e n t   et  s u p p o r t a n t   un  p l a n c h e r  
ou  p a s s e r e l l e   mobile  d e s t i n é   à  se  t r ouve r   au  c o n t a c t   du 
p l anche r   de  la  cabine  dès  l ' a r r ê t   de  c e t t e   d e r n i è r e   a f i n  
d ' é v i t e r   tou te   pe r t e   de  temps  sur  le  cyc l e .   Cet te   p a s s e r e l l e  
mobile  est  p a r a l l è l e   à  la  p a s s e r e l l e   ou  p l anche r   f ixe  du 
quai  d ' a r r i v é e ,   et  est   s i t u é e   au  niveau  de  la  cab ine ,   l o r s q u e  
c e t t e   d e r n i è r e ,   en  p o s i t i o n   d ' a c c o s t a g e ,   v i e n t   en  c o n t a c t  
avec  l ' é l é m e n t   de  b u t o i r   capable   d ' a b s o r b e r   et  d ' a m o r t i r  
r ap idement   les  o s c i l l a t i o n s   après  l ' a r r ê t   du  c h a r i o t ,   e t  
cont re   l a q u e l l e   la  cabine   sera  maintenue  en  butée  en  p o s i t i o n  
s t a b i l i s é e   en  s t a t i o n .  

Dans  une  forme  de  r é a l i s a t i o n   p a r t i c u l i è r e   e n t r e  
la  zone  d ' a t t e n t e   de  chaque  voie  et  c e t t e   p o s i t i o n   s t a b i l i s é e  
de  la  cab ine ,   on  l a i s s e r a   s u b s i s t e r   un  i n t e r v a l l e   qui  s e r a  
dé te rminé   en  accord  avec  les  a u t o r i t é s   de  c o n t r ô l e .   La  zone 
d ' a t t e n t e   sera  p ro longée   sur  la  moi t ié   de  cet  i n t e r v a l l e  

par  un  p l anche r   en  t ô l e   ou  en  c a i l l e b o t i s   m é t a l l i q u e  
s ' a p p u y a n t   sur  les  s t r u c t u r e s   des  quais  de  maçonner ie   ou 
en  cha rpen te   m é t a l l i q u e  ;   l ' a u t r e   moi t ié   de  l ' i n t e r v a l l e  

sera  occupée  par  un  p l a n c h e r   mobile  de  même  type  qui  p o u r r a  
g l i s s e r   sous  le  p l a n c h e r   f i xe ,   ce  p l anche r   mobile  é t a n t  
suppor té   par  un  c h â s s i s   se  dép laçan t   sur  des  g l i s s i è r e s  
s o l i d a i r e s   des  s t r u c t u r e s   de  quai.   Ce  c h â s s i s   c o m p o r t e r a  
du  côté  cabine  une  paro i   v e r t i c a l e   dont  la  face  e x t e r n e  
munie  d 'un  corps  creux  é l a s t i q u e   sera  au  c o n t a c t   du  p l a n c h e r  
de  la  cabine  dans  l a  p h a s e  u l t i m e   de  l ' e n t r é e   en  s t a t i o n ,  
et  la  face  i n t e r n e   sera  en  con tac t   d'un  d i s p o s i t i f   é l a s t i q u e  
dans  le  sens  de  déplacement   des  cab ines ,   par  exemple  un 
r e s s o r t   à  boudin,   un  empilage  de  corps  creux  é l a s t i q u e s ,  
un  a m c r t i s s e u r   h y d r a u l i q u e   ou  pneumat ique,   p renan t   a p p u i  
sur  la  s t r u c t u r e   du  quai .   Ce  d i s p o s i t i f   é l a s t i q u e   s e r a  
c a l c u l é   en  f o n c t i o n   des  masses  o s c i l l a n t e s   à  a b s o r b e r   dans  



le  cas  le  plus  d é f a v o r a b l e .  
Les  r é g l a g e s   du  c h â s s i s   mobile  et  de  la  p o s i t i o n  

d ' a r r ê t   du  c h a r i o t   se ront   dé t e rminés   de  façon  à  ce  q u ' e n  
p o s i t i o n   s t a b i l i s é e   à  l ' a r r ê t ,   la  cabine  so i t   en  c o n t a c t  
avec  la  face  ex t e rne   du  c h â s s i s   mobile  sans  mise  en  compres -  
sion  s e n s i b l e   du  d i s p o s i t i f   é l a s t i q u e .  

Ains i ,   grâce  au  système  de  t é l é p h é r i q u e   à  v a - e t -  
v ien t   selon  l ' i n v e n t i o n ,   on  r é d u i t   d 'une  par t   dans  une  mesure  
a p p r é c i a b l e   le  cycle   d'un  voyage,  ce  qui  e n t r a î n e   une  augmen- 
t a t i o n   du  déb i t   dont  l ' a m é l i o r a t i o n   est   d ' a u t a n t   p l u s  
s e n s i b l e   que  le  temps  de  t r a j e t   proprement   di t   est  c o u r t ,  
et  d ' a u t r e   p a r t ,   on  amél iore   la  p o s s i b i l i t é   d ' e x p l o i t a t i o n  
par  vent  l a t é r a l .   D'un  point   de  vue  c o n c e p t u e l ,   l ' i n v e n t i o n  

pe rme t t r a   de  r é d u i r e   le  poids  a i n s i   que  le  p r ix   de  r e v i e n t  
de  la  suspen te   et  de  l ' h a b i t a c l e   tout   en  o f f r a n t   une  m e i l -  
leure   p r o t e c t i o n   a i n s i   que  des  f a c i l i t é s   d ' e n t r e t i e n ,   de 
c o n t r ô l e   et  de  r é p a r a t i o n .   Il  est  c l a i r   que  des  gains  s u r  
le  poids  de  la  suspen te   et  de  l ' h a b i t a c l e   se  t r a d u i r o n t   p a r  
une  i n c i d e n c e   économique  n o t a b l e .   Par  a i l l e u r s ,   la  r é d u c t i o n  
du  volume  des  s t a t i o n s   grâce  à  la  s u p p r e s s i o n   des  q u a i s  
l a t é r a u x   et  d'à  peu  près  la  moi t ié   du  quai  c e n t r a l   se  t r a -  
duira  par  une  d i m i n u t i o n   c o n s i d é r a b l e   des  p r ix   de  r e v i e n t  
de  c o n s t r u c t i o n   de  s t a t i o n s   en  haute  montagne.   Il  est  é g a l e -  
ment  à  noter   que  tous  ces  avan tages   sont  obtenus   avec  des  
d i s p o s i t i f s   r e l a t i v e m e n t   s imples ,   peu  coûteux  et  n ' i n t r o d u i -  
sant  p r a t i q u e m e n t   pas  de  source  s u p p l é m e n t a i r e   d ' i n c i d e n t ,  
ni  de  d é r o g a t i o n s   aux  d i s p o s i t i o n s   r é g l e m e n t a i r e s   en  v i g u e u r .  

D ' a u t r e s   avan tages   et  c a r a c t é r i s t i q u e s   de  l ' i n v e n -  
t ion   a p p a r a î t r o n t   à  la  l e c t u r e   de  la  d e s c r i p t i o n   s u i v a n t e  
d'une  forme  de  r é a l i s a t i o n   non  l i m i t a t i v e   de  système  de 
t é l é p h é r i q u e   à  v a - e t - v i e n t   en  r é f é r e n c e   aux  d e s s i n s   annexés  
dans  l e s q u e l s  :  

-  Fig.  1  est  une  vue  en  p e r s p e c t i v e   s c h é m a t i q u e  
du  système  de  t é l é p h é r i q u e   à  v a - e t - v i e n t   se lon  l ' i n v e n t i o n .  

-  F i g .   2  est  une  vue  en  p e r s p e c t i v e   s c h é m a t i q u e  
d'une  cabine  t r a n s p o r t e u s e   selon  l ' i n v e n t i o n .  

-  F i g .   3  est   une  vue  en  coupe  du  d i s p o s i t i f   a m o r t i s -  



seur  de  p a s s e r e l l e   se lon  la  p r é sen t e   i n v e n t i o n ;  
Sur  la  f i g u r e   1,  est   r e p r é s e n t é e   une  cabine  A  en 

p o s i t i o n   d ' a c c o s t a g e   en  une  zone  B1  d'un  quai  B.  Sur  l ' a u t r e  
zone  B2  d ' a c c o s t a g e   du  quai  B  est  schémat iquement   r e p r é s e n t é  
un  d i s p o s i t i f   d ' a m o r t i s s e u r   et  de  p a s s e r e l l e   C.  La  c a b i n e  
A  est  s t a b i l i s é e   au  moyen  du  d i s p o s i t i f   de  guidage  D,  s ' é t e n -  
dant  sur  app rox ima t ivemen t   toute   la  longueur   de  la  c a b i n e  
et  suppor té   par  un  p o r t i q u e   E. 

La  cabine  A  est  avan tageusement   c o n s t i t u é   par  une 
suspente   et  un  h a b i t a c l e   logé  dans  l a d i t e   s u s p e n t e .   La  s u s -  
pente  est  c o n s t i t u é e   par  une  armature  compor tant   une  zone 
t r a p é z o ï d a l e   1  s o l i d a r i s é e   par  sa  p e t i t e   base  au  bras  p o r t e u r  
2  comportant   un  axe  2a  f ixé  au  c h a r i o t   (non  r e p r é s e n t é   aux 
d e s s i n s ) ,   t a n d i s   qu 'au  d ro i t   de  la  grande  base  de  l ' a r m a t u r e  
se  prolonge  une  zone  r e c t a n g u l a i r e   3 .  C e t t e   zone  3  est   c o n s -  
t i t u é e   de  deux  p r o f i l é s   l o n g i t u d i n a u x   3a  et  t r a n s v e r s a u x  
3b  au  d ro i t   desque l s   sont  s o l i d a r i s é s   des  montants   4  d é f i n i s -  
sant  avec  des  t r a v e r s e s   l o n g i t u d i n a l e s   5a  et  t r a n s v e r s a l e s  
5b  la  c o n f i g u r a t i o n   e x t é r i e u r e   de  la  cabine .   Les  m o n t a n t s  
d ' ang l e   4a  et  les  t r a v e r s e s   l o n g i t u d i n a l e s   5a  sont  a v a n t a -  
geusement  en  des  p r o f i l é s   conformés  i n t é r i e u r e m e n t   en  g l i s -  
s i è r e s   pour  r e c e v o i r   des  v o l e t s   6  d e s t i n é s   à  la  f e r m e t u r e  
des  por tes   des  faces   amont  et  aval  de  la  cab ine .   Ces  v o l e t s  
sont  c o n s t i t u é s   par  des  lames  6a  a r t i c u l é e s   ou  non,  d o n t  
c e r t a i n e s   sont  t r a n s p a r e n t e s .  

Sur  les  faces   l a t é r a l e s   de  la  cabine  est  é g a l e m e n t  
prévue  au  moins  une  p o r t e ,   non  r e p r é s e n t é e   aux  d e s s i n s   e t  
d e s t i n é e   à  l ' e n t r é e   et  à  la  s o r t i e   du  p e r s o n n e l   de  c o n d u i t e  
et  de  main tenance   de  l ' i n s t a l l a t i o n ,   a i n s i   q u ' é v e n t u e l l e m e n t  
des  voyageurs ,   f a i s a n t   a i n s i   o f f i c e   de  por te   de  s e c o u r s ,  
et  d ' a c c è s   aux  p a s s e r e l l e s   des  p y l ô n e s .  

Cette  por te   l a t é r a l e   est  avan tageusemen t   d i s p o s é e  
sur  la  face  l a t é r a l e   opposée  à  la  s t r u c t u r e   t r a p é z o ï d a l e  
de  la  s u s p e n t e ,   c ' e s t - à - d i r e   la  face  l a t é r a l e   d ' a c c o s t a g e .  
Un  système  de  g a l e t s ,   non  r e p r é s e n t é   aux  d e s s i n s   est  p r évu  
pour,  en  c o o p é r a t i o n   avec  les  montants  et  les  t r a v e r s é s  
c o r r e s p o n d a n t e s ,   p e r m e t t r e   l ' e s c a n o t a g e   des  p o r t e s   amont 



et  aval  de  la  c a b i n e .  
Les  d i s p o s i t i f s   de  guidage  le  long  du  quai  c e n t r a l  

et  de  p r o t e c t i o n   des  cab ines   ne  sont  pas  r e p r é s e n t é s .   Les 

moyens  de  mise  à  niveau  de  la  cabine  au  niveau  de  la  s t a t i o n  
sont  c o n s t i t u é s   par  un  sabot   D  de  type  c l a s s i q u e   porté   pa r  
une  potence  E. 

Comme  r e p r é s e n t é   sur  la  f i g u r e   3,  les  moyens  amor-  
t i s s e u r s   de  p a s s e r e l l e   C,  de  la  f i g u r e   1,  sont  c o n s t i t u é s  

par  un  d i s p o s i t i f   a m o r t i s s e u r   10  f ixé  au  quai  B2  et  p r é s e n -  
t an t   un  corps  11  r e n f e r m a n t   les  moyens  a m o r t i s s e u r s   p r o p r e -  
ment  d i t ,   par  exemple  un  f l u i d e   h y d r a u l i q u e ,   un  r e s s o r t ,  
des  r o n d e l l e s   B e l l e v i l l e   et  ana logues .   La  t i g e   l la   du  d i s p o -  
s i t i f   a m o r t i s s e u r   é t an t   s e n s i b l e m e n t   au  d r o i t   de  la  p a r o i  
v e r t i c a l e   du  quai ,   au  niveau  de  la  zone  d ' a t t e n t e   et  p r é s e n t e  
à  son  e x t r é m i t é   l i b r e   un  élément  de  b u t o i r ,  p a r   exemple  un 
b u t o i r   12  r e c o u v e r t   d 'un  tampon  en  m a t é r i a u   é l a s t i q u e   13. 
Au  d ro i t   de  la  t ê t e ,   le  b u t o i r   12  se  p ro longe   p a r a l l è l e m e n t  
au  p lancher   f ixe   18  p r o l o n g e a n t   les  zones  d ' a t t e n t e   du  q u a i  
et  légèrement   en  dessous   du  p lancher   f i x e ,   un  p lancher   mob i l e  
14  prenant   appui  sur  ses  faces   s u p é r i e u r e   14a  et  i n f é r i e u r e  
14b  sur  des  g l i s s i è r e s   15a,  15b  r e s p e c t i v e m e n t .  

En  f o n c t i o n n e m e n t   du  système  de  t é l é p h é r i q u e   s e l o n  
l ' i n v e n t i o n ,   la  cab ine ,   l o r s q u ' e l l e   v i en t   en  p o s i t i o n  
d ' a c c o s t a g e ,   s ' engage   par  ses  câbles   t r a c t e u r s   9  dans  l e  
sabot  de  guidage  D  avant  de  veni r   en  c o n t a c t   avec  le  d i s p o -  
s i t i f   d ' a m o r t i s s e m e n t   p o r t e u r   de  la  p a s s e r e l l e   ou  p l a n c h e r  
mobile  14  qui  se  t rouve   au  niveau  du  p l a n c h e r   (19)  de  l a  
cabine .   Après  s t a b i l i s a t i o n   de  c e t t e   d e r n i è r e ,   i l   ne  r e s t e  
au  conducteur   qu'à  o u v r i r ,   par  des  moyens  au toma t iques   e t / o u  
pneumat iques ,   la  por te   avant  de  la  cabine  et  les  p a s s a g e r s  
peuvent  s ' é v a c u e r   r ap idemen t   de  c e t t e   d e r n i è r e   a f in   que  l e  
r e m p l i s s a g e   subséquen t   des  p a s s a g e r s   en  a t t e n t e   puisse   se  
f a i r e   dans  les  m e i l l e u r e s   c o n d i t i o n s   avant  de  r ep rend re   l e  
cycle  de  t r a j e t   h a b i t u e l   de  la  c a b i n e .  

Sur  des  i n s t a l l a t i o n s   c l a s s i q u e s   e x i s t a n t e s   des  
e s s a i s   d e  s t i m u l a t i o n   des  p a s s a g e r s   à  la  de scen t e   et  à  l a  
montée  au  moyen  de  p e r s o n n e l   "pousseur"   ont  permis  de  p a s s e r  



à  la  plage  de  1  mn  10  s  à  1  mn  20  s  d ' e m p l i s s a g e - r e m p l i s s a g e  
de  la  cabine  à  la  plage  de  30  à  40  secondes .   On  doi t   donc 
pouvo i r ,   avec  le  système  de  t é l é p h é r i q u e   se lon   la  p r é s e n t e  
i n v e n t i o n ,   a t t e i n d r e   des  a m é l i o r a t i o n s   se  s i t u a n t   dans  c e t t e  
plage  sans  avoir   besoin   d ' i n c i t a t i o n   ou  de  s t i m u l a t i o n ,  
t o u j o u r s   t r è s   mal  perçue  par  les  u t i l i s a t e u r s  ;   ce  qui  se  
t r a d u i r a i t   par  une  augmen ta t ion   de  13  à  15 %  de  la  c a p a c i t é  
h o r a i r e   p r a t i q u e   sur  un  cycle  complet .   En  o u t r e ,   en  cas  de 
vent  l a t é r a l ,   le  système  de  t é l é p h é r i q u e   à  v a - e t - v i e n t   s e l o n  
la  p r é s e n t e   i n v e n t i o n ,   p e r m e t t r a   une  a m é l i o r a t i o n   s e n s i b l e  
du  nombre  de  jou r s   où  le  t é l é p h é r i q u e   pourra   f o n c t i o n n e r  
n o r m a l e m e n t .  

Le  système  d e t é l é p h é r i q u e   de  l ' i n v e n t i o n   appor te  la   s o -  
l u t i o n   au  problème  de  la  f l u i d i t é   d ' e n t r é e   e t -de   s o r t i e   des  

voyageurs ,   grâce  à  la  p o s i t i o n   f r o n t a l e   et  a r r i è r e   des  p o r t e s  
p r i n c i p a l e s   d ' a c c è s   de  la  c ab ine .   En  ou t re ,   c e t t e   c o n c e p t i o n  
modi f ie   complètement   la  r é p a r t i t i o n   c l a s s i q u e   des  c o n t r a i n t e s  
en t re   suspente   et  cabine  qui  é t a i t ,   j u s q u ' à   p r é s e n t ,   p a r t i c u -  
l i è r e m e n t   d é f a v o r a b l e - .  



l .Sys tème  de  t é l é p h é r i q u e   à  v a - e t - v i e n t ,   c a r a c t é r i s é  
en  ce  q u ' i l   est  c o n s t i t u é   d e  :  

a)  une  cabine  de  t é l é p h é r i q u e   (A)  c o n s t i t u é e   d ' u n e  

s u s p e n t e   et  d 'un  h a b i t a c l e   por té   et  p ro tégé   par  la  s u s p e n t e ,  
c e t t e   cabine  é t an t   pourvue  de  p o r t e s   (6)  t o t a l e m e n t   e s camo-  
t a b l e s   sur  ses  faces  amont  et  a v a l  ;  

b)  des  moyens  de  mise  à  niveau  c o n s t a n t   (D)  de  l a  
cab ine   (A),  s i t u é s   au -des sus   du  quai  d ' a c c o s t a g e   (B)  de s  
s t a t i o n s  ;  

c)  des  moyens  a m o r t i s s e u r s   et  f a i s a n t   o f f i c e   de 
p a s s e r e l l e   (C)  montés  dans  la  zone  du  quai  cont re   l a q u e l l e  
v i e n d r a   en  aboutement  la  face  compor tan t   la  por te   de  l a  
c a b i n e  ;   e t  

d)  un  d i s p o s i t i f   de  p r o t e c t i o n   de  la  cab ine ,   c ô t é  
axe  de  la  v o i e .  

2.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   se lon  la  r e v e n d i c a t i o n  
1,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  les  p o r t e s   aval  et  amont  de  l a  
cab ine   (A)  sont  c o n s t i t u é e s   par  des  v o l e t s   e s c a m o t a b l e s ,   p a r  
exemple  des  v o l e t s   r o u l a n t s   (6) ,   engagés  dans  des  s t r u c t u r e s  
a p p r o p r i é e s   de  la  suspen te   de  la  c a b i n e .  

3.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   se lon  l ' u n e   q u e l c o n q u e  
des  r e v e n d i c a t i o n s   1  et  2,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  les  p o r t e s  
sont  c o n s t i t u é e s   par  des  v o l e t s   r o u l a n t s ,   qui  à  l ' é t a t   f e r m é ,  
p r é s e n t e n t   une  s o l u t i o n   de  v i s i b i l i t é   pour  les  p a s s a g e r s .  

4.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   se lon  la  r e v e n d i c a t i o n  
3,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  les  v o l e t s   r o u l a n t s   (6)  sont  c o n s -  
t i t u é s   par  des  éléments  a r t i c u l é s   les  uns  aux  a u t r e s ,   s o i t  
i n d é p e n d a n t s   les  uns  des  a u t r e s ,   par  exemple  de  lames  t r a n s -  
v e r s a l e s   (6a)  dont  c e r t a i n e s   sont  t r a n s p a r e n t e s   c e r t a i n s  
de  ces  é léments   venant  en  p o s i t i o n   fermée  de  la  por te   dans  
le  champ  de  v i s i o n   des  p a s s a g e r s   é t a n t   en  tout   ou  en  p a r t i e ,  
t r a n s p a r e n t e s .  

5.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   selon  l ' u n e   q u e l c o n q u e  
des  r e v e n d i c a t i o n s   1  à  4,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  les  moyens 
de  mise  à  niveau  sont  c o n s t i t u é s   par  au  moins  un  sabot  (D) 
s o l i d a r i s é   à  la  potence  d 'un  p o r t i q u e   p o r t e u r   (E)  et  é t a n t  



p o s i t i o n n é   de  façon  à  s ' é t e n d r e   au -des sus   de  la  cabine  (A) 
sur  s e n s i b l e m e n t   tou te   la  longueur   de  c e t t e   d e r n i è r e .  

6.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   selon  l ' une   q u e l c o n q u e  
des  r e v e n d i c a t i o n s   1  à  5,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  les  moyens 
a m o r t i s s e u r s   et  de  p a s s e r e l l e s   (C)  sont  c o n s t i t u é s   par  au 
moins  un  d i s p o s i t i f   a m o r t i s s e u r   (10)  comportant   une  p a r t i e  
f ixe  (11)  r en fe rman t   les  moyens  d ' a m o r t i s s e m e n t   et  une  t i g e  
mobile  ( l l a )   s o l i d a r i s é e   à  un  élément  de  b u t o i r ,   c e t t e   t i g e  
prenant   appui  sur  ces  moyens  d ' a m o r t i s s e m e n t   et  s u p p o r t a n t  
un  p l anche r   ou  p a s s e r e l l e   mobile  (14)  s ens ib l emen t   p a r a l l è l e  
à  la  p a s s e r e l l e   ou  p l anche r   f ixe  (18)  du  quai  d ' a r r i v é e ,   e t  
coopéran t   avec  des  moyens  de  g l i s s i è r e   (15a,  15b)  pour  v e n i r  
au  niveau  du  p l anche r   (19)  de  la  cabine ,   lo r sque   c e t t e  
d e r n i è r e   en  p o s i t i o n   d ' a c c o s t a g e ,   est  au  con tac t   de  l ' é l é m e n t  
de  b u t o i r .  

7.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   selon  la  r e v e n d i c a t i o n  
6,  c a r a c t é r i s é   par  le  f a i t   que  le  d i s p o s i t i f   a m o r t i s s e u r   e s t  
un  vé r in   h y d r a u l i q u e .  

8.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   selon  la  r e v e n d i c a t i o n  
7,  c a r a c t é r i s é   en  ce  q u e  l e   d i s p o s i t i f   a m o r t i s s e u r   est  un 
système  é l a s t i q u e ,   par  exemple  un  r e s s o r t ,   un  maté r iau   é l a s -  
tomère,   des  r o n d e l l e s   B e l l e v i l l e ,   ou  a n a l o g u e s .  

9.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   selon  l ' une   q u e l c o n q u e  
des  r e v e n d i c a t i o n s   1  à  8,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  les  é l é m e n t s  
c o n s t i t u t i f s   de  la  suspen te   de  la  cabine  c o n s t i t u é s   par  des  
tubes  ou  des  p r o f i l é s   en  a l l i a g e   l ége r s   e t /ou  m a t é r i a u x  
compos i t e s ,   sont  agencés  pour  s u p p o r t e r   tous  les  e f f o r t s   e t  
c o n t r a i n t e s   à  prendre   en  compte .  

10.  Système  de  t é l é p h é r i q u e   selon  la  r e v e n d i c a t i o n  
9,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  c e r t a i n s   de  ces  p r o f i l é s   ou  t u b e s  
sont  conformés  pour  s e r v i r   de  g l i s s i è r e s   aux  por tes   e scamo-  
t a b l e s .  
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