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(57) Abstract

An emergency call system for vehicles sends an automatic
emergency call in the event of danger, accident or breakdown, that
can be clearly read at a signalling station, or announced by a loud-
speaker. The simultaneous transmission of the vehicle position and
number of persons in the vehicle allows important information to
be immediately transmitted, for example in the case of an accident.
Various vehicle systems, for example an air bag system, an anti-
theft alarm system, temperature sensors and vehicle controllers can
be used as signal generators. The location of the vehicle is given by
a locating/navigating device on board the vehicle, making the tak-
ing of bearings unnecessary.

(57) Zusammenfassung

Es wird eine Notrufeinrichtung fiir ein Fahrzeug vorgeschla-
gen, die beim Auftreten einer Gefahr, eines Unfalls oder einer
Panne insbesondere einen automatischen Notruf sendet, der in ei-
ner Meldestation in Klarschrift lesbar oder {iber Lautsprecher aus-
gebbar ist. Durch die gleichzeitige Ubertragung der Fahrzeugposi-
tion sowie die Zahl der in dem Fahrzeug befindlichen Personen
konnen beispielsweise bei einem Unfall wichtige Informationen
sofort {ibertragen werden. Als Signalgeber dienen verschiedene
Fahrzeugsysteme, beispielsweise ein Airbagsystem, eine Diebstahl-
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salarmanlage, Temperatursensoren und Fahrzeugkontrollgerdte. Die Fahrzeugposition wird durch ein mitgefiihrtes Ortungs-/Na- |

vigationsgerit ermittelt, Peilungen sind nicht erforderlich.
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Notrufeinrichtung fiir ein Fahrzeug

Stand der Technik

Die Erfindung geht aus von einer Notrufeinrichtung fir ein Fahrzeug,
insbesondere ein Kraftfahrzeug, nach der Gattung des Hauptanspruchs.
Es sind schon Notrﬁfeinrichtungen bekannt, die beispielsweise als
Notrufsdulen an Autobahnen oder viel befahrenen BundesstraBen sta-
tionar aufgestellt sind. Bei einem Verkehrsunfall oder einer Auto-
panne muB der Fahrer bis zur nichsten Notrufsiule unter Umstinden
eine weite Strecke zuriicklegen, um Hilfe herbeizurufen. Dadurch geht
viel unndtige Zeit verloren, die gerade bei einem Verkehrsunfall mit

verletzten Persopen sehr kostbar ist.

Weiterhin ist ein Mobiltelefon bekannt, das in einem Kraftfahrzeug
betreibbar ist. Das Mobiltelefon ist iiber Funk mit einer Empfangs-
station verbunden, Uber die unter anderem in einem Notfall Hilfe

herbeigerufen werden kann. Das Mobiltelefon ist vom Fahrer oder ej-

nem Mitfahrer manuell zu betdtigen.

Die Erfahrung zeigt, daB beispielsweise bei einem Unfall eine wenig
geiibte Person das Mobiltelefon in der Aufregung nicht bedienen kann,
sei es auch nur, daB ihr nicht die entsprechende Notrufnummer ein-

fallt, oder daB die Person nur unvollsténdig Angaben machen kana.

CERENY
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Bis zum Herbeirufen der notwendigen Hilfe kann gegebenenfalls viel
Zeit vergehen. Insbesondere kann bei einem schweren Unfall mit Ver-
letzten und bewuBfitlosen Personen ein schneller Notruf kaum abgegeben

werden. Lebensrettende erste HilfemaBnahmen verzdgern sich dadurch.

Weiterhin ist bekannt, daB von einem in einem Kraftfahrzeug befind-
lichen Notfunkger#t ein manuell ausgelﬁster Notruf aussendbar ist.
Dieser Notruf wird von stationaren Empfangsstationen empfangen.
Durch Peilungen mit stationdren Peilgeradten muB der Standort des
Notrufers ermittelt werden, um ihm helfen zu konnen. Das erfordert

sehr viele iiber das Land verteilte Peilgeridte.
Vorteile der Erfindung

Die erfindungsgemaBe Notrufeinrichtung mit den kennzeichnenden Merk-
malen des Hauptanspruchs hat demgegeniiber den Vorteil, daB ein Not-

ruf automatisch ausgeldst wird.

Besonders vorteilhaft ist, daB der Notruf die Positionsdaten des
Kraftfahrzeuges enthalt, die durch das Ortungssystem kontinuierlich
ermittelt werden. Aufwendige und besonders im Stadtgebiet fehlerbe-

haftete Peilungen entfallen.

Durch die in den Unteransprichen aufgefihrten Mafnazhmen sind vor-
teilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen'der im Hauptanspruch

angegebenen Notrufeinrichtung moglich.

Vorteilhaft ist, daB die Notrufeinrichtung eine Pufferbatterie auf-
weist, die bei Ausfall der in einem Kraftfahrzeug vorhandenen Ver-
sorgungsspannung die einwandfreie Funktion der Notrufeinrichtung
sicherstellt. Dieses ist besonders auch dann vorteilhaft, wenn bei-
spielsweise das Kraftfahrzeug entwendet wird und die eingebaute

Alarmanlage einen Notruf auslost.

»
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Auch ist vorteilhaft, wenn das einen Notruf ausldsende Signale eines
Signalgebers uber Infrarotsende-/Empfangseinrichtungen ibertragen
wird, weil dadurch die Installation von weiteren Signalgebern sehr

vereinfacht wird.

Besonders vorteilhaft ist, daB der Notruf auch fahrzeugspezifiséhe
Daten, vorzugsweise das Kennzeichen, den Fahrzeugtyp oder die Gefah-
renklasse bei Massenguttransportern oder die Rufnummer des Kraft-
fahrzeuges enth#lt. So konnen der Unfallmeldestation bereits
wichtige Detailinformationen mitgeteilt werden, aus denen die Not-
situation erkennbar wird. In diesem Zusammenhang konnen auch Datern
bezuiglich der Fahrzeuginsassen, deren Sitzposition und des Unfall-
hergangs wie beispielsweise der Ausbruch eines Feuers Ubermittelt
werden. Bei der Unfallmeldestation sind dann in vorteilhafter Weise
bereits die ersten zielfilhrenden MafBnahmen zur Rettung von Ver-
letzten einleitbar. Die Fahrzeuginsassen werden durch Kontakte am

Sitz oder am Anschnallgurt in vorteilhafter Weise ermittelt.

Weiterhin ist vorteilhaft, daB der Notruf mehrfach abgesetzt wird,

um Ubertragungsfehler zu vermeiden.

Auch ist vorteilhaft, daB zus&Ztzlich eine manuell bedienbare Notruf-
taste vorsehbar ist, so daB auch ein anderer Verkehrsteilnehmer, der
einen Unfall beobachtet, einen Notruf ausldsen und Hilfe herbeirufe=n
kann. Um einen Fehlalarm zu vermeiden, ist es vorteilhaft, wenn die
Notruftaste eine gewisse Dauer zu betd#tigen ist. Dadurch wird ver-
mieden, daB durch versehentliches Beti#tigen der Notruftaste bereits
ein Notruf ausgeldst wird und aufwendige RettungsmaBnahmen der. Un-
fallmeldestelle eingeleitet werden. Ein weiterer vorteilhafter
Schutz gegen eine Fehlausldsung des Alarmsignals wird durch eine

Schutzklappe iber der Notruftaste erreicht.
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Besonders vorteilhaft ist auch, daB die in einem Notfall anzurufen-
den Nummern frei eingebbar sind und bereits abgespeichert sind, be-
vor ein Notruf erfolgt. Dadurch wird die automatische AuslOsung ei-
nes Notrufs vereinfacht. Die Reihenfolge der zu informierenden

Personen und Stellen ist damit festgelegt.

Besonders vorteilhaft ist auch, daB der Notruf in der Empfangssta-
tion beispielsweise auf einem Monitor im Klartext ausgegeben wird.
Dadurch kann auf einfache Weise gleich ein Protokoll iber die Ur-
sache des Notrufes mit den notwendigen Einzelheiten erstellt werden,
ohne daB Horfehler oder VerstZndigungsprobleme auftreten und zu un-

erwiinschten Verzdgerungen fiithren.

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB ein Mobiltelefon als Not-
funkgerat Verwendung findet. Da fiir das Mobiltelefon bereits
Sende- und Empfangsnetze zur Verfigung stehen, ist die Notrufein-

richtung besonders wirtschaftlich herstellbar.

Weiterhin ist vorteilhaft, wenn beim Diebstahl eines Kraftfahrzeuges
durch eine Alarmanlage ein stiller Alarm ausgeldst wird. Da im Not~
ruf auch die momentane Fahrzeugposition aufgrund eines eingebauten
Ortungs- und Navigationssystems mit ubertragen wird, kann an der
Empfangsstation der momentane Standpunkt des Kraftfahrzeuges ermit-
telt werden. Da ein vermeintlicher Dieb diese Alarmausldsurng nicht
bemerkt, fuhlt er sich sicher. Er kann dadurch leichter verfolgt uné

schlieBlich ergriffen werden.

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung ist auch durch die
Verwendung eines Neigungssensors oder das Blockieren der Zindein-
richtung zu sehen, weil durch das Aufladen des Fahrzeuges ein Alarm

ausgelost oder ein Wegfanren verhindert wird.

.
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Bei einem Unfall ist zur Beweissicherung besonders vorteilhaft, wenn
das Notrufsignal Informationen iiber die Fahrzeuggeschwindigkeit bzw.

die Bremsverzdgerung enthilt.

Aus der Beschreibung sind weitere vorteilhafte Weiterbildungen und

Verbesserungen der erfindungsgemdBen Notrufeinrichtung ersichtlich.

Zeichnung

Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung darge-
stellt und in der nachfolgenden Beschreibung niher erlZutert. Es
zeigt Figur 1 ein Blockschaltbild eines Ausfihrungsbeispiels, Figur

2 die dazugehorige Meldestation und Figur 3 den Aufbau des Notruf-

telegrammes.
Beschreibung des Ausfilhrungsbeispiels

In Figur 1 ist das Blockschaltbild der in dem Kraftfahrzeug mitge-
fuhrten Notrufeinrichtung 20 dargestellt. Eine Steuereinrichtung 3
weist einen Mikrocomputer auf, der mit dem Speicher 4 verbunden ist.
An die Steuereinheit 3 sind Uber einen Datenbus 15 mehrere Signal-
geber angeschlossen, die in dem Ausfithrungsbeispiel als Ortungs- und
Navigationssystem 6, Fahrgastzdhler 7, Airbag 8, Alarmanlage 9, Tem-
peratur-/Gassensor 10 und Notruftaste 1l dargestellt sind. Die
Steuereinrichtung 3 weist Eingangsklemmen 22 auf, an die der Daten-
bus 15 angeschlossen wird. Der Ausgang 21 der Steuereinrichtung 3
ist verbunden mit dem Eingang eines Mobiltelefons 1. Das Mobiltele-
fon 1 entspricht einem kEuflich‘erhﬁltliChen Gerit, an das einer-
seits eine Hor-/Sprechgarnitur 2 und andererseits eine Sende- und
Empfangsantenne 23 angeschleossen ist. Weiterhin ist eine Pufferbat-
terie 5 vorgesehen, die mit der Steuereinrichtung 3 und dem Mobil-
telefon 1 verbunden ist. Die Signalgeber 6, 8 bis 11 sind dem Fach-

mann bekannt und mussen nicht nzher erliutert werden. Der Fahrgast-
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zihler 7 weist einen ZZhler auf, der durch Sitzkontakte oder Gurt-
schldsser triggerbar ist, wobei die Sitzposition in das Zzhlergebnis
eingeht. Zum Beispiel bedeutet das Signal "3", das aus den Bindrpo-
tenzen 20 + 21 abgeleitet ist, daB ein Fahrer und ein Beifahrer

im Fahrzeug sind.

In Figur 2 ist eine Funkleitstelle 40 als Blockschaltbild darge-
stellt, die mit ihrer Empfangsstation 30 die vom Mobiltelefon 1 ab-
gestrahlten Daten empfangen kann. Der Empfang erfolgt iber die
Sende- und Empfangsantenne 34. Als Ausgabeger@te weist die Empfangs-
station 30 weiterhin einen Monitor 33 zur Darstellung von grafischen

oder alphanumerischen Zeichen sowie einen Lautsprecher 31 auf.
Im folgenden wird die Funktion dieser Notrufeinrichtung beschrieben.

Die Steuereinrichtung 3 sowie mindestens ein Teil der Signalgeber 6
bis 11 sind st@ndig in Funktionsbereitschaft. Liegt ein Meldefall
vor, dann gibt einer der Signalgeber 8 bis 11 ein Signél an die
Steuereinheit 3. Die Signale der Signalgeber sind unterschiedlich
codiert, so daB die Steuereinheit 3 erkennen kann, welcher Signal-
geber das Meldesignal ausgeldst hat. Die Codierung des Signales er-
folgt entweder durch Kennzeichnung mit einer Adresse oder durch un-
terschiedliche Pulsformen. Aufgrund dieser unterschiedlichen Melde-
daten generiert die Steuereinrichtung 3 einen auf die Notsituation
abgestimmten Notruf, den sie iber das Mobiltelefon 1 sendet. Zur
Bildung des Notrufes entnimmt die Steuereinheit 3 aus dem ange-
schlossenen Speicher 4 vorbereitete Datens3tze, damit spater die
Funkleitstelle 40 den Notruf im Klartext ausgeben kann. Um auf der
Funkleitstelle 40 die notwendigen SofortmaBnahmen optimal einleiten
zu konnen, enthilt der Notruf alle wichtigen Daten beziiglich der
Notfallsituation. Diese Daten werden in Form eines Notruftelegramms
gesendet und enthalten gemaB Figur 3 die Merkmale Notrufursache 41,

Kfz-Kennzeichen/Halter 42, Fahrzeugart 43, Typ/Farbe 44, Position
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des Fahrzeuges 45, Gefahrenklasse 46, Anzahl Fahrgiste 47, Sitzposi-
tionen 48 der Fahrgd8ste, Geschwindigkeits- und Verzogerungsmessung
49, Geschwindigkeitsiiberschreitung 40, Fahren gegen eine vorge-
schriebene Fahrtrichtung ("Geisterfahrer") 51 sowie sonstige Hin-
weise wie Handauslosung des Notrufs 52. Selbstverstindlich kann der
Notruf auch weitere Informationen enthalten, beispielsweise ob das
Fahrzeug noch in Bewegung ist oder ob es steht. Dieses ist-dann
wichtig, wenn ein Fahrzeug gestohlen wird und die Alarmanlage einen

Notruf ausgeldst hat.

Auch sind als Signalgeber Funktionskontrollgeber des Fahrzeuges vor-
gesehen, so daB bei einer Motorpanne oder einer Reifenpanne ein ent-
sprechender Notruf gesendet wird. Weiterhin wird bei einem Unfall
die Bremsverzogerung und die Aufschlagsgeschwindigkeit auf ein Hin-
dernis gemeldet, wobei vorher die Fahrtgeschwindigkeit ermittelt und

zur Bremsdauer in Beziehung gesetzt wurde.

Der Notruf enthdlt auch Daten iiber die Fahrzeugbewegung. Insbeson-
dere wird bei Verwendung eines plangestiitzen Ortungs- und Naviga-
tionssystems das Befahren einer gesperrten StraBe, das Fahren gegen
die vorgeschriebene Fahrtrichtung und die ﬁbertretung von Geschwin-

digkeitsbegrenzungen iibertragen.

Eine Begrenzung auf die in dem Ausfihrungsbeispiel angegebenen Si-
gnalgeber ist nicht gegeben. Sie werden im Bedarfsfall ausgetauscht
oder ergznzt. Insbesondere bei einer kabellosen Signaliibertragung
zwischen dem Signalgeber und der Steuereinrichtung 3, wie sie bei-
spielsweise durch eine Infrarot-Sende- und Empfangseinrichtung ge-
geben ist, sind die Signalgeber auf einfache Weise erginzbar uand an
die Erfordernisse anpaBbar. Wurde eine Alarmanlage 9 eingebaut, dann
wird bei einem Einbruch oder bei Diebstahl des Kraftfahrzeuges ein
Notruf ausgelost, der in der Funkleitstelle 40 auf dem Monitor ange -

zeigt wird und bei Bedarf iber einen Sprachsynthesizer im Klartext
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ausgegeben werden kann. In diesem Fall ist es zweckmzBig, neben den
Fahrzeugkenndaten wie dem Kennzeichen, dem Fahrzeugtyp und der Fahr-
zeugfarbe auch dierlaufende Position zu ibertragen. Ist das Or-
tungs- und Navigationsgerd@t mit einem Neigungssensor ausgeriistet,
dann fuhrt auch das Abschleppen dieses Fahrzeuges oder Aufladén_auf

ein Trahsportfahrzeug zu einem Auslosen des Notrufes.

Unabhingig von den automatisch arbeitenden Signalgebern kann iuber
eine Handtaste ein Notruf ausgelost werden. Zum Schutz gegen einen
Fehlalarm sind hier besondere MaBnahmen erforderlich. Eine MaBnahme
beinhaltet die Abdeckung des Notrufschalters. Eine andere MafBnahme
ist darin zu sehen, daB der Notruf von dem Mobiltelefon 1 erst dann
abgestrahlt wird, wenn die Notruftaste mindestens eine gewisse Zeit
lang gedriickt wurde. Dadurch ist sichergestellt, daB kein kurz-
fristiges und versehentliches Berilhren der Notruftaste zu einem
Alarm fuhrt. Durch die angeschlossene Pufferbatterie 5 ist ge-
wahrleistet, daB die Notrufeinrichtung auch ohne die Fahrzeug-
batterie funktionsfzhig bleibt, wenn in einem Unfallfall die

Fahrzeugbatterie abgetrennt wurde oder funktionsunfzhig ist.

Der Speicher 4 kann neben den Datens&8tzen fiir den Notruf auch un-
terschiedliche Telefonnummern oder Rufnummern enthalten. Je nachdem,
welches Gebersignal angesprochen hat, kann eine unterschiedliche
Rufnummer angewdhlt werden. Bei einem Verkehrsunfall kann beispiels-
weise auf diese Weise das Unfallkrankenhaus angerufen werden,
wdhrend bei einem Autodiebstahl vormehmlich der Eigentimer bzw. die
Polizei benachrichtigt wird. Bel entsprechender Anbringung der Not-
rufeinrichtung im Kraftfahrzeug ist ein mutwilliges Zerstoren der
Notrufeinrichtung sowie ein Abschalten der Notrufeinrichtung ver-

meidbar.

Unabhiangig von der Notrufeinrichtung kaznn das Mobiltelefor 1 wie ein

ubliches Funktelefon verwendet werden.
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Anspriiche

1. Notrufeinrichtung fir ein Fahrzeug, insbesondere fir ein Kraft-
fahrzeug mit einem Notfunkgerdt und einem Signalgeber, dadurch ge-
kennzeichnet, daB ein Ortungs- und/oder ein NavigationsgergtAvor—
handen ist und daB beim Ansprechen des Signalgebers (6 bis 1ll) ein

Notruf mit den Ortungsdaten des Ortungs- und/oder Navigationsgerites

(6) sendbar ist.

2. Notrufeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB

die Notrufeinrichtung (20) eine Pufferbatterie (5) aufweist.

3. Notrufeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daB die Dateniibertragung zwischen den Signal-
gebereinrichtungen (8 bis 11) und der Steuereinrichtung (3) uber

eine Infrarot-Sende-/Empfangseinrichtung erfolgt.

4, Notrufeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daB der Notruf fahrzeugspezifische Daten,
vorzugsweise das Kennzeichen, den Fahrzeugtyp., die Gefahrengut-
kxlasse und/oder die Rufnummer sowie situationsspezifische Daten,
vorzugsweise eine Unfallmeldung, eine Feuerwarnmeldung und/oder die

Anzahl der Fahrzeuginsassen enthdlt.

5. Notrufeinrichtung nach Amspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dad
ein Personenzihler (7) vorsehbar ist, der durch SchlieBen eines An-

schnallgurtes triggerbar ist.




WO 90/03899 _ 10 - | PCT/DE89/00634

6. Notrufeinrichtung nach einem der Anspriiche 4 oder 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Personenzdhler (7) durch einen Sitzkontakt

triggerbar ist.

7. Notrufeinrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Notruf eine Information von den mit Fahr-

zeuginsassen:besetzten Sitzplitze enthilt.

8. Notrufeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, daB der Notruf mehrfach wiederholbar ist.

9. Notrufeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB zur Ausldsung eines manuellen Notrufes

eine Notruftaste (11) fiir eine bestimmte Mindestzeit zu betitigen

ist.

10. Notrufeinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB

die Notruftaste (11) mit einer Schutzklappe abdeckbar ist.

11. Notrufeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daB eine oder mehrere Notrufanummern abge-
speichert sind, die im Notfall sequenziell anwzhlbar sind.

12. Notrufeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dalB
die Empfangsstation (30) den empfangenen Notruf der Notrufeinrich-

tung (20) auf einem Monitor (33) und/oder einem Drucker ausgibt,

13. Notrufeinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB

der Notruf akustisch ausgebbar ist.

14. Notrufeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriicke, da-

durch gekennzeichnet, daB das NotfunkgerZt ein Mobiltelefon ist.

A
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15. Notrufeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, daB der Notruf durch eine Alarmanlage (9) aus-

losbar ist.

16. Notrufeinrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daf

der Notruf ein stiller Alarm ist.

17. Notrufeinrichtung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeich-

net, daB der Notruf durch einen Neigungssensor auslgsbar ist.

18. Notrufeinrichtung nach einem der Anspriche 15 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, daB beim Ansprechen der Alarmanlage (9) Motor-

und/oder Fahrzeugfunktionen, vorzugsweise die Zindung, blockierbar

sind.

19. Notrufeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB der Notruf Informationen zur Beweis-
sicherung vorzugsweise die Fahrtgeschwindigkeit und/oder die Brems-

verzdgerung enthilt,
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International Application No PCT/DE 89/00634

I. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER (if several classification symbols apply, Indicate all) ¢

According to International Patent Classification (IPC) or to both National Classification and IPC

Int.Cl? B60Q 1/52 ; GO8G 1/12 ; BBOR 25/10

Il. FIELDS SEARCHED

Minimum Documentation Searched 7

Classification System | Classification Symbots

Int.c1° | B60Q ; 608G ; BGOR

Documentation Searched other than Minimum Documentation
to the Extent that such Documents are Inciuded in the Fields Searched ¢

Iil. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT!

Category * | Citation of Document, ' with indication, where appropriate, of the relevant passages 12 | Relevant to Claim No. 3
X DE, B, 1286925 (WaRL) 09 January 1969
see the whole document 1,4,8,9
X US, A, 4152693 (ASHWORTH) 01 May 1979
see abstract;figure 2 1,4
X DE, A, 2051747 (MOTOROLA INC) 08 July 1971
see page 3,line 1 - page 4,line 8;figure 1 1,4,12
X US, A, 4009375 (WHITE) 22 February 1977
see abstract;figure 1 1,4,5-7
A FR, A, 2619944 (BERCKMANS) 03 March 1989
see abstract;figure 1 1,4
A FR, A, 2241196 (SERPRO) 14 March 1975
see page 2,line 14 - page 3,line 14;figure 1 |1,2,9,10,13
A FR, A, 2593306 (SENABRE) 24 July 1987
see page.3;figure 1 1,3
A US, A, 4646343 (CHEN) 24 February 1987
see abstract;figures 1,2 1,13-16,18
" Spacial categories of cited documents: 1 T s Bag. a0t in confict with the application but
‘A" gg::m:?e‘ddt?Ig:%ft::r?lec?i;:lr:tl::ea:éem art which is not E::‘lrtve:c:‘ég:ﬂndonhnd the principle or theory underlying the
“E" earlier document but published on or after the international ux" document of particular relevance; the claimed invention
filing date cannot be considered novel or cannot be considered to
e ekt publloation date of another involve an inventive &'ep :
cl’t‘atlon or other special reason (as specified) v 22::3'@1 fénm'ﬁ'ri‘é'ifa irn.vl:‘l':: 2:1' lrt;c:ntcusz'o":t..% 3‘::2’1%2
“O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-
other means ments, such combination being obvious to a person skilied
“p" document published prior to the international filing date but in the art.
later than the priority date claimed ug" document member of the same patent family

IV. CERTIFICATION

Date of the Actual Completion of the Internationai Search Date of Mailing of this International Search Report
09 January 1990 (09.01.90) 12 February 1990 (12.02.90)
International Searching Authority Signature of Authorized Officer

EUROPEAN PATENT OFFICE

Form PCT/ISA /210 (second sheet) (January 1985)
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ANNEX TO THE INTERNATIONAL SEARCH REPORT
ON INTERNATIONAL PATENT APPLICATION NO. - PCT/DE 89/00634

SA 31463

This annex lists the patent family members relating to the patent documents cited in the ahove-mentioned international search report.
‘The members are as contained in the European Patent Office EDP file on

The Furopean Patent Office is in no way liable for these particulars which are merely given for the purpose of information. 03/02/90
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
DE-B-1286925 None
US-A-4152693 01-05-79 None
DE-A-2051747 08-07-71 "~ FR-A- 2071784 17-09-71

SE-B- 363917 04-02-74
Us-A- 3644883 22-02-72

US-A-4009375 22-02-77 CA-A- 1060113 07-08-79
GB-A- 1510825 17-05-78

FR-A-2619944 03-03-89 None

FR-A-2241196 14-03-75 CA-A- 1028577 28-03-78

DE-A- 2350134 29-08-74
GB-A- 1445883 ~ 11-08-76
JP-A- 50047335 26-04-75
LU-A- 69447 29-05-74
NL-A- 7316531 27-08-74
Us-A- 4117450 26-09-78

For more details about this annex : see Official Journal of the European Patent Office, No. 12/82
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT
: , PCT/DE 89/00634
Internationales Aktenzeichen

I. KLASSIFIKATION DES ANMELDUNGSGEGENSTANDS (bei mehreren Klassifikationssymbolen sind alle anzugeben)®

Nach der Internationaien Patentkiassifikation (PC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

Int.K1. 5 B60Q1/52 ;  GO8G1/12 ;  BGOR25/10

il. RECHERCIHERTE SACIIGEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff ?

Klassifikationssytem Klassifikationssymbale

Int.K1. 5 B60Q ; GO8G ; B6OR

Recherchierte nicht zum Mindestprifstoff gehirende Versffentlichungen, soweit diese
unter die recherchierten Sachgehiete falien ®

Il EINSCHLAGIGE VEROFFENTLICHIUNGEN 9

Art.0 Kennzeichnung der Versffentlichung Lt , soweit erforderlich unter Angabe der mafgeblichen Teile 12 Betr. Ansprach Ne.!3
X DE,B, 1286925 (WGRL) 09 Januar 1969 1, 4, 8,
siehe das ganze Dokument 9
X US,A, 4152693 (ASHWORTH) 01 Mai 1979 1, 4
siehe Zusammenfassung; Figur 2
X DE,A,2051747 (MOTOROLA INC) 08 Juli 1971 1, 4, 12
siehe Seite 3, Zeile 1 - Sejte 4, Zeile 8; Figur
1
X US,A, 4009375 (WHITE) 22 Februar 1977 1, 4,
siehe Zusammenfassung; Figur 1 - 5-7
A FR,A, 2619944 (BERCKMANS) 03 Mirz 1989 1, 4
siehe Zusammenfassung; Figur 1
A FR,A,2241196 (SERPRO) 14 Mirz 1975 1, 2, 9,
siehe Sefte 2, Zeile 14 - Seite 3, Zeile 14 10, 13
Figur 1
° Besondere Kategorien von angegebenen Veriiffentlichungen 10777
"A” Versffentlichung, die den allgemeinen Stand der Tochnik T* Spdiere Verdffentlichung, die nach dem internationalen An-
definiert, aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist meldedatum oder demldl’riorimhsd:u;m 'verbffcn:jlicht worden
*E” ist und mit der Anmeldung nicht kollid ert, sondern nur zum
E 3:;:':‘,"0,2::':%&:fn!cfgﬂfgmlzm 31:::?:' dem interna- Verstindnis des der Erfindung zugrundelicgenden Prinzips
“L* Versffentlich di i ist, i . oder der ihr zugrundelicgenden Theorie angegeben ist
zwei{elilr;ﬂcer::l%&n:ngze:' fans:‘ens.t;);e:?u&:og‘eh:lsa?:’z:“ﬁ? X" Versffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
fentlichungsdatum einer anderen im Recherchenberichi ge te Erﬁ“d“"gdk:"" "}fh' als nou oder auf erfinderischer Tatig-
Rannten Vertffentlichung belegt werden soli oder die aus einem keit beruhend betrachtet werden
anderen besonderen Grund angegeben ist (wie gus cfuhrt) “Y" Vertffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruch-
g te Erfindung kann nicht als auf erfinderischer Titigkeit be-
(02 Veriffentlichung; die sich auf eine miindliche Offenbarung, i i
. ' hend betrachtet werden, wenn die Versffentlichun mit
ﬁ"fegf"“"""g' eine Ausstellung oder andere MaBinahmen :'i"ner oder menreren anderen Vertffentlichungen diéer Kate-
gorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung for
bt ind Verﬁffcntllchung, die vor dem international A ideda- einen Fachmann nahcliegend ist
[l ;:ﬁ; :n’f; dem beanspruchten Priorititsdatum verdiffent- "&" Vertiffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

IV. BESCIHEINIGUNG

Datum des Abschlusses dor internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
09.JANUAR 1990 12. 0
Internationale Recherchenbehirde Unterschrift des bevolimichtigten nedicns!c(/p/ =
EUROPAISCHES PATENTAMT ONILLON C.G.A. fﬂﬂ*
"

Formbiait PCT/ISA/250 (Biatt 2} (Jamuar 1985) - ‘
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IIL. EINSCHLAGIGE VEROFFENTLICHUNGEN (Fortsctzung von Blatt 2)

Ant° Kennzeichnung der Veriffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der mafigeblichen Teile Betr. Anspruch Nr.
A FR,A,2593306 (SENABRE) 24 Juli 1987 1, 3
siehe Seite 3; Figur 1
A US,A,4646343 (CHEN) 24 Februar 1987 1,
siehe Zusammenfassung; Figuren 1, 2 13-16,

Formblatt PCT/ISA/210 (Zusatzbogen) (Januar 1985)
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ANHANG ZUM INTERNATIONALEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE INTERNATIONALE PATENTANMELDUNG NR. PCT/DE 89/00634

SA 31463

In dicsem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im ohengenannten internationalen Recherchenhericht angefithrten
Patentdokumente angegeben,

Dic Angaben iiher die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europiischen Patentamts am

I)iese Angaben diencn nur zur Unterrichtung und erfolgen ohine Gewihr. 03/02/90
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Verbifentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
DE-B-1286925 Keine
US-A-4152693 01-05-79 Keine
DE-A-2051747 08-07-71 FR-A- 2071784 17-09-71

SE-B- 363917 04-02-74
Us-A- 3644883 22-02-72

US-A-4009375 22-02-77 CA-A- 1060113 07-08-79
GB-A- 1510825 17-05-78

FR-A-2619944 03-03-89 Keine

FR-A-2241196 14-03-75 CA-A- 1028577 28-03-78

DE-A- 2350134 29-08-74
GB-A- 1445883 . 11-08-76
JP-A- 50047335 26-04-75
LU-A- 69447 29-05-74
NL-A-~ 7316531 27-08-74
Us-A- 4117450 26-09-78
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Fiir niihere Finzelheiten zu diesem Anhang : siche Amtshlatt des Furopiiischen Patentamts, Nr.12/82
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