cesosovenss) DO PIS VYNALEZU | 224 135

ae K AUTORSKEMU OSVEDCENI |
R G0

(23) Vystavni priorita 1’ B 60 L 5/00
(22) Prihlaseno 03 03 82 (51) Int. CL.

(21) PV 1442 - 82

®1)

URAD PRO VYNALEZY
(40) Zvefejnéno 31 12 82
A OBJEVY (45) Vydéno 01 11 84
(75) .
Autor vynélezu NOVOTNY BOHUMIL,
PALEK FRANTISEK ing. CSc., PLZEN
(54) Pneumatické pohonné dstroji sbérade proudu pro elektrické

vozidla

224 135



1

Pr¥edmdtem vyndlezu je pneumatickd pohonné tUstroji sbérade
proudu pro elektrickd vozidls, jim¥ se sniZuje nepfiznivy vliv
pasivaich odport sbirafe na jeho p¥itlak k troleji.

U dosavadnich prewmatici—teh pohonnych dstroji sbdrade
proudu p¥i vzristeifc? pelc-e troleje, sniZuje pasivni odpory

shidrade piitlak ab¥va¥a - Treleli, Snifuje~li se poloha trole-
173

Je, zvySuje se pF{itlalr = ¥rp¥e rn trolel. Tato skutednost je
pFifinou, ¥e sb3rafe = ccevairimi pohony vykazuji v pribdhu

pracovniho zdvihu vellk$ eaylky p¥itlaku sbérade na trolej od
poZadovandho pFiilairu; =333 o 4o v vice neZ + 0,5 kg.
destetlny podetstnd sni¥uje pneumatickd
preacu pro elektrickd vozidla podle
vyndlezu, Podstats vyndlezu spolivéd v tom, e vélec obsahuje
tlaény prostor, vyroviivact pT

Vy¥Se uvedené -
pohonné Ulstrojf sh

ostor a vodici prostor. V tlad-
ném prostoru Jje umistia pis+, pevné uloZeny na pistnici, jeji¥
vacj31L konec prochiny vizen, stledni 3dst pistnice je vedens
ve vyrovndvacim prostoru a je osszena na menSi primér, ktery
tvo¥f vnit¥ni koneo pisgtrice vedenﬁlve vodieim prostoru. Vnit¥ni
konec pistnice prochézi vyrevuivacim prostorem, ktery je vétsiho
primé€ru nef priémdr vodiciho prostoru., Pistnice je opat¥ena
kandlkem, ktery spojuje tladny prostor s vyrovndvacim prostorem,
Vnéjs$i konec pistnice Je kloubovd spojen s levou taZnou pékou
e vyéndlek vdlce je kloubovs spojen s pravou taZnou pdkou,
Vyndlez v podstatné mi¥e vyluduje vliv pasivnich odpori shérade
a pohonného lstrojf na pF{tlak sbéraie k troleji.
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Ne obr.l je schematicky zndzornéno uspo¥édéni pneumatické-
ho pohonného ustroji sbdrale proudu pro elektrickd vozidla
s obr.2 schematicky zndzornuje polopantografovy sbéral s pneu-
matickym pohonnym dstrojim.

Hlavnimi souddstmi pneumatického pohonneho Ustroji je
vdlec 1, viko 2, pist 3 a plstnice 4. Vdlec 1 obsahuje tlaény
prostor 3, vyrovndvaci prostor 6 6 a vodici prostor 7. Pist 3
je pevnd nasazen a uté&snén na pistnici 4, opatiené ‘kendlkenm 8,
ktery spojuje tladény prostor 5 s vyrovndvacim prostorem o 6.
Poddtek kandlku 8 je Vv pistnici 4 neprodyS$né uzavien. Na vélei
1l Je utésndno viko 2. Vdlec 1 Je opat¥en p¥ipojkou 9 k privedeni
stladeného vzduchu do tladného prostoru 5. Vné j8{ konec 10
pistnice 4 prochdzi vikem 2. St¥edni ddst pistnice 4 je vedena
ve vyrovndvacim prostoru 6 a je osazena na mens{ primdr, ktery
tvori vnit¥ni konec 11 pistnice 4. Rozdilem priméru pistnice 4
a priméru vnit¥niho konce 11 pistnice 4 je vytvoreno ne pistni-
ci 4 mezikruzi 12 pistnice 4. Primér vyrovndvaciho prostoru ©o 6
je vet31,nez je prumér vodiciho prostoru 7 a vytvd¥i tak mezi-
kruzi 13 vélce 1. :

Vné& j8i konec 10 pistnice 4 je kloubové spojen 8 levou
te%nou pédkou ]4, pravd ta¥nd pdka 15 je kloubové spojena 8 Vy-
dnélkem 16 vélce 1. Pésnéni vika 2, pistu 3 a pistnice 4 ve
vdlei 1 je na obr.l vyznadeno symbolicky krouZky.

revedenim stladeného vzduchu do tladného prostoru > vélce
1l se zveds sbdrad z dolni klidové polohy aZ k horni hranici
pracovniho zdvihu. Soudasnd s plnénim tladného prostoru > se
plni stlacenym vzduchem i vyrovndvaci prostor & 6, spojeny & tlacé-
nym prostorem 5 kandlkem 8.

Vnit¥ni konec 1l pistnice 4 prochdzi vyrovndvecim prostorem
6, vyplﬂuae prevdinou mérou jeho obsah & je veden ve vodicim
prostoru 7. P¥i vzristajici poloze troleje pFremdhd tlak stlade~
ného vzduchu v tladném prostoru 2 s ndkolikanésobnou prevahou
protitlak, zplsobeny tlakem stlasdeného vzduchu na mezikruZi 12
pistnice 4 a mezikruzi_13 védlce 1 ve vyrovndvecim prostoru & 6.
Prakticky se tak stavd vyrovnavaci prostor & 6 pruZnym spojenim
vdlce 1 8 pistnici 4, je? nenaruduje &innost pneumatického
pohonného Ustroji, které premédhd pasivni odpory sbérade, zvedd
jej v rozsahu celého zdvihu do vyssi polohy e vyviji jeho pPi-
tlak k troleji. Ve kterékoli poloze zdvihu sbérade je tlak vzdu-
chu v tladném prostoru 5 v rovnovdze s tlakem vzduchu ve vyrovné-
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vacim prostoru 6. VBeobecnd se dosdhne vychylky z rovnovéhy '
pomérné malou silou. V daném pripadé zpusobl tuto vychylku
malé zvySeni tleku troleje na sbdrad, zplsobené klesajici
vyskou troleje.

P¥i vhodné volbé velikosti mezikruZi 12 pistnice 4
a velikosti mezikrus{ 13 vdlce 1 se stladenym vzduchem ve Vy=
rovndvacim prostoru 6 vyloudd nep¥iznivy vliv pasivnich odpord
sbérale a nepriznivy vliv pasivnich odport pneumatického pohon=-
ného Ustroji na p¥itlak sbérale k troleji.

P¥iznivé charakteristické vlastnosti nového pneumatického
pohonného Ustroji, jeho jednoduchost, malé rozméry, nendrodné
vyroba, nizkd hmotnost a mald spot¥eba materidlu jsou vyhodami
p¥i jeho vyuZiti. :

Ne. rému 21 (obr.2) je kloubov3 zakotveno dolni rameno 22
& dolni voditko 23. Dolni voditko 23 Je kloubové spojeno s dol-
nim koncem spojky 21, kterd je otoén& uloZena na hornim koneci
dolnfho ramene 22 a pevné spojena s dolnim koncem horniho ra-
mene 25. Dolni konec horuiho voditka 26 je kloubové spoaen
s dolnim koncem spojky 24. Horni konec hornfiho remene 25 a
horni konec horniho voditka 26 jsou kloubovd spojeny s nosicem
27 smykadls 28, p¥iSem¥ je na nosidi 27 smykadla 28 uspo¥4déno
pneumatické odpruéeni'gg smykadla 28. Dolni rameno 22 je pevné
spojeno s levou taZnou pdkou 1l a s levou aaals¥ovac1 pékou 31,
Jje%Z je kloubovd spojena s tdhlem 22, kloubové spojenym s pravou
zajistovact pékou 23. Fravéd zajistovacy péka 33 Jje pevné spoje-
na 8 pravou taZnou pdkou 15, kloubové spojenou s vydndlkem 16
vélce l. Horni konec levé ta¥né paky 141 Je kloubové spojen
s vnéj8im koncem 10 pistnice 3.

Vystroj sbérade tvoi{ stabilizdtor tlaku 17, vzduchojem
18 a elektromagneticky ventil 18, JeZ jsou spolu v uvedeném
potgdi pneumaticky spojeny. Elektromagnetlcky ventil 19 je
spojen izoladni hadici 30 s pripojkou 9, JiZ se p¥ivddi stla-
Seny vzduch do tladného prostoru 5 védlce 1. Pripojka © 2 Je spo-
Jjena hadicd 24 s pneumatickym odprufenim 29 smykadla 28.

Je vyhodné, aby obsah vzduchoaemu 18 byl nékolikrdte vétsi,
ne? je pracovni obssh pneumatického pohonného ustroji, které
je p¥ipojeno na vzduchojem 18 Jjako jediny spot¥ebil.

V p¥ipadé, ¥e vzduchojem 18 Jje naprikled dvacetp&tkrit
v&tsd nez Jje pracovni obsah pneumatického pohonného ustroji,
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$lak vzduchu ve vzduchojemu 18 je 5 atm.,.p¥itlak sbérade na
trolej je 10kg, zdvih sbérale z dolni klidové polohy k horni
hrenici zdvihu je 200 cm. Uspo¥ddéni mezikruZi 12 pistnice 4
a mezikruZi 13 vdlce 1 ve vyrovndvacim prostoru 6 vyluduje vliv
pasivnich odpori na p¥itlak sbérade k troleji.

7vedne~-1i se sbdrad stladenym vzduchem v tlaku 5 atm a3
k horni hranici zdvihu a pak se stladf do dolni klidové polohy,
zvySi se tlek vzduchu ve vzduchojemu o 0,2 atm, takfe pPitlak
ghdrafe na trolej v dolni nezaklesnuté poloze sbérade je 10,2 kg.
Nalézd-1i se trolej v horni Zdsti pracovniho zdvihu sbérale
a dolni poloha troleje je ni%s{ o 80 cm ne¥ jeho horni poloha,
méni se pr¥itlak sbérale stanovené hodnoty o + 4 dkg. V prﬁbehu
celého pracovniho zdvihu gbdrade s novd vyvinutym pneumatickym
pohonnym dstrojim nedosahuji Gchylky p¥itlaku sbérale na trolej
ani celé pdtiny zmdny pritlaku na trolej dosavadnich sbéradi.
Pneumatické pohonné ustroji podle vynélezu mu¥e prekondvat
znadné pesivni odpory sbérale, aniZ by se tim naruSila dobra
ginnost sbdrale a prokazuje vysoce ekonomické hospodareni stla-
denym vzduchem, nebot s jednou nédplni vzduchojemu & pneumatické~
ho pohonného Ustroji se vystadi po celou dobu nep¥etrzitého pro-
vozu sbérade, to je od zavedeni sbérade do pracovni &innosti '
a¥ ke sta¥eni sbdrade do dolni, klidové polohy po mnoha hodindch.
Stabilizdtor tlaku 17 udrzuje tlak vzduchu ve vzduchojemu
18 na nastavene hodnoté a doplnuae tlak p¥i netésnosti pneuma-
tického obvodu sbdrade; neni opatren pY¥etlakovym ventilem,
Pneumatické pohonné ustroji sbérade podle vyndlezu Je mozno
vyhodnd vyu¥ivat u polopantografovych i pantografovych sbdradi
proudu elektrickvch trakdnich vozidel.
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Pneumatické pohonné tstrojf sb3rale proudu pro

-elektrickd vozidla,vyznadené tim, e vdlec (1)
obsahuje tladny prostor (5), vyrovndveci prostor (6)

a vodlei prostor (7), p¥idem? v tladném prostoru (5)
Je umistén pist (3), pevnd uloZeny na pistnici (4),
JeJiZ vnéj8i konec (10) prochdzi vikem (2), stiednd
8dst pistnice {4) je vedena ve vyrovndvacim prostoru
(6) a je osazena na menS{ primdr, ktery tvo¥i vnitini
konec (11) pistnice (4), vedeny ve vodicim prostoru
(7), vnit¥ni konec (11) pistnice (4) prochdzi vyrovni-
vacim prostorem (6), ktery je vdt3fho priméru ne?
primér vodfciho prostoru (7), pistnice (4) je opat¥ena
kandlkem {8), ktery spojuje tladny prostor ’5)

8 vyrovndvacim prostorem (6), vndj¥{ konec (10) pictnice
74) je kloubové spojen s levou tadnou pékou (14)

a vyinélek (16) vélce (1) je kloubovd spojen & pravou
taZnou pdkou (15).

1 vykres
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OPRAVENKA

V popisech vynalezt k autorskym osvédéenim & 224 101-224 150 je tiskova ,
chyba v oznadeni &isla autorského osvédgeni na strankach popisu vynalezu.

Misto: 297101-227 150
spravnd méa byt:  224.101-224:150

Na titulnich stranach jsou &isla uvedena spravné.

Tiskarna se omlouva




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

