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La présente invention‘se rapporte d un systéme
de sé&curité utilisable par une personne 3 bord d'une
embarcation en cas de chute dans l'eau.

Le but de l'invention est de réaliser un
systéme de s&curité qui permette & une personne tombée
dans l'eau d'une embarcation de remonter rapidement &
bord de l'embarcation, méme lorsque cette personne est
le seul occupant de l'embarcation.

Pour parvenir 3 ce but, la présente invention
vise un systéme de sé&curité du type ci-dessus dont la
caractéristique principale réside dans le fait qu'il
comprend un dispositif transmetteur, destiné 3 &tre
associé 3 une personne 3 bord d'une embarcation, un
dispositif récepteur situé i bord de 1'embarcation et
des moyens de manoeuvre situés & bord de l'embarcation et
pouvant &tre command&s par ce dispositif récepteur
lorsque celui-ci regoit un signal indiquant que le
dispositif transmetteur est tombé& dans l'eau.

Dans unﬁﬁbde de réalisation particulier de
l'invention, le signal indiquant la chute dans l'eau est
constitué par l'absence d'un signal normalement regu par
le dispositif récepteur. '

Selon une caractéristique supplémentaire de
1l'invention, le dispositif récepteur est capable de
recevoir un signal transmis continuellement par le
dispositif transmetteur lorsque la distance entre le
dispositif transmetteur et le dispositif récepteur est
inférieure 3 une valeur maxima préétablie, pour laquelle
les moyens de manoeuvre ci-dessus sont commandés lorsque
cette distance dépasse cette valeur maxima préétablie.

On préfére en outre que le dispositif trans-
metteur soit muni de moyens pour la régulation de cette
valeur maxima préétablie.

Une autre caractéristique préférée réside dans
le fait que le dispositif transmetteur est un émetteur
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radio et que le dispositif récepteur est un récepteur
radio.

Au cas oll le systéme de sécurité conforme 3
l'invention devrait &tre appliqué sur une embarcation 2
moteur, une autre caractérisfique préférée du systéme
ré&side dans le fait que les moyens de manoceuvre ci-dessus
sont capables de commander l'arrét du moteur.

S§'il s'agit d'un moteur & allumage commandé,
les moyens de manoeuvre sont capables d'interrompre
l'alimentation &lectrique du circuit d'allumage du
moteur. ' 7

.S8'11 s'agit au contraire d'un moteur 3§ allu-
mage par compression, les moyens de manoeuvre ci-dessus
sont capables de commander l'interruption de l'alimen-
tation en combustible des cylindres du moteur.

Ceci peut &tre réalisé en interrompant l'ali-
mentation en combustible de la pompe d'injection dont
le moteur est &quipé ou en déplagant l'organe mécanique,
dont est munie la pompe d'injection, destiné 3 la régu-
lation du d8bit du combustible injecté dans une position
correspondant & une valeur nulle du débit.

Dans un autre mode de réalisation de l'inven-—

tion, le dispositif transmetteur est muni d'une sonde

“d'humidité et il est capable de transmettre au dispositif

récepteur un signal indiquant la chute dans lfeau
lorsque la sonde d'humidité& décéle la présence d‘ean.

La sonde d'humidité peut &tre disposée dans une
cavité interne du corps du dispositif transmetteur, cette
cavité &tant en communication avec l'extérieur par 1'in-
termédiaire d'au moins deux passages pratiqués dans ce corps.

Conformément & une autre variante, le systéme
de sécurité de l'invention est caractérisé en ce que les
moyens de manoeuvre sont capables de commander un
dispositif d'alarme.

Dans le cas oli le systéme de sécurité doit &tre
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utilisé sur un bateau 3 voile, une caracté&ristique préfé-
rée du systéme de sécurité réside dans le fait qu’il
comprend en outre un systéme de pilotage automatique
comprenant des moyens pour apprécier la direction du
vent, des moyens de manoeuvre capables de commander une
intervention du dispositif de pilotage automatique jus-—
qu'a ce que le bateau 3 voile soit dirigé& la proue au
vent. _

Une autre caractéristique préférée du systéme
de sécurité conforme & l'invention ré&side dans le fait
que le dispositif transmetteur est muni d'un kouton de
commande pour l'envoi du signal ci-dessus indiquant la
chute dans l'eau et de deux boutons de commande direc-
tionnels capaﬁleside contrSler la position du gouvernail
de 1l'embarcation. _

Le dispositif transmetteur peut &tre muni d'une
enveloppe imperméable gquipée d'une bandouliére. L'an-
tenne du dispositif transmetﬁeur peut &tre cachée a
1'intérieur de la bandouliére.

Dans un autre mode de ré&alisation du systéme
de s&curité de l'invention, les moyens de manoeuvre
ci-dessus sont capables de commander la sortie d'une
petite &chelle pour faciliter la remontée & bord de
1'embarcation de la personne tomb&e dans 1l'eau.

D'autres caractéristiques et avantages du
systdme de sécurité de l'invention ressortiront de la
description ci-aprés, se référant aux dessins annexés,

fournis 3 titre d'exemple non limitatif, dans lesquels

- la figure 1 est une vue en perspective qui
illustre le fonctionnement du systéme de sé&curité de
1'invention,

- la figure 2 est un schéma par blocs du
systéme de sé&curité de 1l'invention, n

-~ la figure 3 est une vue en pexrspective d'un

dispositif transmetteur faisant partie du systéme de
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sécurité de l'invention, et

- la figure 4 est une.vue en coupe partielle
du dispositif transmetteur de la figure 3.

La figure 2 illustre un schéma par blocs d'un
systéme de sé&curité utilisable par des personnes & bord
d'une embarcation en cas de chute dans l'eau.

Chacune des personnes se trouvant & bord de
1l'embarcation est munie d'un dispositif transmetteur 1,
constitué de préférence d'un émetteur radio capable
d'envoyer en cas de chute dans l'eau, un signal indica-
teur de la situation d'urgence, & un dispositif récep~
teur 2 (voir &galement figure 1), constitué de pré&férence
d'un récepteur radio situd i bord de 1'embarcation.
Cette derniére est indiquée dans son ensemble par le
numérd de référence 3 dans la figure 1. .

Le systéme de sécurit& comprend en outre des
moyens de manoeuvre 4, situés 3 bord de 1'embarcation 3,
pouvant &tre commandés par le dispositif ré&cepteur 2
lorsque ce dernier regoit, en provenance du transmetteur 1
associé & la personne tombé&e dans l'eau, le signal indi-
guant la situation d'urgence. '

Dans un premier mode de ré&alisation, le signal
indiquant la chute dans l‘'eau est constitué& par 1l'absence
d'un signal normalement regu par le dispositif ré&cep-
teur 2. Le dispositif transmetteur transmet en continu
un signal au dispositif récepteur 2 qui n'est plus en
mesure de recevoir ce signal lorsque la distance entre
le dispositif transmetteur 1 et le dispositif récepteur 2
dépasse une valeur maxima préétablie.

Par conséquent, une fois que la personne est
tombée 3 la mer, le dispositif récepteur 2 commande
1'intervention des moyens de manoeuvre 4 dé&s que la
distance entre celle-ci et le dispositif transmetteur
dépasse la valeur maxima préétablie ci-dessus.

Le dispositif transmetteur 1 ci-dessus est de
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préférence muni de moyens pour le réglage de la valeur
maxima préétablie ci-dessus. Lorsque le dispositif
transmetteur est un é&metteur radio, ceci peut &tre
réalis& facilement en agissant sur 1'antenne du dispo-
sitif.

Si l'embarcation 3 est une embarcation 3
moteur, les moyens de manoeuvre 4 sont de pré&férence
capables de commander l'arr&t du moteur (indiqué par le
numéro de référence 5 dans le schéma par blocs de la
figure 2) quand le dispositif récepteur 2 regoit du
dispositif transmetteur 1 le signal indicateur de la
chute dans 1'eau.

Si le moteur est un moteur 3 allumage commandé,
ceci peut &tre réalisé en interrompant l'alimentation
€lectrique du circuit d'allumage du moteur.

Si au contraire le moteur est du type a
allumage par compression, ceci peut &tre réalisé en
interrompant 1'alimentation en,combustible du moteur 5,
ou en interrompanéwla transmission mé&canique entre le
moteur 5 et 1'hé&lice de l'embarcation.

L'interruption de l'alimentation en combusti-
ble des cylindres du moteur peut &tre réalisée en inter-
rompant l'alimentation en combustible de la pompe
d'injection dont le moteur est &quipé, ou en agissant
sur l'organe mécanique dont est munie la pompe d'injection
destinée & la ré&gulation du débit du combustible injecté
dans les divers cylindres du moteur, en amenant cet
organe mécanique dans une position de d&bit nul.

Dans un autre mode de réalisation, illustré
dans la figure 4, le dispositif transmetteur 1 présente
un corps 6 comportant une cavité interne 7 qui. communi-
que avec l'ext@rieur par l'intermédiaire de deux
passages 8 pratiqués dans le corps 6. A l'intérieur de
la cavité 7 est disposée une sonde d'humidité constituée

par une paire d'électrodes 9 capabie de déceler la
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présence d'eau d& l'intérieur de la cavité 7. _

Dans ce cas, le dispositif transmetteur 1 est
capable d'émettre un signal indicatif de la situation
d'urgence dés que la sonde d'humidité déc&le la présence ~
d'eau 3 l'intérieur de la cavité 7.

Lorsque le moteur de l'embarcation 3 s'est
arrété & la suite de l'ordre regu par les moyens de
manoeuvre 4, la personne tombée dans l'eau peut remonter
rapidement & bord de 1'embarcation.

En outre, si la personne tombée dans l'eau

était la seule 3 occuper l'embarcation, cette dernidre

-~

ne continue pas & avancer de manid&re incontrdlée et ne
constitue donc pas un danger pour les personnes ou les
biens qui pourraient se trouver dans son voisinage.

En vue de faciliter une remontée 3 bord rapide
de la personne tombée dans 1l'eau, les moyens de manoeu-
vre 4 ci~dessus sont de préférence capables en outre de
commander la sortie d'une échelle de remont&e 10 (voir
figure 1) de 1'embarcation.

Le systéme ‘de sécurité illustré ci-dessus
peut comprendre en outre un dispositif d‘'alarme 11 (voir
figures 1, 2) pouvant &tre mis en route par des moyens
de commande 4 lorsque le dispositif récepteur 2 regoit
le signal indiquant la situation d'urgence.

Il est possible de prévoir le dispositif
d'alarme en plus des autres caractéristiques décrites
ci-dessus du syst@me de sécurité, ou bien il est possi-
ble de prévoir le dispositif d'alarme comme unigque
organe de sécurité pouvant &tre commandé par les moyens
de commande ci-dessus en cas d'urgence.

La figure 3 illustre en perspectivé'un mode
de réalisation particulier du dispositif transmetteur 1
faisant partie du syst@me de sécurité de 1l'invention.

Le dispositif représenté& 3 la figure 3 est un dispositif

radio émetteur muni d'une enveloppe externe 12 imper-
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méable et d'une bandouli&re 13, par l'interm&diaire de
laquelle le dispositif peut &tre porté par la personne.
L'antenne du dispositif transmetteur 1 est cachée &
1'intérieur de la bandoulizre 13.

Dans le mode de réalisation particulier repré-
senté 3 la figure 3, le dispositif transmetteur 1 est
muni d'un bouton de commande 14 pouvant &tre actionné
par la personne tomb&e 3 la mer pour la commande de
1'&mission du signal indiquant la situation d'urgence.

Le dispositif transmetteur comprend en outre
deux boutons de commande directionnelle 15 capables
d'agir par 1l'intermé&diaire des moyens de manoeuvre 4 sur
le gouvernail de l'embarcation, indiqué par le numéro
de ré&férence l6 dans le sché&ma par blocs de la figure 2,
de fagon a permettre a3 la personne tombée & la mer de
corriger & distance la route de l'embarcation.

La personne tombée dans l'eau peut donc contrs-
ler 3 distance l'embarcation en &vitant qne'celle—ci
puisse provoquer des dommages aux personnes et aux biens
et en la ramenant prés d'elle avant de commander l'arrét
du moteur par l'intermé&diaire du bouton de commande 1l4.

Au cas oll le systéme de sécurité devrait &tre
monté& sur une embarcation 3 voile, les moyens de manoeu-
vre 4 sont capables d'intervenir sur le gouvernail 16.

Dans ce cas, le systéme de sécurité& comprend
un dispositif de pilotage automatique comprenant des
moyens d'apprécier la direction du vent, situ& 3 bord
de l'embarcation. Les moyens de commande sont capables
de commander une intervention du dispositif de pilotage
automatique pour amener le bateau & voile proue au vent,
de fagon a en provoquer l'arrét.

Il est naturellement possible, en conservant
le principe de l'invention, d'en faire varier dans de
larges limites les particularités de construction et les
modes de réalisation par rapport & ce qui a &té décrit a
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titre de simple exemple, sans pour autant sortir du
cadre de l'invention.

Par exemple, dans le cas d'une embarcation 2
moteur, le dispositif transmetteur pourrait &tre muni
de moyens de commande de la variation de la vitesse de
rotation du moteur. Dans un mode de r&alisation simpli-
fié, ceci pourrait &tre obtenu en disposant & 1l'avance
deux couples de boutons de commande directionnelle 15,
les deux boutons de chaque couple correspondant & deux

vitesses différentes du moteur.
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EVENDICATIONS

1. Systéme de sécurité utilisable par une
personne 3 bord d'une embarcation en cas de chute dans
l'eau, caractérisé en ce qu'il comprend un dispositif
transmetteur (1) destiné & &tre associé & la personne &
bord de l'embarcation (3), un dispositif récepteur (2)
situé & bord de l'embarcation (3) et des moyens de
manoeuvre (4) situés a bord de l'embarcation (3) et
pouvant &tre commandéé par ce dispositif récepteur (2)
lorsque celui-ci regoit un signal indiquant la chute .
dans l'eau du dispositif transmetteur (1).

2. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que le signal indiquant la
chute dans l'eau est constitué par 1'absence d'un signal
normalement regu par le dispositif récepteur (2).

3. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion 2, caractérisé en ce que le dispositif récepteur
(2) est capable de.recevoir un signal transmis en
continu par le dispositif transmetteur (1) lorsque la
distance entre le dispositif transmetteur (1) et le
dispositif récepteur (2) est inférieure 3 une valeur
maxima déterminde 3 l'avance, ces moyens de manoeuvre
(4) &tant commandés lorsque cette distance dépasse
cette valeur maxima déterminée 3 1l'avance.

4. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion 3, caractérisé en ce que le dispositif transmet-
teur (1) est muni de moyens pour la régulétion de cette
valeur maxima déterminée 3 l'avance.

5. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que le dispositif transmetteur
(1) est un 8metteur radio et en ce que le dispositif
récepteur (2) est un récepteur radio.

6. Systéme de sécuritéd suivant la revendica-

tion 1, applicable 3 une embarcation 3 moteur, caracté-
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risé& en ce que ces moyens de manoeuvre (4) sont capables
de commander l'arré&t du moteur.

7. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion €, applicable d une embarcation & moteur 3 allumage
commandé, caractérisé en ce que ces moyens de manoeuvre
(4) sont capables d'interrompre 1l'alimentation &lectrique
du circuit d'allumage du moteur (5).

8. Systéme de sécuritd suivant la revendica-
tion 6, applicable d une embarcation 3 moteur & allumage
par compression, caractérisé en ce que ces moyens de
commande sont capables de commander une interruption de
1l'alimentation en combustible des cylindres du moteur.

9. Systéme de sé&curité suivant la revendica-
tion 8, dans lequel le moteur est muni d'une série
d'injecteurs associés aux divers cylindres du moteur et
d'une pompe d'injection, caractérisé en ce que ces
moyens de manoeuvre sont capables d'interrompre l'ali-
mentation en combustible de la pompe d'injection.

10. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion 8, dans lequel le moteur est muni d'une série
d'injecteurs associ&s aux divers cylindres du moteur et
d'une pompe d'injection munie d'un organe mécanique pour
la ré&gulation du débit du combustible injecté, caracté-
risé en ce que ces moyens de manoeuvre (4) sont capables
de commander le déplacement de l'organe de régulation
du débit vers une position de débit nul.

11. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que le dispositif transmetteur
(1) est muni d'une sonde d'humidit& (9) et est capable
de transmettre au dispositif récepteur (2) un signal
indiquant la chute dans l'eau lorsque la sonde d'humi-
dité (9) décéle la présence d'eau.

12. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion 11, caractérisé en ce que la sonde d'humidité est
disposée dans une cavité interne du corps du dispositif
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transmetteur (1), cette cavité (7) &tant en communication
avec l'extérieur par l'intermédiaire d'au moins deux
passages (8) pratiqués dans le corps du dispositif
transmetteur (1).

13. Systéme de sé&curité suivant la revendicé-
tion 1, caractéris& en ce que les moyens de manoeuvre
(4) sont capables de commander un dispositif d'alarme (11).

14. Systéme de sécurité suivant la revendica-
tion 1, applicable & un bateau & voile, caractérisé en
ce que ce systéme comprend en outre un dispositif de
pilotage automatique comprenant des moyens pour apprécier
la direction du vent et situé & bord de l'embarcation,
ces moyens de manoeuvre (4) &tant capables de commander
une intervention du dispositif de pilotage automatique
pour amener le bateau 3 voile la proue au vent.

15. Systé&me de sécurité suivant la revendica-
tion 1, caractérisg& en ce que le dispositif transmetteur
(1) est muni d'un bouton de commande (14) pour l'envoi
de ce signal indidﬁant la chute dans l'eau et de deux
boutons de commande directionnelle (15) capables de
contr8ler la position du gouvernail (16) de 1'embarcation.

16. Systéme de sécurité suivant l'une quelcon-
que des revendications 5 et 15, caractérisé& en ce que
le dispositif transmetteur est &quipé d'une enveloppe
imperméable (12) munie d'une bandouli&re (13) et en ce
que l'antenne du dispositif transmetteur est logée dans.
la bandouliére (13). -

' 17. Systéme de sé&curité suivant la revendica-
tion 1, caractérisé& en ce que ces moyens de manoeuvre
(4) sont capables de commander la sortie de 1'embarca~
tion (3) d'une petite &chelle (10) pour faciliter la
remontée & bord de 1'embarcation de la personne tombée
dans l'eau.

18. Systeme de sécurité suivant la revendica-

tion 6, caractérisé& en ce que le dispositif transmetteur
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est muni de moyens de commande pour faire varier la
vitesse de rotation du moteur et pour faire varier le

sens de la marche de 1l'embarcation.
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