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der beiden Antriebsrdder (12, 13) seitlich entlang ver-
laufend angeordnet ist.

INR Q076018

(54) AUFZEICHNUNGS- UND/ODER WIEDERGABEGERKT FUR EINEN BANDFURMIGEN AUFZEICHNUNGSTRAGER




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 392701 B

Die Erfindung bezieht sich auf ein Aufzeichnungs- und/oder Wiedergabegeriit fiir einen bandférmigen
Aufzeichnungstriiger, der zwischen zwei rotierend antreibbaren Wickelkernen verliiuft, mit zwei zum Antreiben der
beiden Wickelkerne vorgesehenen Wickeldornen, mit zwei mit den beiden Wickeldornen verbundenen, rotierend
antreibbaren Antriebsréidern und mit einer zum Bremsen der beiden Antriebsriider vorgesehenen Bremseinrichtung,
die einen im wesentlichen senkrecht zu einer Ebene durch die Achsen der beiden Antriebsrider verstellbaren Triger
aufweist, an dem von der Ebene in einer ersten zur Ebene senkrechten Richtung entfernt zwei Bremsflichen zum
Zusammenwirken mit den beiden Antriebsrddern vorgesehen sind und an dem von der Ebene in einer zur ersten
Richtung entgegengesetzten zweiten Richtung entfernt eine Verstelleinrichtung zum Verstellen des Trigers
angreift. Ein solches Gerit ist beispielsweise aus der DE-AS 10 81 686 bekannt.

Bei dem bekannten Gerit ist der Triiger der Bremseinrichtung im wesentlichen balkenfrmig ausgebildet und
senkrecht zur Ebene durch die Achsen der beiden Antriebsriider verlaufend in dem Bereich zwischen den beiden
Antriebsridern angeordnet. Es muB daher ein ausreichend groBer Abstand zwischen den beiden Antriebsréidern
vorgesehen sein, um den Tréiger der Bremseinrichtung in dem Bereich zwischen den beiden Antriebsridern
anordnen zu kénnen, und in dem Bereich zwischen den beiden Antriebsridern kénnen keine anderen zum
Zusammenwirken mit den beiden Antriebsréidern vorgesehene Geriteteile, wie beispielsweise eine wahlweise mit
den beiden Antriebsréidern in Antriebsverbindung bringbare Antriebswelle, angeordnet werden.

Die Erfindung hat sich zur Aufgabe gestelit, die vorstehend angefiihrten Schwierigkeiten zu vermeiden und ein
Gerit der eingangs angefiihrten Gattung so auszubilden, daB der Abstand zwischen den beiden Antriebsridern
moglichst klein sein kann und daB in dem Bereich zwischen den beiden Antriebsriidern andere zum
Zusammenwirken mit den beiden Antriebsriidern vorgesehene Geriteteile angeordnet werden konnen, Hiefiir ist die
Erfindung dadurch gekennzeichnet, daB der Triiger rahmenf6rmig ausgebildet ist und zwei die Ebene durch die
Achsen der beiden Antriebsréder durchsetzende Tréigerabschnitte aufweist, von denen jeder auBerhalb des Bereiches
zwischen den beiden Antriebsriidern an einem der beiden Antriebsrider seitlich entlang verlaufend angeordnet ist.
Aufgrund der rahmenférmigen Ausbildung des Trégers ist vorteilhafterweise erreicht, daB der Abstand zwischen
den beiden Antriebsriidern klein gewihlt werden kann und daB in dem Bereich zwischen den beiden Antriebsrédern
andere zum Zusammenwirken mit den beiden Antriebsréidern vorgesehene Geriteteile angeordnet werden kénnen.
Infolge des kleinen Abstandes zwischen den beiden Antriebsrddern kénnen dieselben bei vorgegebenem
Achsabstand derselben einen moglichst groBen Durchmesser aufweisen, was hinsichtlich einer méglichst groBen
erzielbaren Geschwindigkeitsuntersetzung und eines moglichst groSen auf die Antriebsrider iibertragbaren
Drehmomentes vorteilhaft ist,

Als besonders vorteilhaft hat sich erwiesen, wenn die beiden die Ebene durch die Achsen der beiden
Antriebsréder durchsetzenden Tréigerabschnitte des Trédgers entlang der den Wickeldornen zugewandten Stimseiten
der Antriebsréder seitlich verlaufend angeordnet sind. Hiedurch ist erreicht, daB die beiden Tréigerabschnitte quer
zur axialen Richtung der Wickeldorne gesehen innerhalb des ohnehin fiir die Wickeldome vorgesehenen
Raumbereiches untergebracht werden konnen, was hinsichtlich einer moglichst geringen Bauhthe vorteilhaft ist.
Weiters ist hiedurch erreicht, daf in axialer Richtung der Wickeldorne gesehen die Triigerabschnitte innerhalb des
von den beiden Antriebsréidern eingenommenen Flichenbereiches liegen kénnen, was im Hinblick auf eine
moglichst kompakte Ausbildung in Richtung quer zu den Achsen der Antriebsrider vorteilhaft ist.

Die Erfindung wird im folgenden anhand von drei Ausfithrungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht beschrinkt
sein soll, néher beschrieben. Die Fig. 1 zeigt schematisch in Draufsicht einen fiir die Erfindung wesentlichen Teil
eines Aufzeichnungs- und Wiedergabegerites gemiB einem ersten Ausfiihrungsbeispiel fiir ein in einer Kassette
untergebrachtes Magnetband mit zwei je mit einem Wickeldorn verbundenen Antriebsridern und mit einer
Bremseinrichtung fiir die beiden Antriebsrider, die einen rahmenformigen Triger aufweist, der zwei die Ebene
durch die Achsen der beiden Antriebsrider durchsetzende Trigerabschnitte aufweist, die entlang der den
Wickeldornen zugewandten Stimseiten der Antriebsrdder verlaufend angeordnet sind. Die Fig. 2 zeigt auf analoge
Weise wie die Fig. 1 ein Aufzeichnungs- und Wiedergabegeriit gem#B einem zweiten Ausfithrungsbeispiel, bei
dem eine Bremseinrichtung fiir zwei je mit einem Wickeldorn verbundene Antriebsrider einen rahmenférmigen
Triger aufweist, der zwei die Ebene durch die Achsen der beiden Antriebsriider durchsetzende Tréigerabschnitte
aufweist, die entlang der voneinander abgewandten Bereiche der Umfangsseiten der beiden Antriebsriider verlaufend
angeordnet sind. Die Fig. 3 zeigt auf analoge Weise wie die Figuren 1 und 2 ein Aufzeichnungs- und
Wiedergabegerit gemiB einem dritten Ausfithrungsbeispiel, bei dem eine Bremseinrichtung fiir zwei je mit einem
Wickeldom verbundene Antriebsrédder einen rahmenférmigen Triiger aufweist, der zwei die Ebene durch die Achsen
der beiden Antriebsrider durchsetzende Trigerabschnitte aufweist, die entlang der von den Wickeldornen
abgewandten Stimseiten der Antriebsriider verlaufend angeordnet sind.

Die Fig. 1 zeigt schematisch einen Teil eines Aufzeichnungs- und Wiedergabegerites (1) fiir einen
bandftrmigen Aufzeichnungstriiger (2), der als Magnetband ausgebildet ist. Das Magnetband (2) ist in einer in
das Gerit (1) einsetzbaren Kassette (3) untergebracht, die in Fig. 1 schematisch mit strichpunktierten Linien
dargestellt ist. Zur Aufnahme der Kassette weist das Gerit eine nicht dargestellte wannenfSrmige
Kassettenaufnahme auf. Das Magnetband (2) verliuft in der Kassette (3) zwischen zwei nebeneinanderliegenden,
zwischen den beiden Hauptwiinden der Kassette drehbar gelagerten, rotierend antreibbaren Wickelkemen (4) und
(5), auf die in der in Fig. 1 dargesteliten Situation unterschiedlich groBe Bandwickel (6) und (7) aufgewickelt
sind. Von einem zum anderen der beiden Wickelkerne (4) und (5) ist das Magnetband (2) lings einer langen
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Kassettenschmalseite (8) gefiihrt, in der in bekannter Weise Durchbriiche vorgesehen sind, durch die hindurch
nicht dargestellte gerdteseitige Magnetkopfe zum Aufzeichnen und Wiedergeben sowie zum Loschen von
Informationssignalen, beispielsweise von Sprachsignalen, mit dem Magnetband (2) in Abtastverbindung
bringbar sind.

Das Gerit (1) weist zum Antreiben der beiden Wickelkerne (4) und (5) zwei auf einem im wesentlichen
plattenférmigen Chassis (9) drehbar gelagerte, rotierend antreibbare Wickeldorne (10) und (11) auf, die beim
Einsetzen einer Kassette (3) in das Gerit mit den beiden Wickelkernen (4) und (5) in Antriebsverbindung treten.
Mit jedem der beiden Wickeldorne (10) und (11) ist koaxial ein Antriebsrad (12) beziehungsweise (13)
drehfest verbunden. Die beiden Antriebsrider (12) und (13) sind als Reibrider ausgebildet und umfangsseitig mit
einem ringférmigen Gummibelag (14) und (15) versehen.

Zum Antreiben der beiden Reibréder (12) und (13) weist das Gerit (1) eine mittig zwischen den beiden
Reibriidern angeordnete Antriebswelle (16) auf, die wahlweise mit den Gummibekiigen (14) und (15) der beiden
Reibrider (12) und (13) in kraftschliissige Antriebsverbindung bringbar ist. Die Antriebswelle (16) ist am
freien Ende eines Armes (17) eines dreiarmigen Lagerbockes (18) drehbar gelagert. Der Lagerbock (18) ist mit
einer Lagerwelle (19) am Chassis (9) schwenkbar gelagert. Mit der Antricbswelle (16) ist koaxial ein Pesenrad
(20) drehfest verbunden, das iiber eine Pese (21) von einem weiteren Pesenrad (22) her antreibbar ist. Das
weitere Pesenrad (22) ist auf der Welle (23) eines in entgegengesetzten Drehrichtungen mit konstanter Drehzahl
antreibbaren Motors (24) befestigt. Uber diese Antriebsverbindung ist die Antriebswelle (16) vom Motor (24)
her wahlweise in entgegengesetzten Drehrichtungen antreibbar.

Der Lagerbock (18) ist aus der in Fig. 1 dargestellten neutralen Mittellage, in der er beispielsweise mittels
einer nicht dargestellten Riickstellfeder gehalten ist, in entgegengesetzten Schwenkrichtungen verschwenkbar, um
die Antriebswelle (16) wahlweise mit einem der beiden Reibridder (12) und (13) in kraftschliissige
Antriebsverbindung zu bringen. Durch Betitigen einer schematisch angedeuteten Taste (25) ist iiber eine
symbolisch mit einem Pfeil (26) angedeutete Verstelleinrichtung der Lagerbock (18) gemiB Fig. 1 entgegen
dem Uhrzeigersinn verschwenkbar, wobei dann die Antriebswelle (16) mit dem Reibrad (13) in kraftschliissige
Antriebsverbindung kommt. Durch Betitigen einer schematisch angedeuteten weiteren Taste (27) ist iiber eine
symbolisch mit einem Pfeil (28) angedeutete weitere Verstelleinrichtung der Lagerbock (18) geméB Fig. 1im
Uhrzeigersinn verschwenkbar, wobei dann die Antriebswelle (16) mit dem Reibrad (12) in kraftschliissige
Antriebsverbindung kommt.

Bei an das Reibrad (13) angedriickter Antriebswelle (16) wird die Antriebswelle (16) vom Motor (24) her
mit konstanter Drehzahl im Uhrzeigersinn angetrieben. Dadurch wird iiber das Reibrad (13) und den Wickeldorn
(11) der Wickelkern (5) entgegen dem Uhrzeigersinn angetricben und dabei das Magnetband (2) auf den
Wickelkern (5) aufgewickelt. Dies entspricht einer Betriebsart "Normaler Vorlauf”, in der das Magnetband (2) in
Richtung des Pfeiles (29) lings der Kassettenschmalseite (8) an den nicht dargestellten Magnetkdpfen entlang
bewegt wird, wobei in einer ersten Spur des Magnetbandes (2) Informationssignale auf dem Magnetband
aufgezeichnet beziehungsweise von demselben wiedergegeben werden konnen. Bei an das Reibrad (12)
angedriickter Antriebswelle (16) wird die Antriebswelle (16) vom Motor (24) her mit konstanter Drehzahl
entgegen dem Uhrzeigersinn angetrieben. Dadurch wird iiber das Reibrad (12) und den Wickeldorn (10) der
Wickelkern (4) im Uhrzeigersinn angetrieben und dabei das Magnetband (2) auf den Wickelkern (4)
aufgewickelt. Dies entspricht einer Betriebsart "Normaler Riicklauf", die auch "Reverse-Lauf" genannt wird, in der
das Magnetband (2) entgegen der Richtung des Pfeiles (29) lings der Kassettenschmalseite (8) an den nicht
dargestellten Magnetkdpfen entlang bewegt wird, wobei in einer zweiten Spur des Magnetbandes (2)
Informationssignale auf dem Magnetband aufgezeichnet beziehungsweise von demselben wiedergegeben werden
konnen.

Um nach einem Antreiben eines der beiden Reibrider (12) und (13) mittels der Antricbswelle (16) die
beiden Reibrider (12) und (13) zum Stillstand bringen zu konnen, ist eine Bremseinrichtung (30) fiir die beiden
Reibriider (12) und (13) vorgesehen. Die Bremseinrichtung (30) weist einen senkrecht zur Ebene durch die
Achsen (31) und (32) der beiden Reibréder (12) und (13) verstellbaren, auf nicht niher dargestellte Weise
verschiebbar gefiihrten Triger (33) fiir zwei Bremsflichen fiir die beiden Reibriéider auf. Die Ebene durch die
Achsen (31) und (32) der beiden Reibriider (12) und (13) ist in Fig. 1 mit einer strichpunktierten Linie
dargestellt und mit dem Bezugszeichen (34) bezeichnet. Der Triger (33) ist hiebei vorteilhafterweise
rahmenférmig ausgebildet und weist zwei die Ebene (34) durch die Achsen (31) und (32) der beiden Reibrider
(12) und (13) durchsetzende flache Tréigerabschnitte (35) und (36) auf, von denen jeder auBerhalb des Bereiches
zwischen den beiden Reibridern an einem der beiden Reibrider (12) und (13) seitlich entlang verlaufend
angeordnet ist. In vorliegendem Fall sind diese beiden Trigerabschnitte (35) und (36) entlang der den
Wickeldornen (10) und (11) zugewandten Stimnseiten der beiden Reibrider (12) und (13) seitlich verlaufend
angeordnet. In einer ersten durch einen Pfeil (37) angegebenen, zur Ebene (34) senkrechten Richtung von der
Ebene (34) entfernt sind die beiden flachen Triigerabschnitte (35) und (36) iiber einen ebenfalls flachen Steg
(38) miteinander verbunden, der gegeniiber den Trigerabschnitten (35) und (36) im rechten Winkel abgewinkelt
verlduft. An dem abgewinkelten Steg (38) sind zwei Bremsflichen (39) und (40) fiir die beiden Reibrider (12)
und (13) vorgesehen, die unmittelbar durch zwei Begrenzungsflichen des Steges (38) gebildet sind und die mit
den Gummibeldgen (14) und (15) der Reibrider (12) und (13) in Wirkverbindung bringbar sind. In einer
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zweiten durch einen Pfeil (41) angegebenen, zur Ebene (34) senkrechten Richtung von der Ebene (34) entfernt
sind die beiden flachen Triéigerabschnitte (35) und (36) iiber einen auf demselben Niveau wie die Tragerabschnitte
(35) und (36) liegenden flachen Steg (42) miteinander verbunden. An diesem Steg (42) greift eine
Verstelleinrichtung (43) zum Verstellen des Trigers (33) an. Die Verstelleinrichtung (43) ist durch einen
Tauchankermagneten gebildet, dessen Tauchanker (44) iiber eine Stift-Schlitz-Verbindung (45) mit dem flachen
Steg (42) des Trigers (33) gekoppelt ist. Weiters steht von dem Steg (42) ein Stift (46) ab, an dem eine
Blattfeder (47) angreift, die sich mit ihren freien Enden an zwei im Gerit station4r angeordneten Anschligen
(48) und (49) abstiitzt und die den Tréger (33) in Richtung des Pfeiles (37) belastet und auf diese Weise den
Triger (33) mit seinem Steg (38) gegen zwei im Gerit stationir angeordnete Begrenzungsanschlige (50) und
(51) driickt, wenn der Tauchankermagnet (43) nicht erregt ist.

Zum Abbremsen der beiden Reibriider (12) und (13) wird der Tauchankermagnet (43) erregt, wodurch von
dessen Tauchanker (44) iiber die Stift-Schlitz-Verbindung (45) der Triger (33) in Richtung des Pfeiles (41)
entgegen der Kraft der Blattfeder (47) verschoben wird, wobei die Bremsflichen (39) und (40) an die
Gummibelidge (14) und (15) der Reibrider (12) und (13) angedriickt werden und dadurch die Reibrider
abgebremst und zum Stillstand gebracht werden. Wenn die Stromversorgung des Tauchankermagneten (43)
unterbrochen wird, féllt derselbe wieder ab, wobei dann die Blattfeder (47) den Triiger (33) in Richtung des
Pfeiles (37) verstellt, bis sich der Triger (33) mit seinem Steg (38) an den Begrenzungsanschliigen (50) und
(51) abstiitzt, wobei dann die Bremsflichen (39) und (40) von den Gummibeligen (14) und (15) der beiden
Reibréder (12) und (13) abgehoben und dadurch die beiden Reibrider (12) und (13) wieder ungebremst sind.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, kann aufgrund der rahmenférmigen Ausbildung des Trigers (33) der
Bremseinrichtung (30) vorteilhafterweise in dem Bereich zwischen den beiden Reibridern (12) und (13) eine
Antriebswelle (16) zum Antreiben der beiden Reibriider angeordnet werden und kann weiters der Durchmesser der
beiden Reibrider vorteilhafterweise moglichst groB gewihit werden, was hinsichtlich einer moglichst groBen
Geschwindigkeitsuntersetzung und eines méglichst groBen von der Antriebswelle (16) auf die Reibrider (12)
und (13) iibertragbaren Drehmomentes vorteilhaft ist. Dadurch, daB die flachen Trdgerabschnitte (35) und (36)
und der flache Steg (42) des Trigers (33) entlang der den Wickeldomen (10) und (11) zugewandten Stirnseiten
der Reibrider (12) und (13) verlaufend angeordnet sind, sind diese Teile des Triigers (33) quer zur axialen
Richtung der Wickeldorne (10) und (11) geschen innerhalb des ohnehin fiir die Wickeldorne vorgesechenen
Raumbereiches untergebracht, was hinsichtlich einer méglichst geringen Bauhthe vorteilhaft ist. In Richtung der
Achsen (31) und (32) der Wickeldome (10) und (11) gesehen liegen die Trigerabschnitte (35) und (36) und
der Steg (42) des Trigers (33) im wesentlichen innerhalb des von den beiden Reibridern (12) und (13)
eingenommenen Flichenbereiches, so da8 diese Teile des Trigers (33) auch in Richtung der Achsen (31) und
(32) geschen gegeniiber den Reibriidern keinen zusitzlichen Raumbedarf in Anspruch nehmen, was im Hinblick
auf eine moglichst kompakte Ausbildung in Richtung quer zu den Achsen der Reibriider vorteilhaft ist.

Bei dem in Fig. 2 dargesteliten Aufzeichnungs- und Wiedergabegeriit (1) ist der rahmenf6rmige Triger (33)
der Bremseinrichtung (30) rechteckig ausgebildet und die beiden die Ebene (34) durch die Achsen (31) und (32)
der beiden Reibrider (12) und (13) durchsetzenden Trigerabschnitte (35) und (36) und die beiden die
Trégerabschnitte (35) und (36) miteinander verbindenden Stege (38) und (42) liegen im wesentlichen auf
demselben Niveau wie die beiden Reibréider (12) und (13). Dabei sind die Trigerabschnitte (35) und (36) an
den voneinander abgewandten Bereichen der Umfangsseiten der beiden Reibriider (12) und (13) seitlich entlang
verlaufend angeordnet. Eine solche Ausbildung und Anordnung des Triigers (33) der Bremseinrichtung (30)
bringt den Vorteil, daB der Triger (33) in axialer Richtung der Reibrider iiberhaupt keinen zusitzlichen
Raumbedarf in Relation zu den Reibridern in Anspruch nimmt. Die Bremsflidchen (39) und (40) der
Bremseinrichtung (30) sind bei vorliegendem Ger#t gem#B Fig. 2 durch die Begrenzungsflichen von zwei mit
dem Steg (38) verbundenen Bremsbacken (52) und (53) aus Gummi gebildet. Als Riickstellfeder fiir den Triiger
(33) der Bremseinrichtung (30) ist in vorliegendem Fall eine Zugfeder (54) vorgesehen, die einerseits an der
Lagerwelle (19) des Lagerbockes (18) und andererseits an einem vom Steg (38) abstehenden Stift (55)
eingehiingt ist.

- Bei dem in Fig. 3 dargestellten Aufzeichnungs- und Wiedergabegerit ist der rahmenformig ausgebildete Triiger
(33) der Bremseinrichtung (30) gegeniiber den Reibridern (12) und (13) so angeordnet, da8 dessen
Trigerabschnitte (35) und (36), die die Ebene (34) durch die Achsen (31) und (32) der beiden Reibriider (12)
und (13) durchsetzen, entlang der von den Wickeldornen (10) und (11) abgewandten Stirnseiten der Reibriider
seitlich verlaufend angeordnet sind. Somit liegt bei dem Gerdt gemi#8 Fig. 3 der Triger (33) der
Bremseinrichtung (30) im wesentlichen unterhalb der beiden Reibréder (12) und (13), wodurch die Reibriider
nahe an die ihnen zugewandte Hauptwand der Kassette (3) angrenzend angeordnet und die Wickeldorne (10) und

(11) dementsprechend kurz ausgebildet werden konnen. Bei dem Gerat gemaB Fig. 3 sind die Bremsflichen (39)

und (40) der Bremseinrichtung (30) ebenso wie beim Gerit gemiB Fig. 2 durch die Begrenzungsfliichen von
zwei mit dem abgewinkelten Steg (38) des Triigers (33) verbundenen Bremsbacken (52) und (53) aus Gummi
gebildet.

Auch bei den Geriiten gemiB den Figuren 2 und 3 kann aufgrund der rahmenférmigen Ausbildung des Trégers
(33) der Bremseinrichtung (30) vorteilhafterweise in dem Bereich zwischen den beiden Reibrédern.(12) und
(13) eine Antriebswelle (16) zum Antreiben der beiden Reibrider angeordnet und der Durchmesser der beiden

o

1y



10

15

20

25

30

35

40

45

50

AT 392701 B

Reibrider (12) und (13) moglichst groB gewahlt werden.

Das Anordnen der Antriebswelle (16) zwischen den beiden Reibrddern (12) und (13), wie dies bei den
Geriten gem#B den drei vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen der Fall ist, ist insbesondere dann von
Vorteil, wenn es sich wie bei den vorstehend beschriebenen Geriiten um sogenannte Reverse-Gerite handelt, bei
denen die beiden Wickelkerne (4) und (5) zwar in entgegengesetzten Drehrichtungen, aber sonst in gleicher
Weise iiber die Reibréder (12) und (13) angetrieben werden sollen, um das Magnetband (2) auf gleiche Weise in
entgegensetzten Bandlaufrichtungen zum Aufzeichnen und Wiedergeben antreiben zu konnen.

Die Erfindung ist nicht auf die vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiele beschriinkt. Beispielsweise
kann ein rahmenférmiger Triger einer Bremseinrichtung auch ovalférmig ausgebildet sein. Als
Verstelleinrichtung fiir einen rahmenférmigen Triger einer Bremseinrichtung kann anstelle eines
Tauchankermagneten auch ein Magnet anderer Bauart oder eine mechanische Verstelleinrichtung vorgesehen sein.
Anstelle einer Antriebswelle zum Antreiben der mit den Wickeldornen verbundenen Antriebsréider kann auch ein
Antriebsreibrad oder auch ein Antriebszahnrad vorgesehen sein, wobei im letztgenannten Fall die mit den
Wickeldornen verbundenen Antriebsréider als Zahnriider ausgebildet sind, die dabei zu denselben koaxiale
zylindrische Ansitze aufweisen, mit denen die an dem rahmenfSrmigen Triger einer Bremseinrichtung
vorgesehenen Bremsflichen zusammenwirken.

PATENTANSPRUCHE

1. Aufzeichnungs- und/oder Wiedergabegerit fiir einen bandférmigen Aufzeichnungstriiger, der zwischen zwei
rotierend antreibbaren Wickelkernen verlduft, mit zwei zum Antreiben der beiden Wickelkerne vorgesehenen
Wickeldomen, mit zwei mit den beiden Wickeldornen verbundenen, rotierend antreibbaren Antriebsriidern und mit
einer zum Bremsen der beiden Antriebsréider vorgesehenen Bremseinrichtung, die einen im wesentlichen senkrecht
zu einer Ebene durch die Achsen der beiden Antriebsréder verstellbaren Tréiger aufweist, an dem von der Ebene in
einer ersten zur Ebene senkrechten Richtung entfernt zwei Bremsflichen zum Zusammenwirken mit den beiden
Antriebsriddern vorgesehen sind und an dem von der Ebene in einer zur ersten Richtung entgegengesetzten zweiten
Richtung entfernt eine Verstelleinrichtung zum Verstellen des Trégers angreift, dadurch gekennzeichnet, daB
der Trager (33) rahmenf6rmig ausgebildet ist und zwei die Ebene (34) durch die Achsen (31, 32) der beiden
Antriebsrider (12, 13) durchsetzende Trigerabschnitte (35, 36) aufweist, von denen jeder auBerhalb des
Bereiches zwischen den beiden Antriebsridern (12, 13) an einem der beiden Antriebsriider (12, 13) seitlich
entlang verlaufend angeordnet ist.

2. Geriit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden die Ebene (34) durch die Achsen
(31, 32) der beiden Antriebsrader (12, 13) durchsetzenden Trigerabschnitte (35, 36) des Tréigers (33)
entlang der den Wickeldornen (10, 11) zugewandten Stirnseiten der Antriebsrider (12, 13) seitlich verlaufend
angeordnet sind (Fig. 1).
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