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Kerékabroncs témlé nélkiili gumiabroncs felszereléséhez, kilono-

sen kerékparokra, motorkerékparokra és robogdkra

A taldlmany téargya kerékabroncs toémlé nélkiili gumiabroncs
felszerelésére, kilondsen kerékparokhoz, motorkerékparokhoz és
robogdékhoz, amely egy kor alakura hajlitott, egy kdzépsikra (?)
képest szimmetrikus idomalkatrészbd&l 4&ll, tartalmaz egy belsd
gydrd alaku fészket (3), amely alkalmas arra, hogy befogadja és
megtartsa a toémld nélkili gumiabroncsot, ezzel létrehozva egy
nyomaskamrat; tartalmaz tovabba egy kilsé gylurd alaka fészket
(2), amely el van latva befogadd helyekkel (5) kiilldanyédk (6)
szdmara, amelyek O&ssze vannak kapcsolva killék végzddéseivel
(7), tovabbd& tartalmaz egy gylrd alaku véalaszfalat (4), amely
elvadlasztja a belsé és kilsé fészket (2, 3), és amely el wvan
latva a kiillbanyadkkal (6) szemben elhelyezett nyilédsokkal (10),
azzal jellemezve, hogy tartalmaz tovabba lezdrd elemeket, ame-
lyek Dbelekapaszkodnak a nyilasokba (10) abbdél a célbdél, hogy
légmentesen elvalasszdk a kiilsé gylrd alakia fészket (2) a belsd
gydrd alaku fészektdl (3), és amelyeket a nyildsokhoz (10) elta-
volithatdan és légmentesen kapcsolddd tomitd dugdk (14, 23) ké-

peznek.

(10. &bra)
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Kerékabroncs t6mlé nélkiili gumiabroncs felszereléséhez, kiildnd-

sen kerékparokra, motorkerékpadrokra és robogdkra

A talalmany té&rgya kerékabroncs témlé nélkiili gumiabroncs
felszereléséhez, kiilondésen kerékparokra, motorkerékpdrokra és
robogdkra.

Mar ismertek az olyan kerékabroncsok, amelyekre hagyomdnyos
tipust gumiabroncsokat lehet felszerelni. Egy ilyen kerékabroncs
egy idomalkatrészbdél &ll, amely kor alakura van hajlitva, a ko-
zépsikra szimmetrikusan van kialakitva, és egy kiilsé gydrd alaku
fészket, valamint egy belsd gyldrd alakt fészket képez. A kilsd
és a belsé gylrd alaki fészket egy nyiléasokkal ellatott, gydrd
alaku valaszfal valasztja el egymastdl. A kiilsd gylrd alaku fé-
szek a kerékabroncs kozéppontja felé irdnyuld oldalon el van
latva csatold nyilasokkal, amelyeken keresztiil a nyilasok veze-
tik a kitilldanydkat, hogy a kiulldket Osszekapcsoljdk a kerékab-
ronccsal. A belsé gylrd alakt valaszfal oldalsd vallakat hatéroz
meg, amelyek befogadd helyet képeznek a kdpenyperem megtartasa-
ra.

Ezeknek a kerékabroncsoknak van egy sulyos hatréanyuk, amely
abbdl addédik, hogy csak hagyomdnyos gumiabroncs felszerelését
teszik lehetdévé, és éppen ezért szlkségszerlen egy belsd tomlét

kell a befogadd hely és a gumiabroncs kdzé behelyezni. Az ilyen



2 o:n .o-. XY} oo ".

kerékabroncsok tehdt nem haszndlhaték toémldé nélkili gumiabroncs-
ok tartasara.

Toémlé nélkiili gumiabroncsok felszerelésére alkalmas kerékab-
roncsok az EP-A~-0 709 141 szadml szabadalmi iratbdl, a Japan Sza-
badalmi Kivonatok 2000. kotetébd&dl (06.sz., 2000.09.22) és az EP-
A-0 615 865 szamu szabadalmi iratbdél ismertek.

A taldlmanyunk elé kitdzott feladat az emlitett hatrényok
kikiszobolése olyan kerékabronccsal, amely mentes a fenti hatra-
nyoktdl.

Ezen a feladaton beliil a taldlmany célja olyan kerékabroncs,
amely hasznos és iparilag gazdasa&gosan alkalmazhaté.

Tovéabbi cél egy egyszerld, a gyakorlatban viszonylag kdnnyen
megvaldsithatd, biztonsdgosan hasznalhatdé és hatékonyan midkodd
szerkezet kialakitésa.

Ezeket a feladatokat a tald&lmany értelmében Ugy oldjuk meg,
hogy a bevezetésben leirt jellegld kerékabroncs tartalmaz lezard
elemeket, amelyek belekapaszkodnak a nyiladsokba abbdél a célbdl,
hogy légmentesen elvalasszdk a kiilsé gylrd alaki fészket a belsd
gydrd alakt fészektdl, és amelyeket a nyildsokhoz eltavolithatd-
an és légmentesen kapcsoldédd tomitd dugdk képeznek.

Taldlmanyunkat annak példaképpeni kiviteli alakjai kapcséan
ismertetjik részletesebben 4&brdink segitségével, amelyek kozil
az

1. dbra a taldlmény szerinti kerékabroncs keresztmetszete, a

2. éabra az 1. &bra szerinti kerékabroncs keresztmetszete,
amelyre a toémlé nélkiili gumiabroncs légmentesen fel van szerel-

ve, a
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3. &bra egy toémitd dugd tengelyiradnyu metszete, a

4. &bra egy témitd dugd feliulnézete, az

5. és 6. a&bra a dugd mésodik kiviteli alakjénak a 3. és 4.
dbra szerinti képei, a

7. adbra a tomitd dugdk harmadik kiviteli alakjanak oldalné-
zete, a

8. abra a tomitd dugdk harmadik kiviteli alakjénak metszete,

9. 4bra a 7. és 8. &bra szerinti témitd dugd metszete fel-
szerelési helyzetben, a

10. &bra a 7. és 8. &bra szerinti témitd dugd metszete fel-
szerelt helyzetben

11. és 12. abra a témitd dugdk negyedik kiviteli alakjénak
képei, a

13. és 14. &bra a tomitdé dugdk otoédik kiviteli alakjénak ké-
pei, a

15. és 16. &abra a témitd dugdk hatodik kiviteli alakjéanak

képei.

Az A4brakon lathaté egy kerékpadr 1 kerékabroncsa. Ez egy
idomalkatrészbdél &all, amely kor alakGra van hajlitva és a P ko-
zépsikra szimmetrikus. Az 1 kerékabroncsban van egy 2 kiilsé gyt-
rd alaku fészek és egy 3 belsé gylrd alaku fészek, amelyeket egy
4 valaszfal valaszt el egyméstél. A 2 kilsd gylrd alaka fészek-
ben tdbb 5 befogadé hely van, amelyekben el wvannak helyezve a 6
kiilldéanyak. Ezek az 5 befogaddé helyek szamaval azonos széamu kul-

18 7 végzddéseihez vannak csatlakoztatva. Az 1 kerékabroncs me-



revitése céljdbdl két, 8 és 9 gerinc van az 5 befogadd helyekkel
ellentétes oldalon, hogy az 1 kerékabroncsot érdé mechanikai fe-
szliiltségeknek ellendlljanak. A 4 valaszfal mereven és hidszerden
van a két 8 és 9 gerinc kozé behelyezve, ami tovadbb mereviti az
1 kerékabroncsot. ,A 4 valaszfal mindegyik 5 befogadd hellyel
szemben el van latva 10 nyilésokkal, hogy a 2 gyurd alaku fé-
szekhez hozz4 lehessen férni, és igy a 6 kiilldanydkat teljesen
automatikusan lehessen rogziteni.

A 3 belsdé gylird alaku fészek 11 oldalsé vallakat hatéroz
meg, amelyek alkalmasak a 12 gumiabroncs 1l2a talpperemeinek meg-
tartdsdra, ugyhogy a 12 gumiabroncs &sszekapcsoldédasa a 3 belsd
gylird alaku fészekkel egy 13 nyomédskamrat hoz létre.

Ahogyan ez a 3-6. &bran lathatd, a 14 tomitd dugdk &ltal
képzett lezard elemek eltavolithatdan és légmentesen kapcsoldd-
hatnak a 10 nyiladsokba. Minden 14 témitd dugd egy 15 fejbdl és
egy 16 tiskébdl 411, amelyek kozdtt vannak gyldrd alakban kiala-
kitva a 17 tomitd elemek. Ezek légmentesen csatlakoznak a 10
nyilads 10a éléhez. A 17 tomitd elemet egy 18 gylrd alaku horony
képezi, amelyet egy felsd részben egy 19 taguld szegély hatéarol.
Ez Ossze van kapcsolva a 15 fejjel, és egy 20 gyurd alaku fog
dltal a 16 tiskével. A 15 fej 21 felsd oldalén egyméasra meréle;
ges 22 bemetszések vannak, amelyek ugy vannak megformalva, hogy
lehetdvé tegyék a 15 fej Osszenyomdsdt a kozéppont irényaban,
ezzel lehetdévé téve a 14 tdmitd dugd egyszerld behelyezését és
eltavolitdsdt a megfeleld 10 nyilasokba, illetdleg nyilasokbdl.
Ez a 12 gumiabroncs felszerelése utédn lehetdévé teszi a 13 nyo-

maskamra és a 2 kilsé gylrd alaka fészek légmentes elvalaszta-
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A gyakorlati haszndlat sordn a 6 kiilldéanydk a 10 nyilasokon
keresztill vannak vezetve, és a megfeleldé 5 befogadé helyekben
vannak roégzitve. A killéanydk rdégzitése utdn, valamint miutdn a
6 kiilldanydk a kiilléket csatlakoztattdk a kerékabroncshoz, a 10
nyilédsokat légmentesen lezdrjadk a 14 tomitd dugdk. Ez lehetdvé
teszi a 2 kilsé gydrd alakt fészek légmentes elvélasztasat a 13
nyoméskamratél, amikor a 12 t6mlé nélkiili abroncsot rateszik a 3
belsd gylrd alaki fészekre.

Ez &ltal igazoléast nyert, hogy a taldlmény megfelel a kitd-
zott feladatnak és céléknak.

Kiil6ntsen fontos az a tény, hogy a tomlénélkiili abroncs fel-
szerelhetd a fent leirt kerékabroncsra.

Tovabbad nagyon egyszerl Osszedllitani a kiillékészletet, mi-
vel a kulldanydkat és a megfeleld kiilldbket nagyon kdnnyen vezet-
het8k a tobb befogadd helyen A4t.

Az igy megfogalmazott taldlmanynak szédmos mdédositidsa és val-
tozata lehet, amelyek a taldlmadny alapgondolatanak terjedelmén
beliil vannak.

Egy harmadik kiviteli alakot Abrazoltunk a csatolt 7-10. ab-
ran.

Ebben a harmadik kiviteli alakban a lezard elemeket
csonkakup-szerd 23 tomitd dugdk képezik. Ezeknek van egy 24 fe-
jik és egy 25 tuskéjik, amelyek tagithatdk és koaxidlisan egy-
massal szemben 1évé 26 és 27 henger alakl iUreggel vannak ellat-
va. A 24 fej magédban foglal egy 28 gylrd alaku hornyot, amelyet

egy felsd részen egy 29 taguld szegély, egy alsd részen egy 30
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fog hatdrol. A 29 taguld szegélyen és a 30 fogon egymassal szem-
ben 1évé 29%a, illetdleg 30a felfekvési feliilet van, amelyek a 10
nyilds kiilsé és belsd éleire hatva megakaddlyozzdk a 23 tdémitd
dugd axidlis kihuzasat.

Komplementer 31 témitd dugdk elvalaszthatdban vannak Ossze-
kapcsolva a 23 tomitd dugdval, amelyeknek van egy 32 fejik és
egy 33 tluskéjiik. A 33 tiske amely el van latva 38 taguld elemek-
kel, amelyeket a csonkakup-szerilien kialakitott 39 gylrd alaku
nyulvanyok képeznek. A komplementer 31 témité dugd a 33 tiiskéjé-
vel be van helyezve a 26 henger alaku lUregbe, amely annak a ke-
resztirdnyl nyomdsnak a hatésdra, amelyet a 38 taguld elemek
fejtenek ki az emlitett 26 {ireg falaira, a 24 fej tagulésat
eredményezi, és ebbdl addédddan a 23 tomitd dugd szorosabban tomit
a 10 nyiléason.

Ahogy ez a 11. 4&bréan lathatd, a 33 tuske csonkaklp-szert
idomalkatrésze eldényds mdédon 38 taguld elemeket képez. A 31
komplementer dugd behelyezése a 23 témitd dugdba a csonkakup
alakl idomalkatrész &altal ebben az esetben is ugyanazt eredmé-
nyezi, mint a fentiekbén leirtunk.

A 11. és 12. &bra szerinti negyedik kiviteli alakban a 38
taguld elemek egy menetes taguld 39 betétbdl Aallnak, amely alap-
jdban véve a 26 lreg aljan van elhelyezve. Ebben az esetben, a
31 komplementer dugd a 26 liregen at van becsavarva a 39 betétbe,
és az emlitett 39 betét - azzal, hogy a 26 ireg falai felé tagul
— a 32 fejet tagulasra kényszeriti.

Konnyités gyanant a 23 toémitd dugdnak létezik egy Otddik ki-

viteli alakja, amelynek van egy 24 feje és egy henger alaku 25
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tiskéje. A 23 témitd dugd ngy van kialakitva, hogy eltdvolitha-
téan lépjen be a 10 nyilasba, amely egy 40 alametszés révén a 3
kiilsé gyldrd alakt fészekbe benyidlik. A tomitd dugd behelyezése
és tomitése a 10 nyilédsban egy tomité elem 4&ltal érhetd el. A
tomitd elem ebben az esetben megfeleld spirdlis 41, 42 csavarme-
netekb&l 4ll, amelyek a 40 aldmetszés 25 tiiskéjének egyméssal
szemben 1évé feliiletein vannak elhelyezve. Tovabba a tomités ja-
vitdsa és a 2 kiilsé gyldrd alaku fészek és a 3 belsd gylird alaku
fészek kozdtti légmentes elvalasztds javitéasa céljdbdl egy 43
gylrd van behelyezve a fej és az atvezetd lyuk kozé.

A hatodik kiviteli alakban a leza&rd elemek 44 tapadd szala-
gokbdél &llnak. Ezek rendeltetése légmentes toémités a 10 nyila-
sokndl. A 44 tapadd szalagok egy &llandd téavkozzel oszthatdk el
vagy folytonosak lehetnek a 4 gyldrd alaku valaszfal mentén.

fgy kimutattuk, hogy a taldlmany teljesiti a kitdzdtt célo-
kat és feladatokat.

Ezen kivil minden részlet helyettesithetd technikailag meg—
egyezé részletekkel.

A gyakorlatban a felhaszndlt anyagok, a formdk és a méretek
- ha megfelelnek a kdvetelményeknek lehetnek — barmilyenek a nél-
kiill, hogy a csatolt szabadalmi igénypontokban feltintetett ter-
jedelemtdl eltérnének.

A BO2000U000139 és BO2001U000017 szamh olasz hasznélati min-
taoltalmi bejelentésre, amelyektdl a jelen szabadalmi bejelentés
elsébbsége szarmazik, a jelen bejelentés részeként hivatkozunk.

Ha barmelyik igénypontban a miszaki jellemzd&ket hivatkozéasi

jelek kovetik, akkor ezek egyetlen célja az igénypontok érthetd-



ségének javitédsa, és ezek a hivatkozéasi

adott elem értelmezését.
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jelek nem korlatozzak az
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SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Kerékabroncs témld nélkili gumiabroncs felszerelésére,
ktiléndsen kerékparokhoz, motorkerékparokhoz és robogdkhoz, amely
egy koér alakura hajlitott, egy kOzépsikra (P) képest szimmetri-
kus idomalkatrészb&l &ll, tartalmaz egy belsé gyldrd alaku fész-
ket (3), amely alkalmas arra, hogy befogadja és megtartsa a tom-
16 nélkili gumiabroncsot, ezzel 1létrehozva egy nyomaskamrat;
tartalmaz tovadbbad egy kiilsé gylrd alaku fészket (2), amely él
van latva befogadd helyekkel (5) kiilldanyak (6) szamara, amelyek
bssze vannak kapcsolva killék végzd&déseivel (7), tovabba tartal-
maz egy gydrl alaku véalaszfalat (4), amely elvadlasztja a belsd
és kulsd fészket (2, 3), és amely el van latva a kiilléanyakkal
(6) szemben elhelyezett nyilasokkal (10), azzal jellemezve, hogy
tartalmaz tovdbba 1lezadrd elemeket, amelyek belekapaszkodnak a
nyildsokba (10) abbdél a célbdl, hogy légmentesen elvalasszak a
kiilsé gylrd alaki fészket (2) a belsd gydrd alaka fészektdl (3),
és amelyeket a nyilasokhoz (10) eltavolithatdéan és légmentesen
kapcsolddd tomitd dugdk (14, 23) képeznek.

2. Az 1. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal jellemezve,
hogy tartalmaz tovabba komplementer tomitd dugdkat (31), amelyék
ugy vannak kialakitva, hogy Osszekapcsolddjanak az emlitett to-
mité dugdkkal (23) a nyildsok (10) tapadésénak fokozasa végett.

3. Az 1. éé 2. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal jelle-
mezve, hogy a témitd dugdknak (23) van egy feje (15) és egy tis-
kéje (16), és ezek kozdtt tomitd elemek (17) vannak kialakitva,

amelyek alkalmasak arra, hogy légmentesen &sszekapcsolddjanak a
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nyilasok (10) éleivel.

4. A 3. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal jellemezve,
hogy a tomitd elemeket (17) gylrd alakid horony (18) képezi, ame-
lyet egy felsé részben egy, a fejhez (15) hozzarendelt tégquld
szegély (19), és egj alsé részben egy, a tliskéhez (16) hozzaren-
delt fog (20) hatéarol.

5. Az 3. vagy 4. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal Jjel-
lemezve, hogy a fej (15) felsd oldalédn (21) bemetszések (22)
vannak, amelyek lehetdvé teszik a fej (15) Osszenyomasat a ko-
zéppont irédnydban abbdl célbdl, hogy kénnyebbé valjon a dugd
(23) behelyezése és/vagy kihtuzédsa a nyilédsokba, illet&leg a nyi-
lasokbdl (10).

6. Az 5. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal jellemezve,
hogy a bemetszések (22) merdlegesek egymésra.

7. Az 1. és 3. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal jelle-
mezve, hogy a témitd dugdk (23) csonkaklip-szerl alakuak, és van
egy fejiuk (24), valamint egy tiskéjik (25), amelyek tagithatodak.

8. Az 1., 3. és 7. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal
jellemezve, hogy a fejben (24) van egy elsdé iireg (26), és a tis-
kében (25) van egy masodik tireg (27), amelyek koaxidlisan szem-
ben vannak egyméassal.

9. Az 1., 3., 7. és 8. igénypont szerinti kerékabroncs, az-
zal jellemezve, hogy a fejben (24) keriiletileg van egy gyﬁ:ﬁ
alaki horony (28), amelyet egy felsd részben egy taguld szegély
(29), egy alsd részben egy fog (30) hatarol.

10. Az 2., 3., 7. és 9. igénypont szerinti kerékabroncs, az-

zal jellemezve, hogy a komplementer dugd (31) tiuskéjénél (33)



P se S%va0 »e° 8
LR L] - -
a9 oo 0o sep
ee s a o
11 eoem e oo bad se

taguld elemek (38) vannak, amelyek levalaszthatdan kapcsolddnak
Ossze az elsd iureggel (26) ugy, hogy a dugd (23) jobb témitdé ha-
tast gyakorol a nyilédsban (10).

11. Az 1. és 3. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal jel-
lemezve, hogy a dugdk (23) feje (24) és tuskéje (24) henger ala-
kua.

12. Az 1., 3., és 1l1l. igénypont szerinti kerékabroncs, azzal
jellemezve, hogy a tomitd elemeket spirdlis menetek (41, 42) ké-
pezik, amelyek a tilskén (25) és a nyilds (10) egy aldmetszésén
(40) vannak elhelyezve.

(A meghatalmazott)

Mészérosné Dénusz Katalin
abadalmi tigyvivs
Szabadalmi Ugyvivéi Iroda
agia
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