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(57) Abstract: Described are a method for defining a digital communication message in the form of a data packet (4) in a
communication bus (2) of a motor vehicle in a functional unit (1, 3) of the motor vehicle as well as a functional unit equipped to
carry out said method, the structure of the data packet (4) being established by the communication bus (2), and the content of the
data packet (4) being put together by the functional unit (1, 3). In order to allow for a flexible definition of the data packet (4), the
content of the data packet (3) is put together in the functional unit (1, 3) according to strictly established rules on the structure of the
data packet (4) on the basis of parameters.

(57) Zusammenfassung: Er werden ein Verfahren zur Definition einer digitalen Kommunikationsbotschaft in Form eines
Datenpakets (4) in einem Kommunikationsbus (2) des Kraftfahrzeugs in einer Funktionseinheit (1, 3) eines Kraftfahrzeugs sowie
eine zur Durchfiihrung des Verfahrens eingerichtete Funktionseinheit beschrieben, wobei die Struktur des Datenpakets (4) durch den
Kommunikationsbus (2) vorgegeben und der Inhalt des Datenpakets (4) durch die Funktionseinheit (1, 3) zusammengestellt wird.
Fiir eine flexible Definition des Datenpakets (4) wird der Inhalt des Datenpaketes (4) in der Funktionseinheit (1, 3) nach fest
vorgegebenen Regeln zu der Struktur des Datenpakets (4) anhand von Parametern zusammengestellt.
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Beschreibung

Verfahren zur Definition einer digitalen Kommunikationsbot-
schaft und zur Durchfiihrung des Verfahrens eingerichtete

Funktionseinheit

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Definition einer di-
gitalen Kommunikationsbotschaft in Form eines Datenpakets in
einem Kommunikationsbus des Kraftfahrzeugs, welche in einer
Funktionseinheit des Kraftfahrzeugs insbesondere fiir die Er-
stellung und/oder Auswertung der Kommunikationsbotschaft er-
zeugt wird. Die Struktur des Datenpakets ist durch den Kommu-
nikationsbus fest vorgegeben, und der Inhalt des Datenpaketes
wird durch die Funktionseinheit, d. h. ein in dem Mikropro-
zessor der Funktionseinheit installiertes Computerprogramm,

zusammengestellt.

In Kraftfahrzeugen finden sich zunehmend verschiedene Funkti-
onseinheiten, die in dem Kraftfahrzeug verschiedene Aufgaben
Ubernehmen. Dies k&onnen sicherheitsrelevante Funktionen sein,
wie beispielsweise eine Bremsen-Funktionseinheit oder die
Funktionseinheit eines Fahrerassistenzsystems. Ferner finden
sich in den modernen Kraftfahrzeugen zunehmend Multimedia-
Funktionseinheiten fiir die Kommunikation des Fahrzeugs mit
dem Fahrer oder den weiteren Insassen. Ferner existieren
Funktionseinheiten, die bestimmten Sensorfunktionen des Fahr-
zeuds zudgeordnet sind, wobei in einer Funktionseinheit gege-
benenfalls auch mehrere Sensorfunktionen und/oder andere

Funktionen zusammengefasst sein konnen.

Ein Beispiel hierfiir ist die Tachograph-Funktionseinheit, an
welche Geschwindigkeitssensoren angeschlossen sind, die aus
der Umdrehung des Rades die Geschwindigkeit des Kraftfahr-
zeugs ableiten und im Cockpit auf dem Tachometer anzeigen.
Die Kommunikation zwischen verschiedenen Kommunikationsein-
heiten erfolgt typischerweise durch ein in dem Fahrzeug in-

stalliertes Kommunikationsnetz, das zumeist als Kommunikati-
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onsbus, beispielsweise CAN-Bus, ausgebildet ist. Durch den
Kommunikationsbus ist vorgegeben, wie iiber dieses Bussystem
verteilte Botschaften strukturell aufgebaut sein miissen, da-
mit sie von den verschiedenen an den Kommunikationsbus ange-
schlossenen Funktionseinheiten erkannt und ausgewertet werden

kdbnnen.

Typischerweise weisen solche Kommunikationsbotschaften in
Form von Datenpaketen einen Nachrichtenkopf beziehungsweise
Kopfteil (Header), einen Datenbereich und einen Prifteil fiir
eine Prifziffer oder sonstige Prifinformationen auf. Die
Struktur und der Inhalt der Datenpakete sind in den meisten
Fallen fest vorgegeben, so dass die einzelnen Datenpakete
entsprechend festen Vorgaben in den Funktionseinheiten er-

stellt werden.

Aus der DE 10 2007 049 044 Al ist eine Vorrichtung zum Daten-
austausch zwischen Funktionsmodulen beschrieben, die in einem
internen Kommunikationsnetz eine schnelle interne Kommunika-
tion ermdglichen soll. Dazu sind die Funktionsmodule iUber ei-
ne Kommunikationsstruktur zur Abarbeitung schnittstellenbezo-
gener Funktionen zwischen den Funktionsmodulen koppelbar. Die
Kommunikationsstruktur ist als integrierte Hardware-Schaltung
ausgebildet. Die zu libertragenden Datenpakete bestehen aus
einem Nachrichtenkopf, den eigentlichen Daten und einer Pruf-
summe. Der Nachrichtenkopf setzt sich aus einer Quelladresse,
einer Zieladresse, einem Nachrichtentyp und der Datenlange
zusammen, wobeil der Nachrichtentyp die Art der Nachricht
klassifiziert und einer schnellen Entscheidung liber die Rele-

vanz dient.

Der Inhalt der Daten kann beliebig sein oder Jje nach Pakettyp
einem bestimmten Schema folgen. Dazu werden die Datenpakete
in einer Routingeinheit aus verschiedenen Empfangsbotschaften
zusammengesetzt, wobei der Ansatz fir verschiedene Busproto-
kolle einsetzbar ist. Es kommen gegebenenfalls Filter- und

Verschiebeoperationen zum Einsatz. Die Positionen der einzel-
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nen Empfangsnachrichten werden dabei parametergesteuert fest-
gelegt. Nachteilig ist an dieser Losung, dass beispielsweise
hinsichtlich der Adressen eine feste Struktur beziehungsweise
ein fester Inhalt der Datenpakete vorgegeben ist und zusatz-
liche Hardware flir die Routing-Funktionen notwendig ist. So
ist es beispielsweise nicht md6glich, vdllig neue Datenpakete

in dem Kommunikationsnetz bei Bedarf zu erzeugen.

Haufig besteht jedoch Bedarf, die Datenpakete flexibel anpas-
sen zu konnen, beispielsweise um neue Datentelegramme inner-
halb des Kommunikationsbusses zu generieren, wenn bestimmte

Funktionseinheiten beispielsweise aufgrund von Anderungen ge-

setzlicher Vorschriften neue Informationen bendtigen.

Eine derartige Anderung ist beispielsweise die Anderung der
Tachographenverordnung in der Europadischen Union, die zum

01. Oktober 2012 wirksam werden soll. Ein Bestandteil dieser
Anderung liegt darin, dass zusatzlich zu dem Signal des iibli-
chen Bewegungssensors, beispielsweise des Radsensors, ein
zweltes davon unabhangiges Signal zur Plausibilisierung her-

angezogen werden muss.

Fine Moglichkeit flir ein solches zusatzliches Signal ware ei-
ne CAN-Botschaft innerhalb das Fahrzeugnetzwerkes beziehungs-
welse Fahrzeugbusses, die von einer geeigneten Funktionsein-
heit ausgegeben und durch eine dem Tachographen zugeordnete
Funktionseinheit untersucht und ausgewertet wird. Die Reali-
sierung der Datenstruktur des eigentlichen Datenbereichs, die
Zieladresse und damit der Inhalt einer solchen Botschaft die-
ser Botschaft ist jedoch noch unklar. Allerdings werden die
ab Oktober 2012 in Betrieb gehenden Systeme eine derartige
Botschaft erzeugen beziehungsweise auswerten miissen. Diese
Botschaft kann unter Umstédnden bei unterschiedlichen Fahrzeu-

gen diverser Hersteller einen unterschiedlichen Aufbau haben.

Auch im Rahmen der in der DE 10 2007 049 044 Al beschriebenen

Losung ware es also notwendig, die Hardwarestruktur anzupas-
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sen und die entsprechenden Datentelegramme durch die Funkti-
onseinheiten erzeugen zu lassen. Dies erfordert zumindest ein
Firmware-Update oder sogar einen Tausch der die Datentele-
gramme erzeugenden Funktionseinheiten in bestehenden Fahrzeu-

gen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es vor diesem Hinter-
grund, eine flexible Zusammensetzung und/oder Auswertung der
Datenpakete innerhalb der Funktionseinheiten zu erreichen,
ohne dass neue Hardware in dem Bussystem des Kraftfahrzeugs
notwendig wird oder neue Software in den Funktionseinheit in-

stalliert werden muss.

Diese Aufgabe wird bei einem Verfahren der eingangs genannten
Art erfindungsgemal dadurch geldst, dass der Inhalt des Da-
tenpakets in der Funktionseinheit nach fest vorgegebenen Re-
geln zu der Struktur des Datenpakets anhand von Parametern
zusammengestellt wird. Die fest vorgegebenen Regeln zu der
Struktur betreffen erfindungsgemal den Grundaufbau der Daten-
pakete in dem Kommunikationsbussystem, d. h. die Position,
die GroRe und die Struktur des Nachrichtenkopfes, die Positi-
on und Grohle des Datenbereichs sowie gegebenenfalls die Posi-
tion, die GroRe und die Struktur von Priifcodes. Der Inhalt
des Datenpakets kann dann jedoch frei entsprechend der Funk-
tionseinheit zugeleiteten Parametern gedndert werden. Dies
macht es sogar moglich, vollig eigenstandige Kommunikations-
botschaften neu und nur durch Auswahl geeigneter Parameter zu
definieren und erzeugen, insbesondere wenn es moglich ist,
neben der Struktur auch direkt Inhalte des Datenpakets, bei-
spielsweise eine Zieladresse, durch Ubernahme von Parameter-

daten einzugeben. Dies ist erfindungsgemd&B mdglich.

Hierzu konnen der oder die Parameter den Nachrichtenkopf
und/oder den Datenbereich des Datenpaketes betreffen. Durch
Parametereinstellungen in dem Nachrichtenkopf kénnen voll-
standig neue Kommunikationsbotschaften erstellt werden, die

beispielsweise durch neue Gerdtegenerationen in Kraftfahrzeu-
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gen ausgewertet werden sollen. Somit ist das Erstellen neuer
Telegramme in einem geschlossenen Bussystem ohne Neuprogram-
mierung der einzelnen Funktionseinheiten oder den Einbau neu-
er Hardware einfach nur durch Vorgabe von einem oder mehreren

Parametern moglich.

Insbesondere um einen vollig neuen Telegrammtyp beziehungs-
welse ein v6llig neues Telegramm in dem Kommunikationsbus zu
erstellen, ist es erfindungsgemial sinnvoll, durch einen oder
mehrere Parameter die Identifikation des Datenpakets, d. h.
die Message-ID, vorzugeben. In diesem Fall kann ein neues Da-
tentelegramm auch ohne neue Soft- oder Hardware und eine da-
mit verbundene sicherheitstechnische neue Zulassung der Funk-
tionseinheit nur durch Vorgabe eines neuen Parametersatzes

erzeugt werden.

Das erfindungsgemaBe Verfahren ermdglicht es auch, durch ei-
nen oder mehrere Parameter die Struktur des Datenbereichs
vorzugeben, insbesondere die Lange des Gesamtdatenbereichs
beziehungsweise des flir die Funktionseinheit relevanten Da-
tenbereichs, sofern nicht alle zur Verfiigung stehenden Byte-
Speicherplatze innerhalb des in der Struktur des Kommunikati-
onsbusses fiir den Datenbereich vorgesehenen Speicherpléatze
verwendet werden. Diese Information wird haufig auch noch in

dem Nachrichtenkopf erfasst.

Weitere, den Datenbereich betreffende Parameter konnen die

Position mit relevanten Informationen innerhalb des Datenbe-
reichs und/oder die Datenldngen der relevanten Informationen
vorgeben. Im Falle mehrerer verschiedener Informationen in-

nerhalb des Datenbereichs des Datenpakets konnen diese Para-
meter auch mehrfach vorhanden sein und die jeweiligen inhalt-
lich zusammengehdrenden Informationen in dem Datenbereich zu-

sammenfassen.

Um auch inhaltlich neue Funktionen innerhalb der Funktions-

einheiten realisieren zu koénnen, koénnen ferner durch einen
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oder mehrere Parameter Statuswerte fiilr die Beurteilung der in
dem Datenbereich enthaltenen Informationen vorgegeben werden,
beispielsweise als Grenzwerte fiir die Auswertung der empfan-

genen Informationen in einer Funktionseinheit.

Kern des vorbeschriebenen erfindungsgeméaBen Verfahrens ist es
also, die auBere Datenstruktur der Datenpakete in dem Fahr-
zeug-Kommunikationsbus aufgrund fest vorgegebener Regeln ein-
zuhalten und die inhaltliche Ausgestaltung dieser Datenpakete
sowohl im Hinblick auf die Zieladresse oder die Message-1D,
die Priorisierung oder sonstige Kommunikationsparameter als
auch im Hinblick auf den Inhalt der Datenpakete flexibel mit-

tels Parametern einstellen zu konnen.

Dies hat den Vorteil, dass die Parameter in definierter Weise
in die Datenpakete eingebunden werden, so dass eine integere
Gesamtdatenstruktur der Kommunikationsbotschaften sicherge-
stellt wird, und es durch korrupte Datensignale nicht zu ei-
ner negativen Beeinflussung des Kommunikationsbusses als sol-
chem kommt. Trotzdem wird eine hohe Flexibilitat bei der An-
derung vorhandener oder der Erstellung neuer Datenpakete in

dem Kommunikationsbus erreicht.

Gemal einer bevorzugten Ausfiihrung des erfindungsgemalen Ver-
fahrens kénnen der oder die Parameter UUber besondere Kommuni-
kationsbotschaften innerhalb des Kommunikationsbusses selbst
an eine an den Kommunikationsbus angeschlossene Funktionsein-
heit tUbertragen werden. Die Eingabe kann beispielsweise {lber
eine Multimedia-Funktionseinheit in dem Fahrzeug erfolgen,
vorzugsweise in Form eines auf einem Speichermedium gespei-
cherten oder aus einem &6ffentlichen (Internet oder privates
(W-LAN)) Drahtlosdatennetz abrufbaren Parametersatzes. Dieser
Parametersatz kann vorzugsweise in einer durch ein geeignetes
Zzertifikat geschiitzten Datei liegen, um ungewiinschte Manipu-

lationen an dem Parametersatz zu verhindern.
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Fine erfindungsgemdl bevorzugte Verwendung des vorbeschriebe-
nen Verfahrens zur Definition von Kommunikationsbotschaften
an eine Tachograph-Funktionseinheit liegt darin, als Parame-
ter zumindest eine Identifikationsnummer der Kommunikations-
botschaft (Message-ID)innerhalb des Kommunikationsbusses,

d. h. auf dem Fahrzeugnetzwerk, eine Position und/oder Lange
der relevanten Informationen in der Kommunikationsbotschaft
und einen Statuswert mit dem Zustand , Fahrt des Fahrzeugs",
insbesondere als Grenzwert, der in der Tachograph-Funktions-
einheit zur zusédtzlichen Plausibilisierung fir eine Fahrzeug-
bewegung eingesetzt wird, gegeben werden. Eine geeignete Gro-
Be konnte beispielsweise eine aus Ortungssignalen abgeleitete

Fahrzeuggeschwindigkeit sein.

Die Erfindung betrifft auch eine Funktionseinheit eines
Kraftfahrzeugs mit einem Mikroprozessor und einer Schnitt-
stelle an einen Kommunikationsbus des Kraftfahrzeugs, wobei
der Mikroprozessor der Funktionseinheit zur Durchfihrung des
vorbeschriebenen Verfahrens oder Teilen hiervon eingerichtet
ist. Erfindungsgemdll kann die Funktionseinheit auch fir die
vorbeschriebene Verwendung in einer Tachograph-Funktionsein-

heit eingerichtet sein.

SchlieBlich ist Gegenstand der Erfindung auch ein geeignetes
Computerprogrammprodukt zur Einrichtung einer Funktionsein-
heit eines Kraftfahrzeugs mit Programmcodemitteln zur Ausfih-
rung eines Computerprogramm nach dessen Implementierung in
einer Recheneinheit, wobei die Programmmittel dazu vorgesehen
sind, nach der Implementierung in der Recheneinheit das vor-
beschriebene Verfahren oder Teile hiervon, dJgegebenenfalls

auch die vorbeschriebene Verwendung, durchzufiihren.

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmdglichkeiten der
vorliegenden Erfindung ergeben sich auch aus der nachfolgen-
den Beschreibung eines Ausfihrungsbeispiels und der Zeich-
nung. Dabei bilden alle beschriebenen und/oder bildlich dar-

gestellten Merkmale fiir sich den Gegenstand der vorliegenden
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Erfindung, auch unabhangig von ihrer Zusammenfassung in An-

spriichen oder deren Riickbezligen. Es zeigen:

Fig. 1 schematisch zwei durch einen Kommunikationsbus ver-

bundene Funktionseinheiten eines Kraftfahrzeugs;

Fig. 2 schematisch den Aufbau einer als Datenpaket in dem
Kommunikationsbus iibertragenen Kommunikationsbot-
schaft;

Fig. 3 eine Tabelle mit dem Inhalt des Datenbereichs des

Datentelegramms nach Fig. 2 und

Fig. 4 eine Tabelle mit dem Inhalt des Kopfteils (Nach-

richtenkopf) des Datentelegramms nach Fig. 2.

In Fig. 1 ist ein Ausschnitt eines Fahrzeugkommunikationssys-
tems mit einer Tachograph-Funktionseinheit 1 dargestellt,
welche Rad-Sensordaten erfasst und in Geschwindigkeitsinfor-
mationen umsetzt, die im Cockpit an dem Tachograph des Kraft-
fahrzeugs dargestellt werden. Ferner ist die Tachograph-
Funktionseinheit an den Kommunikationsbus 2 des Kraftfahr-
zeugs, insbesondere einen CAN-Datenbus, angeschlossen, iiber
den Informationen von der Tachograph-Funktionseinheit 1 aus-

gesendet oder empfangen werden kdnnen.

Uber diesen Kommunikationsbus 2 ist die Tachograph-Funktions-
einheit 1 auch an eine Sensor-Funktionseinheit 3 angeschlos-
sen, die aus in dem Fahrzeug erfassten Sensordaten Riick-
schlisse auf einen Bewegungszustand des Fahrzeugs beziehungs-
weise dessen Geschwindigkeit ziehen kann. Dies konnen bei-
spielsweise Motorinformationen des Fahrzeugs, Ortungsdaten
eines Ortungssystems oder der gleichen sein. Grundsatzlich
ist die Sensor-Funktionseinheit 3 daher in der Lage, Daten
zur Plausibilisierung zu erzeugen, die von der Tachograph-

Funktionseinheit 1 ausgewertet werden, um die innerhalb der
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Tachograph-Funktionseinheit 1 ermittelten Geschwindigkeitsin-

formationen zumindest auf Plausibilitat zu uUberpriifen.

Um auch bei heutigen Tachograph-Funktionseinheiten 1 bereits
Funktionen vorzusehen, welche in der Lage sind, die entspre-
chenden Datentelegramm auszuwerten, wird erfindungsgemal ein
besonderes Verfahren zur Erzeugung und Definition dieser Da-
tenpakete 4 vorzuschlagen. Ein typisches Datenpaket in Fig. 2
gezeigt und wird zur Kommunikation zwischen den Funktionsein-
heiten 1, 3 verwendet. Ein derartiges Datenpaket 4 im Rahmen
des CAN-Bussystems weist einen Kopfteil (Nachrichtenkopf) 5,
einen Datenbereich 6 und einen Prifteil 7 auf, wobei der
Priifteil 7 dazu dient, die Integritdt des Datensatzes anhand

vorgegebener Prifregeln zu ermitteln.

In dem Kopfteil 5 sind sieben Informationen I1 bis I7 darge-
stellt, wie sie beispielsweise der Tabelle in Fig. 4 entnom-
men werden kénnen. An der ersten Position I1 findet sich die
Identifikationsnummer (Message-ID). An der letzten Stelle des
Kopfteils 5, der Position I7 der Darstellung in Fig. 4, ist
die Lange des nachfolgenden Datenbereichs 6 in Bytes angege-
ben. Die iUbrigen, in Fig. 4 aufgelisteten Parameter an der
zwelten bis sechsten Position sind interne Kommunikationsvor-

gaben des Kommunikationsbusses.

Grundsédtzlich k&énnen gemd@B der vorliegenden Erfindung samtli-
che dieser Positionen mittels Parameter vorgegeben werden.
Besonders wichtige Informationen liegen jedoch in der Messa-
ge—-ID an der Position 1, die beispielsweise als ein Textpara-
meter unmittelbar in den Kopfteil 5 eines durch die Sensor-
Funktionseinheit erzeugten Datentelegramms eingeschrieben
werden kann. Somit ist die Tachograph-Funktionseinheit 1 nach
FEinlesen der entsprechenden Identifikationsnummer einer Kom-
munikationsbotschaft (Message-ID) in der Lage, Datenpakete 4
mit dieser Message-ID zu empfangen und auszuwerten. Andere
Funktionseinheiten 3 kénnen die Datenpakte 4 flexibel nach

dem erfindungsgemalen Verfahren erzeugen.
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FEine fir die Verarbeitung sinnvolle Information ist auch die
in dem Kopfteil 5 an der letzten Position I7 enthaltene In-
formation {iber die Datenldnge des Datenbereichs 6 in Byte, da
diese Information zum einen den Beginn des Datenbereichs mar-
kiert und zum anderen anzeigt, welche Bereiche des Datenpa-
kets potentiell durch die Tachograph-Funktionseinheit 1 aus-

gewertet werden sollen.

Im vorliegenden Beispiel enthdlt die Position I7 des Kopf-
teils 5 die Angabe ,8%, welche flir eine Datenbereichslange
von 8 Byte steht.

Das an die Tachograph-Funktionseinheit 1 gerichtete Datenpa-
ket 4 weist in seinem Datenbereich 6 vier Bytes auf, die in
der nachstehend aufgefilhrten Reihenfolge den Arbeitszustand
des Gesamtsystems, den Status zweier in dem System verwende-
ter Treiber 1 und 2 sowie den Tachograph-Status anzeigt. In
den Bytes flinf und sechs wird der durch den Tachographen aus-
gegebene Geschwindigkeitswert wiedergegeben. Erganzend findet
sich in den Bytes sieben und acht eine durch einen alternati-
ven Sensor ermittelte Fahrzeuggeschwindigkeit, beispielsweise
abgeleitet aus den Ortungssignalen eines Ortungssystems. Um
eine derartige Kommunikationsbotschaft des CAN-Kommunika-
tionsbusses 2 nicht fix kodieren oder eine vorgegebene Liste
moglicher Botschaften erzeugen zu missen, aus denen dann aus-
gewahlt wird, kann das Datenpaket 4 erfindungsgemal frei de-

finiert werden, indem die folgenden Parameter vorgegeben wer-

den:

Parameter 1: Identifikationsnummer der Botschaft auf dem
Netzwerk (Message-1D),

Parameter 2: Anzahl der Bytes des Datenbereichs innerhalb
dieser Botschaft,

Parameter 3: Position innerhalb der Botschaft, an welcher

die relevanten Informationen zu finden sind,
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Parameter 4: Lange der Information,
Parameter 5: Wert, der den Status , Fahrzeugbewegung"™ an

dieser Position definiert.

Diese parametrierbare Definition von Datenpaketen 6 lasst

sich dynamisch an jegliche Fahrzeuggegebenheiten anpassen.

Wenn filir das durch eine Tachograph-Funktionseinheit 1 auszu-
wertenden Datenpaket 6 mit Informationen {iiber Plausibilit&ts-
daten in dem Kommunikationsbus 2 die Adresse ‘OCFE6CO0’H als
Message—-1ID verwendet wird, enthdlt der erste Parameter genau
diese Angabe ‘OCFE6CO0’H. Diese Information wird an der Stel-
le I1 des Kopfteils 5 des Datensatzes 4 ausgegeben. An der
Position I7 des Kopfteils 5 wird der zweite Parameter ausge-
geben, der die Anzahl der Bytes in dem Datenbereich 6 angibt.

In diesem Fall belegt der zweite Parameter also den Wert '8%'.

Die Position innerhalb der Botschaft, an welcher die relevan-
te Information hinsichtlich der Plausibilisierung der Tacho-
graph-Daten gefunden werden kann, ist die durch einen weite-
ren Sensor detektierte Tachograph-Fahrzeuggeschwindigkeit in
den Bytes sieben, acht des Datenbereichs 6. Diese Information
wird zur Plausibilitat herangezogen, so dass der dritte Para-
meter, welcher die Position in Bytes innerhalb des Datenbe-
reichs angibt, den Wert ‘7' enthdlt. Die Lange der relevanten
Information betragt zwei Bytes, namlich die Bytes sieben und

acht. Entsprechend hat der vierte Parameter den Wert ‘2°%.

Da der in den Bytes sieben und acht enthaltene Wert die Fahr-
zeuggeschwindigkeit reprasentiert, kann als Plausibilitéats-
kontrolle insbesondere verwendet werden, ob das Fahrzeug
steht (Wert = 0) oder das Fahrzeug bewegt wird (Wert > 0).
Eine von Null verschiedene Wertangabe des Tachographen sollte

daher nur vorliegen, wenn das Fahrzeug in Bewegung ist.
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Als Schwellwert fir die Grenze konnte hier also der finfte
Parameter mit einer Wertedefinition '> 0' angegeben werden.
Hieraus ladsst sich die Information ableiten, dass sich das

Fahrzeug bewegt, wenn dieser Wert groBer als Null ist.

Durch die Konfigurierbarkeit wird eine hohe Flexibilitat be-
zliglich zusatzlicher oder unterschiedlicher Kommunikations-
botschaften 4 erreicht, wobei durch einfaches Setzen und
Nachladen von ladbaren Parametern die Moglichkeit besteht,
die Tachograph-Funktionseinheit 1 auf verschiedene, mdgliche
Kommunikationsbotschaften 4 zu konfigurieren, ohne dass ein
Softwareupdate erstellt und aufgespielt werden oder gar neue

Hardware eingesetzt werden misste.

Durch die vorgeschlagene, parameterabhadngige Definition wvon
Datenpakten 4 ist es daher md6glich, das Kommunikationssystem
flexibel an die jeweiligen Anforderungen in dem Fahrzeug an-

zupassen.
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Patentanspriiche

Verfahren zur Definition einer digitalen Kommunikations-
botschaft in Form eines Datenpakets (4) in einem Kommu-
nikationsbus (2) des Kraftfahrzeugs in einer Funktions-
einheit (1, 3) eines Kraftfahrzeugs, wobei die Struktur
des Datenpakts (4) durch den Kommunikationsbus (2) wvor-
gegeben und der Inhalt des Datenpakets (4) durch die
Funktionseinheit (1, 3) zusammengestellt wird, d a -
durch kennzeichnet, dass der Inhalt des
Datenpaktes (4) in der Funktionseinheit (1, 3) nach fest
vorgegebenen Regeln zu der Struktur des Datenpakets (4)

anhand von Parametern zusammengestellt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn -
Zzelchnet, dass der oder die Parameter den Nach-
richtenkopf (5) und/oder den Datenbereich (6) des Daten-
paktes (4) betreffen.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge -
kennzeichnet, dass durch einen oder mehrere
Parameter die Identifikation des Datenpakets (4) vorge-

geben wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass durch
einen oder mehrere Parameter die Struktur des Datenbe-

reichs (6) vorgegeben wird.

Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn -
zelchnet, dass durch einen oder mehrere Parame-
ter die Position mit relevanten Informationen innerhalb
des Datenbereichs (6)und/oder die Datenlangen der rele-

vanten Informationen vorgegeben werden.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass durch
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einen oder mehrere Parameter Statuswerte fiir die Beur-
teilung der in dem Datenbereich (6) enthaltenden Infor-

mationen vorgegeben werden.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der oder
die Parameter Uber besondere Kommunikationsbotschaften
innerhalb des Kommunikationsbusses (2) an eine an den
Kommunikationsbus (2) angeschlossene Funktionseinheit

(1, 3) Ubertragen.

Verwendung des Verfahrens nach einem der Anspriche 1 bis
7 zur Definition von Kommunikationsbotschaften (4) an
eine Tachograph-Funktionseinheit (1), wobei als Parame-
ter zumindest eine Identifikationsnummer der Kommunika-
tionsbotschaft (4) innerhalb des Kommunikationsbusses
(2), eine Position und/oder Lange der relevanten Infor-
mationen in der Kommunikationsbotschaft (4) und ein Sta-
tuswert mit dem Zustand "Fahrt des Fahrzeugs" gegeben

werden.

Funktionseinheit eines Kraftfahrzeugs mit einem Mikro-
prozessor und einer Schnittstelle an einen Kommunikati-
onsbus (2) des Kraftfahrzeugs, dadurch ge -
kennzeichnet, dass der Mikroprozessor der
Funktionseinheit (1, 3) zur Durchfihrung des Verfahrens
nach einem der Anspriiche 1 bis 7 oder der Verwendung

nach Anspruch 8 eingerichtet ist.

Computerprogrammprodukt zur Einrichtung einer Funktions-
einheit (1, 3) eines Kraftfahrzeugs mit Programmcodemit-
teln zur Ausfihrung eines Computerprogramms nach dessen
Implementierung in einer Recheneinheit, dadurch
gekennzeichnet, dass die Programmcodemittel
dazu vorgesehen sind, nach der Implementierung in der

Recheneinheit das Verfahren nach einem der Anspriliche 1
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bis 7, insbesondere auch zur Verwendung nach Anspruch 8,

durchzufihren.
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