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Pierwszenstwo: dnia 16 lipca 1960 r. (Niemiecka Republika Federalna).

Wynalazek dotyczy sprzegu azderzaka S$rod-
kowego do pojazdéw szynowych, zaopatrzo-
nego w wystep prowadzacy, siegajacy pochylo
ku przodowi i sluzgcy w toku sprzegania do
nastawiania sprzegu zderzaka Srodkowego
wazgledem sprzegu drugiego wagonu.

Znane lub proponowane postacie wykonania
tego rodzaju sprzegbw zderzaka Srodkowego
zaopatrzone sg w Wwystep prowadzacy, ktéry
w toku sprzegamia dziala jako. element sta-
nowigcy jedna calo§é ze sprzegiem zderzaka
$rodkowego. Przy gwaltownym zderzeniu dwéch
wagonéw wystep sprzegw musi przejaé po-
czatkowo bardzo duze sily i przekazaé je na
glowice sprzegowg, na ktérej jest on osadzo-
ny. Takie duze sily udarowe mogq jednakie

*) Wiasciciel patentu o§wiadczyl, Ze twbrca
wynalazku jest dr inz. Friedrich Hildebrand.

tatwo doprowadzi¢ do uszkodzenia wystepu
sprzegu.

Zadanie wynalazku polega na utworzeniu
sprzegu zderzaka S$rodkowego opisanege na
wstepie rodzaju, w ktérymm wystep prowadzgcy
jest chroniony przed powasnymi uszkodzenia-
mi wskutek sil udarowych, wystepujgcych
przy gwaltownym zderzeniu dwoéch sprzegow
zderzaka $rodkowego.

Zadanie to zostalo wedlug wynalazku roz-
wigzane w taki spos6b, ze wystep prowadzgcy
jest osadzony na sprzegu zderzaka Srodkowego
w sposéb umozliwiajgcy podatne odchylanie
wbrew dzialaniu sprezyny. Przy nadmiernym
obcigzeniu moze on zatem bez uszkodzenia i
przy zachowaniu naprowadzajgcego dzialania
na sprzegu zderzaka Srodkowego odchyli¢ sie,
w przypadku obcigzenia przekraczajacego
okre§lone obcigzenie dopuszczalne.



Na rysuuki przedstawiono schematycznie
przyklad wykonania przedmiofu wynalazku.

Glowica I sprzegu zderzaka Srodkowego jest
zaopatrzona w swym wnetrzu w cylindryczne
wydrazenie 5, ktére jest prostopadle do po-
wierzchni zewnetrznej 3 glowicy sprzegu zde-
dzaka $rodkowego. Z wydrgzenia 5 prowadzi od
jednej strony czotowej az do powierzchni zew-
netrznej 3 wspbl§rodkowy otwoér 7 o mniejszej
Srédnicy. Przy wylocie otworu 7 powierzchmia
zewnetrzna 3 zaopatrzona jest w piytkie wgle-
bienie, ktérego §ciany boczne sg wykonane w
postaci plaskich powierzchni 9 pochylonych
wzgledem siebie i wzgledem osi otworu 7.
Wystep prowadzgcy 11 swa plaszezyzng 18,
dopasowang do powierachni zewmetrznych 3
i 9, przylega do otaczajacej wylot otworu 7
czgSci powierzehni glowicy 1 sprzedu zderzaka
Ssrodkowego. Na przedluzeniu otworu 7 wystep
prowadzgcy 11 zaopatrzony jest w otwoér 17,
ma konicu ktérego znajduje sie rozszerzenie 15.
W rozszerzeniu 15 znajduje sie leb 19, a w wy-
drazeniu 5 leb 21 ciegna, ktérego trzpieri 23
przechodzi z luzem przez otwory 7 i 17. Miedzy
tbem 21 a zwr6cong do powierzchni zewnetrz-
nej 3 czolowg powierzchnig otworu 7 napieta
jest sprezyna talerzowa 25.

Przy nieobcigzonym wystepie prowadzacym 11
i przy jego obcigzeniu do okreS§lomej wartoSci
granicznej sprezyny talerzowe 25 wraz z po-
wierzchnia 9 powodujg wyprostowywanie i
przytrzymywanie wystepu prowadzacego 11 w
polozeniu spoczynkowym. Przy przecigzeniu
wystepu prowadzacego 11, na brzegu po-
wierzchni przylegania 13 tworzy sie chwilowy
punkt obrotu, dookota ktérego wystep prowa-
dzgcy 11 obraca sie w kierunku dzialania obeig-
zenia, przy jednoczesnym S$ciskaniu sprezyn ta-
lerzowych 25 i w ten sposéb odchyla si¢ pod ob-
cigzeniem. Jezeli obcigzenie spadnie ponizej do-
puszczalnej granicy, woéwczas sprezyna 25 za
pomiocg ciegna 19, 21, 23 przyciaga wystep
prowadzacy 11 z powrotem do polozenia mor-

malnego przy wspodldzialaniu z powierzchnig 9.

ZastrzezZenia patentowe

1. Sprzeg =zderzaka $rodkowego do pojazdéw
szynowych, zaopatrzony w wystep prowa-
dzacy, siegajacy pochylo ku przodowi, shu-

zgcy podczas sprzegania do nastawiania
sprzegu zderzaka §rodkowego wzgledem
sprzegu drugiego wagonu, znamienny tym,
ze wystep prowadzacy (11) zamocowany jest
ma sprzegu zderzaka Srodkowego (1) w spo-
s6b umozliwiajgcy sprezyste jego wychyle-
nie z polozenia normalnego wbrew dziala-
niu naprezonej wstepnie sprezyny (23).

Sprzeg =zderzaka $rodkowego wedlug zastrz.
1, zmamienny tym, Ze powierzchnia styku
miedzy sprzegiem zderzaka $rodkowego (1)
i wystepem prowadzgcym (11) jest tak u-
ksztaltowana, Zze umozliwia ona doprowadza-
nie wystepu prowadzacego za pomoca dzia-
tania spreZyny (25) do polozenia normalne-
go i przytrzymywanie go w tym polozeniu.
Knorr-Bremse
Kommanditgesellschaft

Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy
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