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@ Vorrichtung zur 8ffnungsbegrenzung von Tiirfliigeln.

@ Zur Offnungsbegrenzung von Tirfligeln mit ei-
nem TirschlieBer, der mit einem Gleitarm zur Kraft-
Ubertragung zwischen dem Turfligel und dem Tr-
rahmenbereich verbunden ist, worden in den Tir-
schlieBer integrierte Vorrichtungen eingesetzt. Bei
diesen Vorrichtungen handelt es sich um hydrauli-
sche Prézisionsbauteile, deren Herstellung und Mon-
tage duBerst aufwendig ist und mit denen ein Nach-
risten bereits installierter TlrschlieBer allenfalls un-
ter groBen Schwierigkeiten mdglich ist. Die neue
Vorrichtung zur Offnungsbegrenzung soll sich mit

geringem Aufwand herstellen und montieren lassen
und eine problemlose Nachriistung bereits installier-
ter TurschlieBer-Anlagen zulassen.

Zu diesem Zweck ist vorgesehen, daB die Vor-
richtung zur Offnungsbegrenzung an der Fihrungs-
schiene (7) vorgesehen ist und einen Uber ein Wi-
derlager (10, 11) an der Flihrungsschiene (7) gehal-
tenen Anschlag (20) fir den Gleitarm (3) aufweist
und daB der Anschlag (20) gegen Federkraft in Off-
nungsrichtung des Gleitarms (3) verschiebbar ist.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Off-
nungsbegrenzung von Tirfligeln mit einem Tir-
schlieBer, der mit einem Gleitarm zur Kraftlibertra-
gung zwischen dem Turflligel und dem Tirrahmen-
bereich verbunden ist, wobei der Gleitarm ver-
schiebbar in einer an dem Turflligel oder an dem
Tdrrahmenbereich angeordneten Flihrungsschiene
gefihrt ist.

Derartige Vorrichtungen werden eingesetzt zur
geddmpften Begrenzung der Offnungswinkel von
Turfligeln. Durch Begrenzung der maximal md&gli-
chen Offnungsweite von Tirfliigeln kdnnen diese
vor Beschidigungen bewahrt werden. Beispielswei-
se wird verhindert, daB Turfligel, die mit zu gro-
Bem Schwung gedffnet werden bzw. die durch
einen starken Windzug aufgeworfen werden, an die
Kante der Tirlaibung oder an die Wand im Bereich
der Turdffnung anschlagen.

An Turen mit hydraulischen TUrschlieBern wer-
den bekanntermaBen in den TirschlieBer integrierte
Vorrichtungen eingesetzt. Bei diesen bekannten
Vorrichtungen handelt es sich um hydraulische
Bauteile, die in den Hydraulikkreislauf des Tir-
schlieBers eingeschaltet sind und mit dem zwi-
schen Turfliigel und Tiirrahmenbereich zur Ubertra-
gung von SchlieBkrdften angeordneten Schwen-
karm in Verbindung stehen. Hauptsdchlich mittels
Drossel- und Sperrventilen wird eine hydraulische
Kraft erzeugt, die der Bewegung des Schwenkarms
in der Endphase der Tiir-Offnungsbewegung entge-
genwirkt und durch Blockieren des Schwenkarms
bei Erreichen des maximalen Tur&ffnungswinkels
ein O6ffnen des Tiurflligels Uber diesen maximalen
Winkel hinaus verhindert.

Bei den bekannten Vorrichtungen handelt es
sich nachteiligerweise um hydraulische Pradzisions-
bauteile, deren Herstellung und Montage ZuBerst
aufwendig ist. Insbesondere ein Nachristen bereits
installierter TiirschlieBer mit derartigen Offnungsbe-
grenzern erfordert, sofern Uiberhaupt méglich, kon-
struktive und montagetechnische MaBnahmen, wie
etwa einen Eingriff in den Hydraulikkreislauf des
TurschlieBers, die sich nur schwerlich mit veriret-
barem Aufwand realisieren lassen.

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin,
fur einen Turflligel mit einem TlrschlieBer, der mit
einem Gleitarm zur Kraftlibertragung zwischen dem
Turfligel und dem Tlrrahmenbereich verbunden
ist, eine Vorrichtung zur Offnungsbegrenzung be-
reitzustellen, die aufgrund ihres einfachen Aufbaus
mit geringen Aufwand hergestellt und montiert wer-
den kann und mittels derer bereits installierte Tur-
schlieBer-Anlagen problemlos nachristbar sind.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch
gelost, daB die Vorrichtung der eingangs genann-
ten Art an der Flihrungsschiene vorgesehen ist und
einen Uber ein Widerlager an der Flihrungsschiene
gehaltenen Anschlag flir den Gleitarm aufweist und
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daB der Anschlag gegen Federkraft in Offnungs-
richtung des Gleitarms verschiebbar ist. Ein derarti-
ger rein mechanischer Offnungsbegrenzer 148t sich
mit verhidltnismdBig geringem Aufwand herstellen.
Zur Montage beispielsweise bei der Nachristung
bereits installierter TUrschlieBer-Anlagen bedarf es
lediglich einfacher MontagemaBnahmen. So kann
der TurschlieBer in seiner Einbaulage belassen
werden, und lediglich an der in der Regel gut
zugénglich angebrachten Fihrungsschiene sind die
erforderlichen Vorkehrungen zur Befestigung der
Vorrichtung zur Offnungsbegrenzung zu treffen.

Grundsitzlich kann die Vorrichtung zur Off-
nungsbegrenzung von auBen an die Flhrungs-
schiene angesetzt werden. Es muB8 lediglich ge-
wihrleistet sein, daB der Anschlag der Vorrichtung
in die Bewegungsbahn des Gleitarms ragt und daB
das Widerlager des Anschlags hinreichend aufnah-
mefdhig fir Belastungen ist, die beim Auflaufen
des Gleitarms auf den Anschlag auftreten. Bei einer
bevorzugten Ausflihrungsform der erfindungsgema-
Ben Vorrichtung aber, bei der die Flihrungsschiene
in der einen Kammer eines Doppelprofils vorgese-
hen ist und der Gleitarm mittels eines Fihrungs-
stlicks in Form einer Fihrungsrolle oder derglei-
chen in der Flhrungsschiene geflhrt ist, ist zweck-
miBigerweise vorgesehen, daB das Widerlager flr
den Anschlag in der anderen Kammer des Doppel-
profils gehalten ist und der Anschlag in die Bewe-
gungsbahn des Flhrungsstlicks des Gleitarms an
der Flhrungsschiene ragt. In diesem Fall ist die
gesamte Vorrichtung von auBen unsichtbar in dem
Doppelprofil untergebracht und beeintridchtigt infol-
gedessen das &sthetische Erscheinungsbild der
aus TdurschlieBer, Gleitarm und Fihrungsschiene
bestehenden Anordnung nicht. Zum Einbau 138t
sich die Vorrichtung zur Offnungsbegrenzung seit-
lich in die Fuhrungsschiene einschieben und an
der gewlinschten Position in dieser festlegen.

Auf das Widerlager, das seitlich versetzt neben
der Bewegungsbahn des Gleitarms angeordnet ist,
wirkt beim Auflaufen des Gleitarms auf den An-
schlag unter anderem eine verhdltnismaBig grofe
Momentenbelastung. Damit die auftretenden Mo-
mente unter Entlastung der Verbindung zwischen
dem Widerlager und dem Doppelprofil in letzteres
eingeleitet werden kdnnen, stlitzt sich das Widerla-
ger vorteilhafterweise mit seinen Umfangsfldchen
an der Innenwandung der zugeordneten Wandung
des Doppelprofils ab.

Eine individuelle und insbesondere an die bau-
lichen Gegebenheiten des jeweiligen Einbauorts
der Tir angepaBte Einstellung des maximalen Tur-
Offnungswinkels wird auf einfache Art und Weise
dadurch ermdglicht, daB das Widerlager fir den
Anschlag in L3ngsrichtung der Fihrungsschiene
umsetzbar ist. Der Verstellbereich des Widerlagers
entlang der Flhrungsschiene wird Uberlicherweise
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so gewdhlt, daB sich maximale TUrdffnungswinkel
zwischen 75° und 150° ergeben.

Damit auch die sich an der erfindungsgemafen
Vorrichtung einstellenden Dampfungsverhiltnisse
an die Erfordernisse des Einzelfalles angepaBt wer-
den kdnnen, ist vorgesehen, daB die der Verschie-
bung des Anschlags entgegenwirkende Federkraft
einstellbar ist. So 148t sich beispielsweise bei Ver-
wendung von Federn mit progressiver Federkennli-
nie durch die Wahl der beim Auf laufen des Glei-
tarms auf den Anschlag wirksamen Federldnge je
nach Bedarf ein verhdltnismaBig harter oder ein
verhdltnismaBig weicher Tlranschlag einstellen.

Eine bevorzugte Ausflihrungsform der erfin-
dungsgemiBen Vorrichtung zeichnet sich dadurch
aus, daB der Anschlag in Querrichtung der Fuh-
rungsschiene verschiebbar ist und daB an dem
Widerlager flr den Anschlag eine im wesentlichen
in Langsrichtung der Fihrungsschiene verlaufende
Flhrungsfliche flir den Anschlag vorgesehen ist,
an die sich in Offnungsrichtung des Gleitarms eine
im wesentlichen in Querrichtung der Fiihrungs-
schiene verlaufende Steuerfldche fiir den Anschlag
anschlieBt, wobei die Erstreckung der Steuerfliche
in Querrichtung der Fihrungsschiene im wesentli-
chen dem Uberstand des Anschlags in die Bewe-
gungsbahn des Gleitarms entspricht. Mittels der
genannten MaBnahmen wird gewdhrleistet, daB die
Vorrichtung zur Offnungsbegrenzung des Turflu-
gels den Gleitarm und somit auch den Turflligel in
Offnungsrichtung freigibt, sobald die auf den Tir-
fligel in Offnungsrichtung wirkende Kraft einen be-
stimmten einstellbaren Grenzwert Ubersteigt. Eine
derartige Uberlastsicherung ergibt sich dadurch,
daB unter der Wirkung der am Turfligel angreifen-
den Uberlast zunsichst der Anschlag gemeinsam
mit dem daran anliegenden Gleitarmende gegen
die wirksame Federkraft an der Flihrungsfliche des
Widerlagers entlang verschoben wird. Nimmt die
auf den Turflligel wirkende und Uber das Gleitar-
mende auf den Anschlag Ubertragene Kraft ihren
vorgesehenen Grenzbetrag an, so flhrt dies zu
einer Verschiebung des Anschlags bis auf HOhe
der in Querrichtung der Fihrungsschiene verlau-
fenden Steuerfliche. Entlang dieser Steuerfliche
bewegt sich dann der Anschlag in Querrichtung der
Flihrungsschiene und gibt dabei das ihn zuvor be-
aufschlagende Gleitarmende frei. Infolgedessen
kann der Turfligel unter der Wirkung der auf ihn
einwirkenden Kraft Uber den an sich vorgesehenen
maximalen Offnungswinkel hinaus schwenken. Da-
bei wird der Turflligel zwar m&glicherweise an ei-
ner in seinem Schwenkbereich befindlichen Wand
anschlagen; die dadurch mdglicherweise verur-
sachten Beschiddigungen aber sind geringer als
diejenigen Beschddigungen, die flir den Fall zu
beflrchten wiren, daB der Turfligel der auf ihn
einwirkenden Kraft infolge eines Blockierens der
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Vorrichtung zur Offnungsbegrenzung nicht nachge-
ben kdnnte.

Verlduft die Steuerfldche flir den Anschlag un-
ter einem spitzen Winkel gegen die Offnungsrich-
tung des Gleitarms geneigt, so wird der Anschlag
unter der Wirkung der seiner Verschiebung entge-
gengerichteten Federkraft nach dem Passieren des
Gleitarmendes selbsttétig aus seiner Ausweichstel-
lung in die Bewegungsbahn des Gleitarms und
anschlieBend entlang der Filhrungsfliche des Wi-
derlagers in seine Ausgangsstellung zurlickgefihrt.

Damit das Gleitarmende nach dem Ansprechen
der Uberlastsicherung und dem damit verbundenen
Passieren des Anschlags ebenfalls wieder in seine
Ausgangslage, das heiBt in die der SchlieBlage des
Turfligel zugeordnete Stellung, Uberflihrt werden
kann, ist vorgesehen, daB der Anschlag aus der
Ausgangsstellung gegen Federkraft in Querrichtung
der Flhrungsschiene verschiebbar ist. Der An-
schlag kann infolgedessen in eine zweite Aus-
weichstellung gegeniiber der Bewegungsbahn des
Gleitarmendes geschoben werden. In dieser zwei-
ten Ausweichstellung gibt der Anschlag die Fiih-
rungsschiene ebenfalls frei, so daB das der Fih-
rungsschiene zugeordnete Gleitarmende aus seiner
Uberlast-Offnungslage in seine der SchlieBstellung
des Turfligels zugeordnete Ausgangslage zurlick-
verschoben werden kann.

Eine bevorzugte, mit einer Uberlastsicherung
ausgestattete Ausflihrungsform der erfindungsge-
méBen Vorrichtung zeichnet sich dadurch aus, daB
als Anschlag eine Sperrklinke vorgesehen ist die
schwenkbar an einem an dem Widerlager in
Langsrichtung der Flihrungsschiene gefiihrten La-
gerbock gelagert ist und sich mittels eines Fih-
rungsnockens oder dergleichen an der Flihrungs-
fliche des Widerlagers abstlitzt und daB an dem
der Steuerfliche abgewandten Ende der Flihrungs-
fliche ein im wesentlichen in Querrichtung der
Flhrungsschiene verlaufender Steuerschlitz flir den
Flhrungsnocken vorgesehen ist, wobei der Steuer-
schlitz etwa auf H8he des Flhrungsnockens der
Sperrklinke in Ausgangslage angeordnet ist und
wobei die Erstreckung des Steuerschlitzes in Quer-
richtung der Flhrungsschiene im wesentlichen
dem Uberstand der Sperrklinke in die Bewegungs-
bahn des Gleitarms entspricht.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand sche-
matischer Darstellungen eines Ausfiihrungsbeispie-
les nédher erldutert Es zeigen:

Figur 1 einen TurschlieBer mit einem Glei-
tarm und einer Gleitschiene an ei-
nem Doppelprofil in Einbaulage,
die Anordnung gemiB Figur 1 mit
einer geschnittenen Darstellung des
Doppelprofils mit einem éffnungs-
begrenzer,
einen Schnitt entlang Linie 1-1 in

Figur 2

Figur 3
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Figur 2,

den Offnungsbegrenzer gemiB den
Figuren 2 und 3 in Seitenansicht
mit Befestigungsmitteln,

den Offnungsbegrenzer gemiB den
Figuren 2 bis 4 mit aufgelaufenem
Schwenkarmende in Ausgangslage,
den Offnungsbegrenzer gemiB den
Figuren 2 bis 5a in Freigabestellung
nach Ansprechen der Uberlastsi-
cherung und

den Offnungsbegrenzer gemiB den
Figuren 2 bis 5b in Ausweichstel-
lung gegeniiber der Ausgangslage.

Figur 1 zu entnehmen ist ein in einem Geh3u-
se verdeckt angeordneter TurschlieBer 1, der als
ObentirschlieBer bandseitig am oberen Ende eines
Turfligels 2 angebracht ist. Uber einen Gleitarm 3
ist der TurschlieBer 1 mit dem Turrahmenbereich
verbunden. Der Gleitarm 3 ist an seinem dem
TdrschlieBer 1 abgewandten Ende in einem mit
dem Turrahmen verschraubten Doppelprofil 4 ge-
fuhrt.

Das Doppelprofil 4 umfaBt zwei Kammern 5, 6.
Die eine Kammer 6 wird von einer Flihrungsschie-
ne 7 flr eine an dem doppelprofilseitigen Ende des
Gleitarms 3 drehbar gelagerte Flihrungsrolle 8 be-
grenzt. In der anderen Kammer 5 ist ein mechani-
scher Offnungsbegrenzer 9 fiir den Tiirfliigel 2
vorgesehen.

Wie den Figuren 3 und 4 zu entnehmen ist,
umfaBt der Offnungsbegrenzer 9 zwei Gleitfiihrun-
gen 10, zwischen denen ein Distanzklotz 11 mittels
Nieten 12 gehalten wird. Im Inneren des Distanz-
klotzes 11 ist eine in LAngsrichtung des Doppelpro-
fils 4 bzw. der Fiuhrungsschiene 7 verlaufende Boh-
rung 13 vorgesehen. In der Bohrung 13 wird eine
Verbindungsstange 14 mit Gewindeenden 15, 16 in
Langsrichtung der Flihrungsschiene 7 verschiebbar
gefihrt.

An dem einen Gewindeende 15 ist die Verbin-
dungsstange 14 in einem Stitzflansch 17 fiir eine
Dampfungsfeder 18 eingeschraubt. An ihrem dem
Stutzflansch 17 abgewandten Ende stitzt sich die
Dampfungsfeder 18 an dem Distanzklotz 11 ab.
Durch Verdrehen des Stltzflansches 17 kann die
Vorspannung der Dampfungsfeder 18 und somit
die Hirte der mit dieser erzielbaren Dampfung
eingestellt werden.

An dem Gewindeende 16 ist die Verbindungs-
stange 14 mit einem Lagerbock 19 fiir eine als
Anschlag fir die Flihrungsrolle 8 dienenden Sperr-
klinke 20 verbunden. Die Sperrklinke 20 ist um eine
Drehachse 21 schwenkbar und entlang eines Lang-
lochs 22 relativ zu dem Lagerbock 19 verschiebbar
an letzteren angelenki. Eine Blattfeder 23 stlizt
sich einerseits an dem Lagerbock 19 und anderer-
seits an der Sperrklinke 20 ab und wirkt einem

Figur 4

Figur 5a

Figur 5b

Figur 5¢
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Verschwenken sowie einem Verschieben der
Sperrklinke 20 relativ zu dem Lagerbock 19 entge-
gen.

Mit einem Fihrungsnocken 24 liegt die Sperr-
klinke 20 in der in Figur 3 gezeigten Stellung
jeweils an einer in L3ngsrichtung der Fihrungs-
schiene 7 verlaufenden Fihrungsfliche 25 der
Gleitfihrungen 10 an. An ihren Enden werden die
Flhrungsfldchen 25 jeweils durch einen im wesent-
lichen in Querrichtung verlaufenden Steuerschlitz
26 sowie durch eine ebenfalls im wesentlichen in
Querrichtung verlaufende Steuerfldche 27 begrenzt.
In den Darstellungen nicht gezeigt ist ein in Ldngs-
richtung des Doppelprofils 4 verlaufender Of-
nungsschlitz in der AuBenwand der Kammer 5.
Durch diesen Offnungsschlitz greifen in Einbaulage
des Offnungsbegrenzers 9 Befestigungsschrauben
28, die in entsprechende Gewindebohrungen der
Gleitfihrungen 10 eingeschraubt werden. An der
AuBenwand des Doppelprofils 4 stlitzen sich die
Befestigungsschrauben Uber Klemmscheiben 29
ab. Um einem ungewollten Verschieben des Off-
nungsbegrenzers 9 in L&ngsrichtung des Doppel-
profils 4 entgegenzuwirken, k6nnen an den der
AuBenwand des Doppelprofils 4 zugewandten Un-
terseiten der Klemmscheiben 29 Vorspriinge vor-
gesehen werden, die sich heim Eindrehen der Be-
festigungsschrauben 28 in die Gewindebohrungen
der Gleitfihrungen 10 in die AuBenwand des Dop-
pelprofils 4 einschneiden und dadurch eine in
Langsrichtung des Doppelprofils 4 wirksame form-
schlissige Verbindung mit der AuBenwand des
Doppelprofils 4 herstellen. Zur Variierung des ein-
gestellten TUrdffnungswinkels sind lediglich die Be-
festigungsschrauben 28 zu 18sen. AnschlieBend
kann der Offnungsbegrenzer 9 entlang des Off-
nungsschlitzes in der AuBlenwand der Kammer 5
des Doppelprofils 4 in die gewlinschie Lage ver-
schoben und in dieser Lage durch Festdrehen der
Befestigungsschrauben 28 fixiert werden. In Ein-
baulage dienen die Gleitfihrungen 10 mit dem
dazwischen angeordneten Distanzklotz 11 als orts-
festes Widerlager fiir die Sperrklinke 20.

Die Funktionsweise des Offnungsbegrenzers 9
ergibt sich aus den Figuren 5a bis 5c¢.

Zum Einbau wird der Offnungsbegrenzer 9
seitlich in die Kammer 5 des Doppelprofils 4 einge-
flihrt. In Abh3ngigkeit von dem gewlinschten maxi-
malen Turdffnungswinkel wird der Offnungsbegren-
zer 9 anschlieBend in eine entsprechende Position
entlang des Doppelprofils 4 verschoben und in
dieser Position in der vorstehend beschriebenen
Art und Weise fixiert. In der Einbaulage ragt die
Sperrklinke 20 durch einen in der Seitenwand der
Flhrungsschiene 7 vorgesehenen L3ngsschlitz 30
in die Bewegungsbahn der Flihrungsrolle 8 an dem
doppelprofilseitigen Ende des Gleitarms 3. Wird
nun der Turfligel 2 in Offnungsrichtung ge-



7 EP 0 670 406 A1 8

schwenkt, so verschiebt sich der Gleitarm 3 in
Langsrichtung der Flhrungsschiene 7 bis er mit
der FUhrungsrolle 8 auf die Sperrklinke 20 auflduft
(Fig. 5a). Beim Abbremsen der Tirdffnungsbewe-
gung wird die Sperrklinke 20 durch die Flhrungs-
rolle 8 in Lingsrichtung des Doppelprofils 4 ver-
schoben. Dabei stiitzt sich die Sperrklinke 20 lber
den Fihrungsnocken 24 an den Fihrungsflichen
25 der Gleitflihrungen 10 ab. Mit der Verschiebung
der Sperrklinke 20 einher geht eine gleichsinnige
Verschiebung des mit der Sperrklinke 20 Uber die
Verbindungsstange 14 verbundenen Stiitzflansches
17. Infolgedessen wird die sich einseitig an dem
Stutzflansch 17 abstlitzende Dampfungsfeder 18
zusammengedriickt und Ubt eine der Verschieb-
bung der Sperrklinke 20 entgegenwirkende Feder-
Gegenkraft aus.

Ubersteigt die auf den Tiirfliigel 2 beim Auf-
schwenken ausgelibte und Uber den Gleitarm 3
sowie dessen Fuhrungsrolle 8 auf die Sperrklinke
20 Ubertragene Tur-Offnungskraft einen bestimm-
ten Grenzbetrag nicht, so stoppt die Ddmpfungsfe-
der 18 die Verschiebebewegung der Sperrklinke 20
und somit die Offnungsbewegung des Tirfliigels 2,
ehe der Flihrungsnocken 24 der Sperrklinke 20 die
Steuerflichen 27 an den Gleitfihrungen 10 er-
reicht.

Im Falle einer auf den Turfliigel 2 in Offnungs-
richtung wirkenden Uberlast aber wird die Sperr-
klinke 20 mit ihren Fihrungsnocken 24 bis auf
H6he der in Querrichtung zu den Flhrungsflachen
25 verlaufenden Steuerflachen 27 verschoben. Auf-
grund der schwenkbaren Lagerung der Sperrklinke
20 an dem Lagerbock 19 wird der Flhrungsnocken
24 der Uber die Fuhrungsrolle 8 beaufschlagten
Sperrklinke 20 an den Steuerflichen 27 entlang in
Querrichtung der Fihrungsschiene 7 gefiihrt. Die
Sperrklinke 20 wird gleichzeitig aus der Bewe-
gungsbahn der Fihrungsrolle 8 geschwenkt und
gibt diese in Langsrichtung der Flihrungsschiene 7
frei (Figur 5b). Infolgedessen kann das doppelpro-
filseitige Ende des Gleitarms 3 mit der Fihrungs-
rolle 8 die Sperrklinke 20 passieren, und der Tir-
fligel 2 kann Uber seinen eingestellten maximalen
Offnungswinkel hinaus in Offnungsrichtung schwen-
ken. Da die Steuerflichen 27 unter einem spitzen
Winkel gegen die Offnungsrichtung des Gleitarms
3 geneigt verlaufen, wird die Sperrklinke 20 nach
Passieren der Flhrungsrolle 8 unter der Wirkung
der von der Ddmpfungsfeder 18 ausgeilibten Kraft
entlang den Steuerflichen 27 sowie entlang den
Flhrungsflichen 25 in ihre Ausgangslage zurlick-
verschoben.

Wird der Turfligel 2, nachdem er Uber den
vorgesehenen maximalen TUrdffnungswinkel hinaus
gedffnet worden ist und dementsprechend die
Uberlastsicherung an dem Offnungsbegrenzer 9
angesprochen hat, wieder geschlossen, so 14uft die
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Fiihrungsrolle 8 in Richtung eines in Figur 5¢ mit
dem Bezugszeichen 31 bezeichneten Pfeil auf die
Sperrklinke 20 auf. Infolgedessen wird die Sperr-
klinke 20 mit ihrer Drehachse 21 gegen die Kraft
der Blattfeder 23 entlang dem Langloch 22 so weit
verschoben, bis der Flhrungsnocken 24 auf H8he
der Steuerschlitze 26 liegt. Mit Erreichen der Steu-
erschlitze 26 wird der Flihrungsnocken 24 in diese
eingeschwenkt. Eine entsprechende Bewegung
flihrt die Sperrklinke 20 aus, die von der Fihrungs-
rolle 8 aus deren Bewegungsbahn in die Kammer 5
des Doppelprofils 4 gedriickt wird, so daB die Fiih-
rungsrolle 8 die Sperrklinke 20 in SchlieBrichtung,
das heiBt in Richtung des Pfeils 31, passieren
kann. Unter der Wirkung der von der Blattfeder 23
ausgeibten Kraft wird die Sperrklinke 20 anschlie-
Bend wieder in ihre in Figur 5a gezeigte Ausgangs-
lage zurlickgefiihrt.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Offnungsbegrenzung von Tur-
fligeln mit einem TurschlieBer (1), der mit
einem Gleitarm (3) zur Kraftlibertragung zwi-
schen dem Tiurflligel (2) und dem Tirrahmen-
bereich verbunden ist, wobei der Gleitarm (3)
verschiebbar in einer an dem Turfligel (2)
oder an dem Turrahmenbereich angeordneten
Flihrungsschiene (7) geflihrt ist, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Vorrichtung zur Off-
nungsbegrenzung an der Flihrungsschiene (7)
vorgesehen ist und einen Uber ein Widerlager
(10,11) an der Flhrungsschiene (7) gehaltenen
Anschlag (20) fiur den Gleitarm (3) aufweist
und daB der Anschlag (20) gegen Federkraft in
Offnungsrichtung des Gleitarms (3) verschieb-
bar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Fih-
rungsschiene (7) in der einen Kammer (6) ei-
nes Doppelprofils (4) vorgesehen ist und der
Gleitarm (3) mittels eines Fihrungsstiicks in
Form einer Fiihrungsrolle (8) oder dergleichen
in der Flihrungsschiene (7) gefihrt ist, dadurch
gekennzeichnet, daB das Widerlager (10,11)
fir den Anschlag (20) in der anderen Kammer
(5) des Doppelprofils (4) gehalten ist und der
Anschlag (20) in die Bewegungsbahn des Fiih-
rungsstirks des Gleitarms (3) an der Fih-
rungsschiene (7) ragt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sich das Widerlager (10,11) mit
seinen Umfangsflachen an der Innenwandung
der zugeordneten Kammer (5) des Doppelpro-
fils (4) abstitzt.
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Vorrichtung nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Widerlager (10,11) flr den
Anschlag (20) In Langsrichtung der Fihrungs-
schiene (7) umsetzbar ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die der Verschiebung des An-
schlags (20) entgegenwirkende Federkraft ein-
stellbar ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Anschlag (20) in Querrich-
tung der Flhrungsschiene (7) verschiebbar ist
und daB an dem Widerlager (10,11) flir den
Anschlag (20) eine im wesentlichen in Ldngs-
richtung der Flhrungsschiene (7) verlaufende
Flhrungsfldche (25) fir den Anschlag (20) vor-
gesehen ist, an die sich in Offnungsrichtung
des Gleitarms (3) eine im wesentlichen in
Querrichtung der Flihrungsschiene (7) verlau-
fende Steuerflache (27) fir den Anschlag (20)
anschlieBt, wobei die Erstreckung der Steuer-
flache (27) in Querrichtung der Flihrungsschie-
ne (7) im wesentlichen dem Uberstand des
Anschlags (20) in die Bewegungsbahn des
Gleitarms (3) entspricht.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Steuerfliche (27) fiir den
Anschlag (20) unter einem spitzen Winkel ge-
gen die Offnungsrichtung des Gleitarms (3)
geneigt verlauft.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Anschlag (20) aus der Aus-
gangsstellung gegen Federkraft in Querrich-
tung der Flhrungsschiene (7) verschiebbar ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB als Anschlag (20) eine Sperrklin-
ke (20) vorgesehen ist, die schwenkbar an
einem an dem Widerlager (10,11) in Ldngsrich-
tung der Flhrungsschiene (7) gefiihrten Lager-
bock (19) gelagert ist und sich mittels eines
Flihrungsnockens (24) oder dergleichen an der
Flhrungsfliche (25) des Widerlagers (10,11)
abstiitzt und daB an dem der Steuerfliche
(27) abgewandten Ende der Fuhrungsflache
(25) ein im wesentlichen in Querrichtung der
Flhrungsschiene (7) verlaufender Steuerschlitz
(26) fur den Fuhrungsnocken (24) vorgesehen
ist, wobei der Steuerschlitz (26) etwa auf H6he
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des Filhrungsnockens (24) der Sperrklinke (20)
in Ausgangslage angeordnet ist und wobei die
Erstreckung des Steuerschlitzes (26) in Quer-
richtung der Flhrungsschiene (7) im wesentli-
chen dem Uberstand der Sperrklinke (20) in
die Bewegungsbahn des Gleitarms (3) ent-
spricht.
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